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INFORME PRELIMINAR DE INCIDENTE GRAVE DE AVIACION
JIAAC EXPEDIENTE N° 020/2026

El presente informe preliminar refleja las actuaciones iniciales realizadas por la DIRECCION
GENERAL DE LA OFICINA ADMINISTRATIVA DE SEGURIDAD DEL TRANSPORTE
(DGOAST) JUNTA INVESTIGADORA DE ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION CIVIL
adscrita al MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE, en relacion,con las

circunstancias en las cuales se produjo el suceso, objeto de la investigacion instauradas

La investigacion fue instituida de conformidad con el anexo 13 de la OACI y cursasen los registros
de este despacho bajo el N° 020/2026 El unico objetivo de la investigacion €s’ el establecer las
causas probables y los factores contribuyentes con la finalidad de tomafimedidas apropiadas que
puedan evitar la ocurrencia de sucesos de caracteristicas similares’y la persistencia de los
factores que fueron contribuyentes sin determinar culpas o responsabilidades, razén por la cual,
en todas las experticias necesariamente no se recurrird @ ‘procedimientos de prueba de tipo

judicial.

El proceso de investigacion se encuentra en\su fase de desarrollo y ejecucion; por lo
tanto, esta informacién preliminar esti_sujeta a cambios y puede contener errores,
cualquier error presente en este informe'seré corregido cuando el informe final haya sido

terminado.

El dia 09 de Agosto de 2026 “fa aeronave matricula: YV647T, fabricada por: DOUGLAS
AIRCRAFT COMPANY, Mddelos DC-9-83 Serial: 53347 propiedad de: RUTAS AEREAS C.A
(RUTACA) despeg0 a jas 14:07 (UTC) con un plan de vuelo desde el Aeropuerto Internacional
Arturo Michelena, ubicado en Valencia Estado Carabobo, (SVVA) con destino al Aeropuerto
Internacional de Runta Cana ubicado en la Isla de Republica Dominicana, (MDSD) con nueve
(09) tripulantes y ochenta y dos (82) pasajeros a bordo. Durante la carrera de despegue antes de
alcanzar, Jos 80 nudos la aeronave presenté un STALL en el motor derecho (que es una
interfrupcién abrupta del flujo de aire normal a través del compresor de su motor), de inmediato la
tripulacion aplicé los procedimientos establecidos en el QRH (Manual de Referencia Rapida) el
piloto al mando tomo la decision de interrumpir el despegue y solicitd autorizacion a la Torre de
Control para retornar a la plataforma. Resultando la tripulacion y pasajeros ilesos, y la aeronave

con la novedad antes mencionada.
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La aeronave, corresponde a un bimotor de fuselaje estrecho, de mediano alcance, equipado con
motores turbofan Prat and whitney modelo: JT8D-217C, serial: P726920D el Peso maximo de

despegue, 67.812 kg (149.500 Ib).

La aeronave dispone de Certificados de matricula, aeronavegabilidad y Certificado de
Homologacion Acustica, Licencia de estacion de Radio a bordo de las aeronaves emitidas por el

INAC como Autoridad Aeronautica del Estado de matricula, vigentes.

La aeronave para el momento del suceso se encontraba Aeronavegable, segun su cettificado de
aeronavegabilidad vigente emitido por el estado de matricula y los registros dé mantenimiento
gue reposan en el expediente del caso; el seguro de la aeronave se encgntfabavigente para el

momento del suceso.

ey

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL N° de Control:

GERENCIA GENERAL DE SEGURIDAD AERONAUTICA N1 RcER7
CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD UJLOOD

(Certificate of Airworthiness)

3 Numero de serie de Ia aeronave:
(Aimra 1 senal number)
53347

2.Fabricante, modelo v categoria de la aeronave:
(Manufa:tumr model and aircraft category)
DOUGLAS AIRCRAFT COMPANY / DC-9-83

» 1. Nacionalidad y matricula:
1% (Nationality and registration marks)
i YV647T

i WNSPORTE : LIS oo

AP Categona oparaclonal permltlda “Clasificacién del Certificado de Aeronavcgabllldad

.. (allowed operational category) i (Classification of the Certificate of Airworthiness)

3 AVIACION COMERCIAL - SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE ESTANDAR

fle=a G S e _ e i e S
5. £l presente ga de acu = 250\ Aviacién Civil Internacional de fecha

© 5. El resen(e certificado de aeronave abllidad se otorga de acuerdo con gl
k a it / antes mencionada, !a cual ha sido

antenga y utilice de acuerdo con lo

ara la aeron%

* que antecede y las limitaciones de utilizacién pertinentes.
5 (This Cernrcate of Airworthiness is issued pursuanl (o the Convem on on Internations

Fecha de otorgamiento: ___ _________2f UL/Z ES
| (Date of issue) (Sig cnam

' 6. Este certificado de aeronavegabilidad es efectivo por__ ‘:mi Dlosw_ >
' renuncie al mismo, sea suspendido, revocado o que la autoridad aeronéutlca €514 A
' certificado de aeronavegabilidad se mantendra en vigencia siempre y cuando a la aercnave se le realice mantenlmlento
| mantenimiento preventivo y alteraciones de acuerdo con las Regulaciones Aeronauticas Venezolanas correspondiente, emitidas |
por la Autoridad Aeronautica de la Republica Bolivariana de Venezuela.
(This Certificate of Airworthiness is effective for________ 319Days ___ from the date of Issuance, unless sooner surrendered, suspended, revoked, or a
termination date is otherwise established by The Aeronautical Aulhorlly This Certificate of Airworthiness is effective as leng as the maintenance, preventive
maintenance and alteraticns are performed in accordance with The Venezuelan Aeronautical regulations, as appropriate, issue by The Aercnautical Authority

of the Bolivarian Republic of Venezuela).
CEA-07-30-31-0048-2006 Rev 2
Certificado que anula el emitidoconelN°deControt: ___
(Certificate that cancel original one with Control N°) ey
N ; Certificado en original ~: Renovacion de Certlﬂcado :
i : (Certificate in originat) 7X (Renewal of Certificate)
De fecha: _ o
(Dated)

Figura 1. Certificado de Aeronavegabilidad YV647T
Fuente: Investigadora Encargada. Afio: 2026

La organizacion de Mantenimiento que realiz6 los ultimos servicios preventivos y programados de
mantenimiento a la aeronave fue La OMAC N°038 Taller Aeronautico Mares, ubicado en el

Aeropuerto Internacional “Arturo Michelena” Estado Carabobo.
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El piloto al mando de 41 afios de edad, poseia certificacion médica, licencia aerondutica y

habilitaciones vigentes emitidos por la Autoridad Aerondutica Venezolana INAC, Autoridad

Aeronautica del Estado de Matricula conforme a la normativa internacional vigente, con las
siguientes habilitaciones:

° Vuelo instrumental / instrumental Flight 14/0Oct/2026

. MD 80 Capitan / PIC 14/Oct/2026

El Primer Oficial de 37 afios de edad, poseia certificacion médica, licencia aeronautica y
habilitaciones vigentes emitidos por la Autoridad Aeronautica Venezolana INAC, Autoridad
Aeronautica del Estado de Matricula conforme a la normativainternacional vigente, con las
siguientes habilitaciones:

° Vuelo Instrumental/ Instrumental Flight 06/Jul/2027

. MD 80 Copiloto / SIC 06/Jul/2027

Las condiciones meteoroldgicas eran de visibilidad ilimitada con viento en calma y en general

buen tiempo a lo largo del dia.
En el proceso de investigacion se redlizaron las siguientes actividades:

1. Se realiz6 la entrevista a latripulacion de vuelo.

2. Se solicitd copias de los siguientes documentos a la tripulacion de Vuelo:
e Ceédula de identidad.
o . Licencias.
e  Certificado Médico.
e Bitacora de vuelo.

e Plan de Vuelo.

3. Se solicito copias de los siguientes documentos al Explotador de la Aeronave YV647T:
e Certificado de matricula.

e Certificado de aeronavegabilidad.

MPPT-JIA-F020

——¢—


http://www.mppt.gob.ve/jiaac/informes/

-

~REPUSLICA BOLMARIANA DE

VENEZUELA

Ministerio del Poder Popular para el @
TRANSPORTE = £Z5

e Licencia de estacion de radio de la aeronave.
e Podliza de seguro de la aeronave.

e Certificado de Homologacién Acustica.

4. Se solicitd, copias de los siguientes documentos a la OMAC N°038
¢ Certificado de la Organizacién de Mantenimiento Aerondutico.

o Lista de capacidades aprobadas. %\
e Control de Componentes de la aeronave. @
e Control de Directivas de Aeronavegabilidad de la Aeronave. &‘&
e Control de Mantenimiento Programados de la Aeronave. &O
&>

e Ultimo Certificado de Conformidad de Mantenimiento.

\

5. Se realizé la inspeccion de localizacion de fallas (TI‘@)G Shooting) de acuerdo
al manual de Mantenimiento (AMM), 72-00-04 pég. 1%‘0

6. Se entregd Cesion de Custodia total de la aer@

46

°025-2026.

7. Se realiz6 fijacion fotogréfica.

Figura 2.Inspeccion del Motor Derecho YV647T
Figura Fuente: Investigadora Encargada Afio: 2026
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\ Figura 3.Inspeccién del Motor Derecho YV647T
Fuente: Investigadora Encargada Afo: 2026
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Figura 4: Valvula de sangrado (Bleed Valve) Motor Derecho YV647T
Fuente: Investigadora Encargada. Afio: 2026.
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Figura&: Fan compressor (compresor de turbina Motor Derecho) YV647T
Fuente: Investigadora Encargada. Afio: 2026
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MD-80
AIRCRAFT MAINTENANCE MANUAL
ENGINE GENERAL - TROUBLESHOOTING-4 (FOWER AND ENGINE RESPONSE)
1. General
A This procadura has the following troublashooting practices for tha angina:

» Low ldka M,
= Surgea
= Unable To Reach Takeoff Powar
= Start Problems
= Engina Flamsaout
= SAuto-Acosiaration
= Fual Filter Dwlta P Light Stays On Whan Fual Haat |s Enamgizad
= Fual Tampearatir Does Mot Increase Whean Fual Haat |s Enamgized
= High Fusal Flow (With Mo Increasea in EGT)
= Powar Levers Mot Alignad ("Throttke Stagger™)
= Extamal Fusal Leaks
= Wibration Trouble Shooting
= Engina Paramatar Fluctuaton

2. Low ldle N2

A Ganeral
(1) This troublashooting saction is about low idiea M complaints causad by:
= An ldie adjustmant (Ttim™) procadura that was not comact
= A 13th stage bleed walva (in the start blead systam) that stays opan

= Afual contral that does not oparate corracty
= Damage to the combustion saction.
[2) Idla Trim Procadurea

(a) Fortha ldla N, to beain limits, it is necessary to have a good fusl contral "tim® procadure
with all mlated precautions, such as ambiant temparature accurately maasured, air
conditioning packs off, and minimum genamtor (Constant Spead Dhve (CS5D)) and
hydraulic pump koads on tha anginea. If thasa condifions ara not good at the initial tdm
procadura or on a latar trim chack, tha angine can have a lowar M, at ldla_

(3 Stant Blaad Contral Valiea

(a) Alow M;complaint on an angina with a start blead systam (threea Bth stage surge blead
wvahqsas and ona 13t stage start bleed vahlva) can ocour whean the 13th stage stant blead
wvahrsa stays opean at ldla. Thea result of this will ba an |dla spaed low by 3 - § parcant. To
close tha 13th stage start bleed valve, move the power lever o a sufficiantly high N to
causa tha stant bead valve control valva to close thea 13th stage start blaed valva
(approximataly 65 parcant M) Whan tha powar laver is mowad back to tha |dla position,
thea M. will bea in the comect |die trim band. If this procadura is not donea, the [die will
continua to ba 3 - 5 parcant low If tha Idle rrim is cormactly sat, and the powar lavar was
mowed sufficianty i closa the 13t stage start blesd vahlea, the ldia N will be apparanthy
comeact during the mmaining chacks.

EFFECTIVITY ? 2"'00"04
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Figura 6: Engine General Troubleshooting AMM MD80 YV647T

Fuente: Investigadora Encargada. Afio: 2026
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MD-80
AIRCRAFT MAINTENANCE MANUAL

(b) If tha start bleed control valve doas not oparals, it is possible that the 13th stage start
blaad vahlwa will stay closad. If the 134 stage bleed valve is closed during the start
procadura, tham will ba a highar axhaust gas temperatura (EGT) than is usual during tha
start. This can causa hot starts (high BEGT ) or "hung® starts (whama tha engina doas not
fully accalerata). It is possible to get a good start with some engines during the first start
of tha day. As the ambiant tempearature increaseas during the day, the EGT can increasa
with @ach start until a hotor “hung® start cccurs. It is important that the start bleed contral
valva opamte comectly, for thea initial |dla tim procedura and for normal |dle opamation and
nomal start procadures

(4) Fual Control

(a) If tha fual control does not oparate comectly, this can show in diferent ways, and low |dla
N, can be the result. If it is not possible to get good |die tim or o do a good |da tim
chack with all the usual precautons, this can be bacausa the fual contral did not oparate
comactly. Othar complaints can occur bacause of the fual control, such as powar lavear
handles at difflerant positions for the sama powar leval in all anginas ("throttle stagger™) or
slow angine accalaration whan the powear laver is moved. Complaints of "throttle sbggar
and slow acceleration can also ba tha msult of combustion chamber distress.

(5) Combustion Chamber Distress

(a) Damage to the combustion section can cause bad pafommanca, with the rmsult that tha
ldla M is nat in limits. The damage can getworse and can change from day to day. If tha
damaga gats worsa, itis possible that a machanic will do an |dle trim procedura again
and again, in emor, to comect low Idle N, . With some combustion chamber damage, part
of tha combustion chamber can saparate and ket the chambar mova aft (this causas
distortion of thae gas flow into tha turbine vanas). This condition can show as imagular idia
Mz if tha broken pan of the combustion chambar movas during angina aparation. It can
also show as complaints of Tthrottle stagger” or slow accalaration. If an ldla fFim chack
does nat find the cause of the complaint, the causa can ba combustion chambar damagea
which caus es the problem one time and then is not seen at other times. Whan an |dla
tim check is dona, it is possible that this condiion will not show as low |dla M, durng the
angine chack run.

(b) If the Idie M, is adjusted ("timmed”) more than two times, and the cause of the low Idle
Mz is not found, the causa of the low |dla M, can ba combustion chambar damaga.
Combustion saction inspaction is nacassary with such an angina to pravant continued
angine oparation with combustion section damaga.

() Thea sps inthea troubleshooting diagram are about low Idle N, complaints, with
procaduras in this saquancea:|Figura 101)

= Steps 1 thru 10: Do an |dle tim cheack to ba sure that the angine was adjustad
("trimmead”) comactly, and 1o be sure that there wam no complaints bafora about low
Idla M, "throttle stagger, or slow accaelaration

= Steaps 11 thru 13: Do a chack of start blead contral valve oparation
= Staps 14 thru 17 Look for damage to tha combustion saction.
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Figura 7: Engine General Troubleshooting AMM MD80 YV647T
Fuente: Investigadora Encargada. Afio: 2026
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Figura 8: Corrida de Motores con resultado satisfactorio YV647T
Fuente: Investigadora Encargada Afo: 2026
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Hallazgos:

» Se pudo constatar durante la inspeccion y diagnéstico del motor nimero 2 (derecho), que
las lineas sensoras de presion Pt2 se encontraban desajustadas. Este desajuste en las
lineas sensoras de Pt2 provoc6 una pérdida de sefial de presion hacia la valvula PRCB
(Pressure Bleed Control Valve), operé de manera incorrecta, alterando el contre|'de
purga y generando la anomalia en el motor que obligé a la tripulacién a ejecutaréelaborto
de despegue. La Pressure Bleed Control Valve es una valvula neumaticaycritica que
regula automaticamente la presién del aire sangrado extraido del compresor del motor.
Sus funciones principales son; la reduccién de presion, proteccion _de componentes y

funciona como valvula de cierre (Shutoff).

» Se efectud la revision de los pardmetros indicados ema documentacion técnica y se
completd la verificacion funcional mediante unasprugba de funcionamiento y corrida de
motor de acuerdo al AMM 72-00-00 pagina 501-518 cuyos resultados iniciales no fueron

satisfactorios.

» Ante este resultado, se determing,que la valvula PRCB, daba perdida de sefal, el Pt2
sufri6 internamente provocando fallos. Como accién correctiva complementaria y
definitiva, se procedi6 a la rémoeién e instalacion de la valvula PRBC, seguida de una

nueva evaluacion funcional\y, €orrida de motores con resultados satisfactorios.

» El andlisis y diagndstico técnico permitié detectar el desajuste en las lineas sensoras de
Pt2 y su afectacion directa sobre la valvula PRCB, la cual sufrié dafios internos por la falta
de sefial. Trasesu primera corrida de motor con resultados no satisfactorios, se ejecuto la
remocién e instalacion de PRCB, logrando corregir la falla tras una subsiguiente corrida

de metor con parametros satisfactorios.

Accianes Correctivas:
» Se ajusto la linea de pt2 de acuerdo al AMM 20-12-01 pag. 205-206.
» Se reemplazé la valvula PRBC de acuerdo al AMM 75-31-01 Pag. 201-206
» Se lubricé la Bleed Valve (valvula de sangrado) de acuerdo al AMM 75-31-05 paginas
601-604.

MPPT-JIA-F020

e e ST a—


http://www.mppt.gob.ve/jiaac/informes/

“ Ministerio del Poder Popular para el m
. | TRANSPORTE

RepvmLCk BCENTENARIO C
VENEZUELA BOLIVIA

» Se efectud la revision de los parametros indicados en la documentacién técnica y se
completo la verificacion funcional mediante una prueba de funcionamiento y corrida de
motor de acuerdo al AMM 72-00-00 paginha 501-518 cuyos resultados fueron

satisfactorios.

La investigacion actualmente se encuentra en el proceso de analisis de la informacién

técnica, operativay documental, qguedando pendiente la elaboracion del informe’final.

NOTIFICACION DEL SUCESO Y RELACIONES CON LOS ESTADOS INTERESADOS

De Conformidad con lo establecido en el Capitulo 4 del Anexo 13 de la Convencion sobre
Aviacion Civil Internacional, se generaron las notificaciones siguientes: Notificacion del Suceso a
través del formulario MPPT-JIAA-F014 correspondiente al, expediente N° 020/2026., reportando
al sistema “ADREP” de la Organizacion Internacional de Aviacién Civil (OACI). Notificacion
via correo electrénico al Estado de Disefio y el Estado de fabricacion de la aeronave: Estados
Unidos de Norte América.

RESPUESTA DE LOS ESTADOS NOTIFICADOS

Estados Unidos de Norte Amériea, en la condicién de Estado de Fabricacién y Disefio de la
aeronave, cuya notificacion fueenviada al oficial de guardia correspondiente, dando respuesta a

la misma y asignando un-representante acreditado.

La informacién aqui suministrada es emitida por la Direccién General de la Oficina Administrativa
de Seguridad del Transporte (Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil) Adscrita al
Ministerio‘del"Poder Popular para el Transporte.

Todos los tiempos horarios reflejados en este reporte estan indicados en Tiempo Universal
Coordinado (UTC); (el Horario UTC en Venezuela es de -4,00 horas).
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Extractos de esta informacién pueden ser publicados sin un permiso especifico de la JIAAC

siempre que sea informada y reconocida la fuente de origen.

Caracas, 27 de Agosto de 2026
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CONTACTENOS:

Direccion: Av.

Francisco de
Miranda, Torre
MPPT, Piso 20,
Junta Investigadora
de Accidentes
Municipio Chacao,
Estado Miranda -
Caracas — Venezuela

Visitenos:
(Web):

“Investigar es indagar, escudrifar,
preguntar, explorar vigilar, supervisar,
Llamenos: ensayar, comprobar, etc., por lo tanto,

(Telf.): +58 el investigador se situa frente a los
412-1554942 | 0212- hecho con el deseo de conocer, de
20133906/ IP saber como y por qué se inicio el

212336 camino hasta el infortunio.”
Maria Méndez De Santis

0 Escribanos:
(Mail):
jiaave@gmail.com
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