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INFORME DE INCIDENTE GRAVE AVIACIÓN 
JIAAC EXPEDIENTE N° 019/2026 

El presente informe preliminar refleja las actuaciones iníciales realizadas por la DIRECCIÓN 

GENERAL DE LA OFICINA ADMINISTRATIVA DE SEGURIDAD DEL TRANSPORTE (DGOAST) 

JUNTA INVESTIGADORA DE ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACIÓN CIVIL adscrita al 

MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE, en relación con las 

circunstancias en las cuales se produjo el suceso, objeto de la investigación instaurada. 

La investigación fue instituida de conformidad con el anexo 13 de la OACI y cursa en los registros 

de este despacho bajo el N° 019/2026, El único objetivo de la investigación es el establecer las 

causas probables y los factores contribuyentes con la finalidad de tomar medidas apropiadas que 

puedan evitar la ocurrencia de sucesos de características similares y la persistencia de los factores 

que fueron contribuyentes sin determinar culpas o responsabilidades, razón por la cual, en todas 

las experticias necesariamente no se recurrirá a procedimientos de prueba de tipo judicial. 

El proceso de investigación se encuentra en su fase de desarrollo y ejecución; por lo tanto, esta 

información preliminar está sujeta a cambios y puede contener errores, cualquier error 

presente en este informe será corregido cuando el informe final haya sido terminado. 

El 08 de agosto de 2026 a las 11:40 UTC, la aeronave matrícula YV663T, fabricada por: 

DOUGLAS AIRCRAFT COMPANY, Modelo: DC-9-82, Serial: 53218, propiedad de RUTAS 

AEREAS, C.A. (RUTACA AIRLINES), Presentó plan de vuelo desde el Aeropuerto Internacional 

General Manuel Carlos Piar, ubicado en Puerto Ordaz, Estado Bolívar (SVPR), con destino al 

Aeropuerto Internacional Gral. José Antonio Anzoátegui, ubicado en Barcelona, estado Anzoátegui 

(SVBC), con ciento veintinueve  (129) pasajeros a bordo y ocho (8) Tripulantes.  

El vuelo estaba programado para salir a las 10:00 UTC, al llegar a la plataforma la tripulación al 

mando  pudo evaluar las condiciones meteorológicas del campo; el cono de aproximación como el 

cono de salida estaban cubiertos por nubes bajas, visibilidad reducida y lluvia sobre el campo, al 

percatarse de esta situación la tripulación al mando toma la decisión de demorar la salida debido a 

las condiciones meteorológicas adversas en pro de la seguridad operacional y esperar a que las 

condiciones mejoraran. Al mejorar las condiciones se dió inicio al embarque y se cerró puertas 

aproximadamente a la 11:05 UTC, se requirió instrucciones de rodaje al punto de espera a la torre 

de control, el CTA aprueba el rodaje y suministra las condiciones meteorológicas e informa que la 

pista se encuentra húmeda, la tripulación al mando colaciona la autorización e inicia el rodaje  de 
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inmediato la tripulación procede con la verificación de las listas de Taxi Checklist y Before Takeoff 

Checklist, de acuerdo a lo establecido en el manual del fabricante, durante el rodaje el Cap. al 

mando pudo constatar que efectivamente, que la pista estaba mojada, se tomaron todas la 

precauciones para depegar con pista mojada y al culminar el viraje de 180 grados sobre la pista 

RWY 08 fue autorizado al despegue, se dio inicio a la carrera de despegue y durante la misma 

antes de alcanzar la V1 aproximadamente a 90 kts hubo un (STALL), perdida de potencia en el 

motor izquierdo de inmediato el Cap. al mando procede a realizar la maniobra de interrupción del 

despegue tal como describe el SOP, y el QRH (Manual de Referencia Rápida). Una vez detenida 

la aeronave, se notificó a la torre de control de la situación, y se solicitó autorización para desalojar 

la pista y proceder a la plataforma, se desembarcó la aeronave resultando la tripulación y 

pasajeros ilesos y la aeronave con la falla antes mencionada.  

 La aeronave, está equipada con dos motores turbofan de bajo índice de derivación Pratt& Whitney 

JT8D-217, Certificado tipo A16WE. El Peso máximo de despegue (MTOW), es de 67.812 KG. 

(149.500 libras). 

 La aeronave dispone de Certificados de matrícula, aeronavegabilidad y Certificado de 

Homologación a Acústica Y Licencia de estación de Radio a bordo de la aeronave emitidas por el 

INAC como Autoridad Aeronáutica del Estado de matrícula, vigentes.  

La aeronave para el momento del suceso se encontraba Aeronavegable, según su certificado de 

aeronavegabilidad vigente emitido por el estado de matrícula y los registros de mantenimiento que 

reposan en el expediente del caso; el seguro de la aeronave se encontraba vigente para el 

momento del suceso. 
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Figura 1: Certificado de Aeronavegabilidad YV663T 
Fuente: Investigador Encargado. Año: 2026 

 

 

La organización de Mantenimiento que realizó los últimos servicios preventivos y programados de 

mantenimiento a la aeronave fue La OMAC N° 038 “TALLERES AERONAUTICOS MARES. 

S.R.L.”, ubicada en Hangares del Aeropuerto Tomas Heres, Ciudad Bolívar, Edo. Bolívar. 

El piloto con 54 años de edad, poseía certificación médica, licencia aeronáutica y habilitaciones 

vigentes emitidos por la Autoridad Aeronáutica Venezolana INAC, Autoridad Aeronáutica del 

Estado de Matrícula conforme a la normativa internacional vigente, con las siguientes 

habilitaciones:  

 Vuelo instrumental / instrumental Flight 27/Agos/2026. 

 MD80 Capitán / PIC 07/Agos/2026. 
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El copiloto con 22 años de edad, poseía certificación médica, licencia aeronáutica y habilitaciones 

vigentes emitidos por la Autoridad Aeronáutica Venezolana INAC, Autoridad Aeronáutica del 

Estado de Matrícula conforme a la normativa internacional vigente, con las siguientes 

habilitaciones:  

 Vuelo ·Instrumental/ Instrumental Flight 11/Sep/2026. 

 Monomotores Terrestres/Single Engine Land (C172) 11/Sep/2026. 

 MD80 Copiloto / SIC 11/Sep/2026. 

Las condiciones meteorológicas predominantes en el aeropuerto al momento del suceso eran las 

siguientes de acuerdo a la información suministrada por el INAMEH:  

 

Pronóstico para el día: 08 de agosto de 2026 

En horas de la madrugada y la mañana se estima cielo con nubosidad de parcial a fragmentada en 

buena parte del país; pudiéndose presentar eventos nublados asociados a precipitaciones 

variables y actividad eléctrica en zonas de nuestra Guayana Esequiba, Sucre, Delta Amacuro, 

Monagas, Anzoátegui, Bolívar, Amazonas, Andes y Lago de Maracaibo*, con lluvias de menor 

intensidad al norte de Yaracuy y este de Falcón. En horas de la tarde y noche se espera un leve 

incremento en la nubosidad, en algunos casos asociada a lluvias y chubascos aislados en partes 

de nuestra Guayana Esequiba, Delta Amacuro, Monagas, Sucre, Bolívar, Amazonas, los Llanos 

Occidentales, Andes y Zulia, sin descartar algunas lluvias o lloviznas dispersas en el Centro Norte 

Costero. Situación Sinóptica: Desplazamiento de la Onda Tropical Nro. 34 al este de Venezuela y 

la Zona de Convergencia Intertropical-Vaguada Monzónica, reforzadas por divergencia del viento 

en la altura y efectos convectivos locales y presencia de Polvo Sahariano en concentraciones de 

leves a moderadas. Acumulados Pluviométricos: oscilando entre 1 y 35 mm. Temperaturas 

extremas: Mínima: 6°C en zonas montañosas de Mérida. Máxima: 39°C en el Zulia y Falcón. 

 

Estado Bolívar: Se prevé que se mantenga cielo de parcial a nublado, alternando con eventos 

nublados y precipitaciones de intensidad variable, con mayor intensidad y frecuencia después del 

mediodía.   
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Figura 2: SINOPSIS: En la imagen de satélite entre las 11:00 y las 12:00 HLV del 08 de Agosto de 
2026; se pudo apreciar en la zona antes mencionada (círculo rojo); nubosidad fragmentada, 
alternando con zonas nubladas al este del área. El viento en superficie se mantuvo del noreste, 
con una intensidad entre 10 y 15 Kmh. Las Temperaturas registradas oscilaron entre 29°C y 33°C. 
 

Fuente: INAMEH. Año: 2026 
 

En el proceso de investigación se realizaron las siguientes actividades: 

 

1. Se realizó la entrevista a la tripulación de vuelo.  

2. Se realizó la entrevista a los Controladores de Tránsito Aéreo. 

3. Se solicitó copias de los siguientes documentos a los Controladores: 

 Cédula de identidad. 

 Licencias. 

 Certificado Médico. 

 

4. Se solicitó copias de los siguientes documentos a la tripulación de Vuelo: 

 Cédula de identidad. 

 Licencias. 

 Certificado Médico. 

 Bitácora de vuelo. 

 Plan de Vuelo. 
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5. Se solicitó copias de los siguientes documentos al Explotador de la Aeronave YV663T: 

 Certificado de matrícula. 

 Certificado de aeronavegabilidad. 

 Licencia de estación de radio de la aeronave. 

 Póliza de seguro de la aeronave. 

 Certificado de Homologación Acústica. 

 

6. Se solicitó, copias de los siguientes documentos a la OMAC N°038 

 Certificado de la Organización de Mantenimiento Aeronáutico. 

 Lista de capacidades aprobadas. 

 Control de Componentes de la aeronave. 

 Control de Directivas de Aeronavegabilidad de la Aeronave. 

 Control de Mantenimiento Programados de la Aeronave. 

 Ultimo Certificado de Conformidad de Mantenimiento. 

 

7. Se solicitó, copias de los siguientes documentos a los Servicios a la Navegación Aérea:  

 Registro Oficial. 

 Control de Posición. 

 Cinta de Progreso. 

6. Se solicitó copia del procedimiento para la inspección del área de movimiento a la Gerencia 

de operaciones del Aeropuerto de Puerto Ordaz. 

7. Se realizó Trouble Shooting para la fluctuación de parámetros del motor conforme al Manual 

de Mantenimiento del Fabricante  AMM 72-00-04 página 142. (Ver figura 3). 

8. Luego de realizar las inspecciones correspondientes en la aeronave y el análisis de los 

resultados del procedimiento de localización de fallas se pudo constatar una anómala 

acumulación y presencia de agua en el interior de las líneas de sensado y sus respectivas 

trampas de humedad específicamente en las líneas pt2 pt7. 

9. Se procedió con la aplicación de las acciones correctivas correspondientes.  

10. Se realizó la fijación fotográfica. 
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Figura 3: TROUBLE SHOOTING 

Fuente: Investigador Encargado. Año: 2026 
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Figura 4: Procedimiento para la inspección del área de movimiento. 

Fuente: Investigador Encargado. Año: 2026 

 

 

Figura 5: Formulario para el reporte de las condiciones de la pista. 

Fuente: Investigador Encargado. Año: 2026 
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Figura 6. Aeronave YV663T. 

Fuente: Investigador Encargado. Año: 2026 

 

 

Figura 7: Inspección de la aeronave  YV663T. 

Fuente: Investigador Encargado. Año: 2026 
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Figura 8:  Inspección de la aeronave YV663T. 
Fuente: Investigador Encargado. Año: 2026 

 

 
11. Se realizó entrega de la CESIÓN DE CUSTODIA TOTAL bajo el N° 024/2026. 

 

Hallazgos: 

 Se determinó que el Flameout Stall del motor Izquierdo durante la carrera de 

despegue fue ocasionado por lecturas erróneas de presión, producto de la 

acumulación de humedad y agua en las líneas de sensado externo. Un Compressor 

Stall severo es el causante directo de un Flameout, cuando el compresor entra en 

pérdida, rompe por completo el suministro y la presión de aire que entra en la 

cámara de combustión. Al no haber suficiente flujo o presión de oxígeno, la llama se 

ahoga o es soplada hacia afuera, provocando el apagado total (Flameout) del motor. 

Figura 8. Aeronave YV2596.  
Fuente: Investigador Encargado. 

Año: 2024 

Figura 9. Aeronave YV2596.  
Fuente: Investigador Encargado. 

Año: 2024 

Figura 7. Aeronave YV2596.  
Fuente: Investigador Encargado. 

Año: 2024 

Figura 9. Aeronave YV2596.  
Fuente: Investigador Encargado. 

Año: 2024 
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Esta situación puede ocasionar fuertes explosiones, vibración en el motor, se 

registran fluctuaciones en las revoluciones del motor (N1 Y N2) y la temperatura 

interna del motor (EGT) aumenta. Causas comunes falta de combustible, ingesta 

masiva de agua o granizo.  

 Se encontró presencia de humedad en las trampas de agua de las líneas sensoras 

que van a la unidad de combustible (FCU). Confirmada mediante la ejecución del 

procedimiento de Trouble Shooting del AMM 72-00-04 (ítem 1-5), el cual evidenció 

acumulación líquida interna que bloqueaba la libre transmisión de presión.   

  Se pudo constatar luego de las inspecciones que la humedad afectó de manera 

crítica el parámetro de presiones, porque al incrementar la potencia para el 

despegue, la rápida aceleración de flujo de aire comprimió la humedad residual 

acumulada dando lectura errónea en los sensores. 

 El seguimiento estructurado del árbol de decisiones del AMM 72-00-04, 

específicamente el ítem 5, permitió identificar de manera oportuna la causa raíz 

técnica de la anomalía. 

 Se pudo constatar en el Aeropuerto de Puerto Ordaz, la aplicación del procedimiento 

para la inspección del área de movimiento Código: PZO-PRO-110-003. 

 Se pudo constatar la aplicación del Formato para la evaluación, medición y 

notificación del Estado de la Superficie de la Pista (GRF), Código: PZO-PRO-110-

021. Informando los resultados a los servicios ATS. 

 Luego de analizar la grabación de voz de la torre de control se pudo constatar que el 

CTA, suministró las condiciones de la pista (húmeda) a la tripulación de mando la 

cual colasionó. 
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Acciones Correctivas: 

 Se realizó la inspección de localización de fallas (Trouble Shooting) de acuerdo con 

el Manual de Mantenimiento (AMM), 72-00-04 página 142. Como parte del 

procedimiento, se efectuó la revisión de los parámetros indicados en la 

documentación técnica, se aplicaron las acciones correctivas correspondientes, 

consistentes en el drenaje, limpieza y secado de las líneas afectadas y sus trampas 

de humedad y se completó la verificación funcional mediante una prueba de 

funcionamiento y corrida de motor de acuerdo al AMM 71-00-00 página 501-518 

obteniendo resultados satisfactorios. 

 

CAUSA PROBABLE:  

La Junta Investigadora de Accidentes (JIAAC) determinó en base a la inspección realizada con los 

TMA de la empresa, que la causa probable del incidente grave el Flameout Stall del motor 

Izquierdo durante la carrera de despegue, fue ocasionado por lecturas erróneas de presión, 

producto de la acumulación de humedad y agua en las líneas de sensado externo, ocasionado por 

ingesta de agua en el motor. 

  

FACTOR CONTRIBUYENTE: 

El ingreso del agua se originó por la ingesta de líquido, provocada por el paso de la aeronave a 

través del bache con acumulación de agua en la pista principal. 

 

MEDIDAS PREVENTIVAS: 

Aeropuerto Internacional Gral. Manuel Carlos Piar: 

 Se recomienda a la administración del Aeropuerto tomar las acciones necesarias, sobre la 

presencia de irregularidades, depresiones o baches con encharcamiento en la pista 

principal, con el fin de promover su inmediata intervención y bacheo, previniendo eventos 

similares de ingestión de agua en futuros vuelos.  
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La investigación actualmente se encuentra en el proceso de análisis de la información 

técnica, operativa y documental, quedando pendiente la elaboración del informe final.  

 
NOTIFICACIÓN DEL SUCESO Y RELACIONES CON LOS ESTADOS INTERESADOS  

De Conformidad con lo establecido en el Capítulo 4 del Anexo 13 de la Convención sobre Aviación 

Civil Internacional, se generaron las notificaciones siguientes: Notificación del Suceso a través del 

formulario MPPT-JIAA-F014 correspondiente al expediente N° 019/2026., reportando al sistema 

“ADREP” de la Organización Internacional de Aviación Civil (OACI). Notificación vía correo 

electrónico al Estado de Diseño y el Estado de fabricación de la aeronave: Estados Unidos de 

Norte América. 

 

RESPUESTA DE LOS ESTADOS NOTIFICADOS  

 

Estados Unidos de Norte América, en la condición de Estado de Fabricación y Diseño de la 

aeronave, cuya notificación fue enviada al oficial de guardia correspondiente, dando respuesta a la 

misma y asignando un representante acreditado. 

 

La información aquí suministrada es emitida por la Dirección General de la Oficina Administrativa 

de Seguridad del Transporte (Junta Investigadora de Accidentes de Aviación Civil) Adscrita al 

Ministerio del Poder Popular para el Transporte. 

 

Todos los tiempos horarios reflejados en este reporte están indicados en Tiempo Universal 

Coordinado (UTC); (el Horario UTC en Venezuela es de -4,00 horas). 

 

Extractos de esta información pueden ser publicados sin un permiso específico de la JIA, siempre 

que sea informada y reconocida la fuente de origen. 

 

Caracas, 31 de agosto de 2026 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

http://www.mppt.gob.ve/jiaac/informes/


 

MPPT-JIA-F020 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

CONTACTENOS: 

 

Dirección: Av. 

Francisco de 

Miranda, Torre 

MPPT, Piso 20,  

Junta Investigadora 

de Accidentes 

Municipio Chacao, 

Estado Miranda - 

Caracas – Venezuela 

 

Visítenos:

 (Web): 

http://www.mppt.go

b.ve/jiaa/ 

 

Llámenos:

 (Telf.): +58 

412-1554942 / 0212-

20133906 / IP 

212336 

 

o Escribanos:

 (Mail): 

jiaave@gmail.com 

“Investigar es indagar, escudriñar, 

preguntar, explorar vigilar, supervisar, 

ensayar, comprobar, etc., por lo tanto, 

el investigador se sitúa frente a los 

hecho con el deseo de conocer, de 

saber cómo y por qué se inició el 

camino hasta el infortunio.” 
María Méndez De Santis 
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