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INFORME DE INCIDENTE GRAVE AVIACION
JIAAC EXPEDIENTE N° 019/2026

El presente informe preliminar refleja las actuaciones iniciales realizadas por la DIRECCION
GENERAL DE LA OFICINA ADMINISTRATIVA DE SEGURIDAD DEL TRANSPORTE (DGOAST)
JUNTA INVESTIGADORA DE ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION CIVIL adscrita al
MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE, en relacién (con™ las

circunstancias en las cuales se produjo el suceso, objeto de la investigacion instaurada.

La investigacion fue instituida de conformidad con el anexo 13 de la OACI y cursa.en los registros
de este despacho bajo el N° 019/2026, El Unico objetivo de la investigaciénses el establecer las
causas probables y los factores contribuyentes con la finalidad de tomar, medidas apropiadas que
puedan evitar la ocurrencia de sucesos de caracteristicas similares ysla=persistencia de los factores
que fueron contribuyentes sin determinar culpas o responsabilidades, razon por la cual, en todas

las experticias necesariamente no se recurrira a procedimientos de prueba de tipo judicial.

El proceso de investigacién se encuentra en su fase<de desarrollo y ejecucion; por lo tanto, esta
informacién preliminar estd sujeta a cambios y puede contener errores, cualquier error

presente en este informe sera corregido cuando el informe final haya sido terminado.

El 08 de agosto de 2026 a las 11:40,UTC, la aeronave matricula YV663T, fabricada por:
DOUGLAS AIRCRAFT COMPANY® Modelo: DC-9-82, Serial: 53218, propiedad de RUTAS
AEREAS, C.A. (RUTACA AIRLINES); Present6 plan de vuelo desde el Aeropuerto Internacional
General Manuel Carlos Piar, ubicado en Puerto Ordaz, Estado Bolivar (SVPR), con destino al
Aeropuerto Internacional‘Gral. José Antonio Anzoategui, ubicado en Barcelona, estado Anzoategui

(SVBC), con ciento veintinueve (129) pasajeros a bordo y ocho (8) Tripulantes.

El vuelo estaba programado para salir a las 10:00 UTC, al llegar a la plataforma la tripulacion al
mando pudo.evaluar las condiciones meteoroldgicas del campo; el cono de aproximacion como el
cono, de, salida estaban cubiertos por nubes bajas, visibilidad reducida y lluvia sobre el campo, al
percatarse de esta situacion la tripulacién al mando toma la decision de demorar la salida debido a
las condiciones meteoroldgicas adversas en pro de la seguridad operacional y esperar a que las
condiciones mejoraran. Al mejorar las condiciones se di6 inicio al embarque y se cerré puertas
aproximadamente a la 11:05 UTC, se requirio instrucciones de rodaje al punto de espera a la torre
de control, el CTA aprueba el rodaje y suministra las condiciones meteorolégicas e informa que la

pista se encuentra hUmeda, la tripulacion al mando colaciona la autorizacion e inicia el rodaje de
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inmediato la tripulacion procede con la verificacion de las listas de Taxi Checklist y Before Takeoff
Checklist, de acuerdo a lo establecido en el manual del fabricante, durante el rodaje el Cap. al
mando pudo constatar que efectivamente, que la pista estaba mojada, se tomaron todas la
precauciones para depegar con pista mojada y al culminar el viraje de 180 grados sobre la pista
RWY 08 fue autorizado al despegue, se dio inicio a la carrera de despegue y durante la misma
antes de alcanzar la V1 aproximadamente a 90 kts hubo un (STALL), perdida de potencia en el
motor izquierdo de inmediato el Cap. al mando procede a realizar la maniobra de interrupeion’ del
despegue tal como describe el SOP, y el QRH (Manual de Referencia Rapida). Una vézidetenida
la aeronave, se notifico a la torre de control de la situacién, y se solicité autorizacién,para desalojar
la pista y proceder a la plataforma, se desembarcé la aeronave resultandoe-la tripulacion y

pasajeros ilesos y la aeronave con la falla antes mencionada.

La aeronave, esta equipada con dos motores turbofan de bajo indice de/derivacion Pratt& Whitney
JT8D-217, Certificado tipo A16WE. El Peso méaximo de despegue’(MTOW), es de 67.812 KG.
(149.500 libras).

La aeronave dispone de Certificados de matricula,” aeronavegabilidad y Certificado de
Homologacién a Acustica Y Licencia de estacion, de,Radio a bordo de la aeronave emitidas por el
INAC como Autoridad Aeronautica del Estado de matricula, vigentes.

La aeronave para el momento del suceso se‘eéncontraba Aeronavegable, segun su certificado de
aeronavegabilidad vigente emitido pof‘el’'estado de matricula y los registros de mantenimiento que
reposan en el expediente del caso; el seguro de la aeronave se encontraba vigente para el

momento del suceso.
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Fuente: Investigador rgado. Afio: 2026
&'

La organizacion de Mantenimien Qe realizo los Ultimos servicios preventivos y programados de
mantenimiento a la aeronav e La OMAC N° 038 “TALLERES AERONAUTICOS MARES.
S.R.L.”, ubicada en Hangﬂ& del Aeropuerto Tomas Heres, Ciudad Bolivar, Edo. Bolivar.

Figura 1: Certificado de ﬁavegabilidad YV663T

El piloto con 54 af e edad, poseia certificacion médica, licencia aeronautica y habilitaciones
vigentes em'tik&l por la Autoridad Aeronautica Venezolana INAC, Autoridad Aeronautica del
Estado deo\M

habilit s.

N& Vuelo instrumental / instrumental Flight 27/Agos/2026.

MD80 Capitan / PIC 07/Agos/2026.

ricula conforme a la normativa internacional vigente, con las siguientes
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El copiloto con 22 afios de edad, poseia certificacion médica, licencia aeronautica y habilitaciones
vigentes emitidos por la Autoridad Aeronautica Venezolana INAC, Autoridad Aerondutica del
Estado de Matricula conforme a la normativa internacional vigente, con las siguientes
habilitaciones:
o Vuelo -Instrumental/ Instrumental Flight 11/Sep/2026.
o Monomotores Terrestres/Single Engine Land (C172) 11/Sep/2026.

o MD80 Copiloto / SIC 11/Sep/2026.

Las condiciones meteoroldgicas predominantes en el aeropuerto al momento del sugese eran las

siguientes de acuerdo a la informacion suministrada por el INAMEH:

Prondstico para el dia: 08 de agosto de 2026

En horas de la madrugada y la mafiana se estima cielo con nubosidad de‘parcial a fragmentada en
buena parte del pais; pudiéndose presentar eventos nublados @sociados a precipitaciones
variables y actividad eléctrica en zonas de nuestra Guayana,Esequiba, Sucre, Delta Amacuro,
Monagas, Anzoategui, Bolivar, Amazonas, Andes y Lage de.Maracaibo*, con lluvias de menor
intensidad al norte de Yaracuy y este de Falcon. En horas de la tarde y noche se espera un leve
incremento en la nubosidad, en algunos casos asoctiada a lluvias y chubascos aislados en partes
de nuestra Guayana Esequiba, Delta Amacur@, Monagas, Sucre, Bolivar, Amazonas, los Llanos
Occidentales, Andes y Zulia, sin descartar algunas lluvias o lloviznas dispersas en el Centro Norte
Costero. Situacion Sinoptica: Desplazamiento de la Onda Tropical Nro. 34 al este de Venezuela y
la Zona de Convergencia Intertropical-Vaguada Monzdnica, reforzadas por divergencia del viento
en la altura y efectos convectivos, locales y presencia de Polvo Sahariano en concentraciones de
leves a moderadas. Acumulados Pluviométricos: oscilando entre 1 y 35 mm. Temperaturas

extremas: Minima: 6°C en zonas montafiosas de Mérida. Maxima: 39°C en el Zulia y Falcon.

Estado Bolivar:iSe prevé que se mantenga cielo de parcial a nublado, alternando con eventos
nublados y precipitaciones de intensidad variable, con mayor intensidad y frecuencia después del

mediodia:
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IMAGENES DE SATELITE DEL DiA 08 DE AGOSTO DE 2026
12:00 HLV
{ ey

Figura 2: SINOPSIS: En la imagen de satélite entre las 11:00 y las 12:00 HLV del 08 de Agosto de
2026; se pudo apreciar en la zona antes mencionada (cirgule.rojo); nubosidad fragmentada,
alternando con zonas nubladas al este del area. El viento\eh,superficie se mantuvo del noreste,
con una intensidad entre 10 y 15 Kmh. Las Temperaturas registradas oscilaron entre 29°C y 33°C.

Fuente: INAMEH. Affo: 2026

En el proceso de investigacion se realizaron.las siguientes actividades:

1. Se realizo la entrevista a la tripulacion de vuelo.
Se realizo la entrevista a los\Controladores de Transito Aéreo.
Se solicit6 copias de los siguientes documentos a los Controladores:
e Cédula de“identidad.
e Liceneias.

e Certificado Médico.

4. Se'solicitd copias de los siguientes documentos a la tripulacion de Vuelo:
e Cédula de identidad.
e Licencias.
e Certificado Médico.
e Bit4cora de vuelo.

e Plan de Vuelo.
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5. Se solicité copias de los siguientes documentos al Explotador de la Aeronave YV663T:
e Certificado de matricula.
o Certificado de aeronavegabilidad.
e Licencia de estacion de radio de la aeronave.
e Pdliza de seguro de la aeronave.

e Certificado de Homologacion Acustica.

6. Se solicitd, copias de los siguientes documentos a la OMAC N°038

e Certificado de la Organizacion de Mantenimiento Aeronautico.
e Lista de capacidades aprobadas.

e Control de Componentes de la aeronave.

e Control de Directivas de Aeronavegabilidad de la Aerenave.

¢ Control de Mantenimiento Programados de la Aerénave.

e Ultimo Certificado de Conformidad de Mantenimiento.

7. Se solicitd, copias de los siguientes documentos a los Servicios a la Navegacion Aérea:

¢ Registro Oficial.
e Control de Posicion.
¢ Cinta de Progreso.

6. Se solicitd copia del procedimiento para la inspeccion del area de movimiento a la Gerencia
de operaciones del-Aeropuerto de Puerto Ordaz.

7. Se realizé Trouble Shooting para la fluctuacién de parametros del motor conforme al Manual
de Mantenimiento del Fabricante AMM 72-00-04 pagina 142. (Ver figura 3).

8. Luego.de realizar las inspecciones correspondientes en la aeronave y el analisis de los
resultados del procedimiento de localizacion de fallas se pudo constatar una andémala
acumulacion y presencia de agua en el interior de las lineas de sensado y sus respectivas
trampas de humedad especificamente en las lineas pt2 pt7.

9. Se procedio con la aplicacion de las acciones correctivas correspondientes.

10. Se realizo la fijacién fotografica.
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AIRCRAFT MAINTENANCE MANUAL c‘
UNABLE TO REACH TAKE OFF POMER (CONTINUED) @
FROM STEP 9
n l >
MAKE SURE THE BLEED VALVES MOVE FREELY:
DISCONNECT THE BLEED VALVE UPPER SUPPLY TUBE AT
THE DIFFUSER OUTER FAN DUCT. PUT MOUTH PRESSURE
(OR REGULATED COMPRESSED AIR, OR NITROGEN) THROUGH
PLASTIC TUBE INTO THE PS4 FITTING AT THE UPPERRIGHT
HAND SIDE OF THE ENGINE (SEE FIGURE 109).
ARE THE VALVES FREE (CAN YOU HEAR THEM MOVE INTO
THE CLOSED POSITION)?
NOTE: THE NOISE ON A FLIGHT LINE WILL MAKE IT
DIFFICULT TO HEAR THE VALVES CLOSE. USE A
STETHOSCOPE TO MAKE IT EASIER TO WMEAR THE
VALVES MOVE INTO POSITION.
IT CAN ALSO BE NECESSARY TO ALTERNATIVELY
APPLY SUCTION AND PRESSURE TO OPEN AND CLOSE
THE VALVES.
YES NO
12
| LUBRICATE THE BLEED VALVES.
———————————— SEE 75-30-00, INSPECTION/
CHECK-01.
AE)
00 TEST E IN ADJUSTMENT/TEST-01, 72-00-00, PAGE S01.
DOES THE ANTI-SURGE BLEED SYSTEM OPERATE
CORRECTLY?
YES No 14
REPLACE THE PRBC. SEE
CHAPTER/SECTION 75-31-01,
GO ON TO STEP 15 e
L-H1428 (0000)
CAGLIGDS) BBB2-72-3728
Unable To Reach Takeoff Power Troubleshooting
Figure 119/72-00-04-990-819 (Sheet 3 of 11)
4 EFFECTIVITY -l -l
—= 72-00-04
[ Page 142
TP-80MM-AZ Feb 01/2015
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Figura 3: TROUBLE SHOOTING
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2026
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OPERACIONES DE Cédigo: PZO-PRO-110-003
— AERODROMO
B l- » FECHA: 31/03/2025
Q qur Inspeccién del Area de
Movimiento del AIMCP EDICION: 02 | REVISION: 00

ANEXO 5A.3

PROCEDIMIENTO OPERACIONAL N° 03.
INSPECCION DEL AREA DE MOVIMIENTO DEL
AEROPUERTO "MANUEL CARLOS PIAR"

OACI: SVPR

Total de paginas: 19

Figura 4: Procedimiento para la inspecciondel &rea de movimiento.

Fuente: Investigador Eneargado. Afo: 2026

P T FORMULARIC: REPORTE DE LAS CONDICIONES DE PISTA (GRF) I""" o= R eI
. (RCRRWYGG) W aemev
0 Bolivar CODIGO: PZO-FOR-110-010

| Técnicos de guardia: CRISTINO MARCANO / MIGUEL YEGRES FECHA sabado, 8 de agosto de 2026

Matriz de evaluacién del estado de la pista CLAVE DE ESTADO DE LA PISTA (RWYCC)
RCAM

. Clave de Estado de
delestado de lapisa e R O

MOJADA:
La superficie de la pista ssd cublerta
por cuslquier tipo de humedad visible o RWYCC
agua eon un espesor de hasts 3mm,
inchsive,

ol N|wla

4

RWYCC

INOTA: Esta RCAM madificada es para aquellos aeropuertos que|
no experimentan condiciones dimatcas con nieve o hisk,

3/3 2/3 1/3
RCR

AD.
SVPR Fecha y hora (UTC) RWYEC Porcentaje (%) de Cobertura

va| 08-26 | ‘ 08-08-26 / 09:40UTC | ‘ s | 2 I 2 | | 75 | 25 25 ‘

Profundidad del contaminants | 10 mm ‘m mm 00 mm | Descripaidn del estada de pista |WEr / STANDING WATER / STANDING WATER ‘

[ VR R TR A O ESTE XOCLAETC, PR S ML TACA A TS DEL SISt CE DCEMENTO COCTALEACS £ U A kA 8L S A &

0 L Gt G PLAISCACM Y DEMRRALS, |

Figura 5: Formulario para el reporte de las condiciones de la pista.

Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2026
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Figura 6. Aeronavﬁ@ﬁ?ﬁ.
Fuente: Investigador rgado. Afio: 2026

Figura 7: Inspeccion de la aeronave YV663T.

Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2026
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Figura 8: Inspececion de la aeronave YV663T.
Fuente: Inyvesti ador Encargado. Afio: 2026

11. Se realiz6 entrega de Ia‘QON DE CUSTODIA TOTAL bajo el N° 024/2026.
Hallazgos: /é

> Qéterminé que el Flameout Stall del motor Izquierdo durante la carrera de
-Bsiespegue fue ocasionado por lecturas erréneas de presion, producto de la
(‘&4 acumulacion de humedad y agua en las lineas de sensado externo. Un Compressor
Q Stall severo es el causante directo de un Flameout, cuando el compresor entra en
pérdida, rompe por completo el suministro y la presién de aire que entra en la
camara de combustion. Al no haber suficiente flujo o presion de oxigeno, la llama se

ahoga o es soplada hacia afuera, provocando el apagado total (Flameout) del motor.
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Esta situacion puede ocasionar fuertes explosiones, vibracibn en el motor, se
registran fluctuaciones en las revoluciones del motor (N1 Y N2) y la temperatura
interna del motor (EGT) aumenta. Causas comunes falta de combustible, ingesta
masiva de agua o granizo.

» Se encontro presencia de humedad en las trampas de agua de las lineas sensoras
que van a la unidad de combustible (FCU). Confirmada mediante la ejeecueion del
procedimiento de Trouble Shooting del AMM 72-00-04 (item 1-5), elcual evidencio
acumulacién liquida interna que blogueaba la libre transmision devpresion.

» Se pudo constatar luego de las inspecciones que la humedad afect6 de manera
critica el parametro de presiones, porque al incremeéntar la potencia para el
despegue, la rapida aceleracion de flujo deeaire "comprimié la humedad residual
acumulada dando lectura errénea en los sensores.

» El seguimiento estructurado del arbol de decisiones del AMM 72-00-04,
especificamente el item 5, permitié identificar de manera oportuna la causa raiz
técnica de la anomalia.

» Se pudo constatar en el Aeropuerto de Puerto Ordaz, la aplicacion del procedimiento
para la inspecciomdel area de movimiento Cédigo: PZO-PRO-110-003.

» Se pudo censtatar la aplicacion del Formato para la evaluacion, medicion y
notificacion del Estado de la Superficie de la Pista (GRF), Codigo: PZO-PRO-110-
02%..Informando los resultados a los servicios ATS.

> _Luego de analizar la grabacién de voz de la torre de control se pudo constatar que el
CTA, suministré las condiciones de la pista (himeda) a la tripulacion de mando la

cual colasiond.
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Acciones Correctivas:

» Se realizé la inspeccién de localizacién de fallas (Trouble Shooting) de acuerdo con
el Manual de Mantenimiento (AMM), 72-00-04 pagina 142. Como parte del
procedimiento, se efectu6 la revision de los parametros indicados en la
documentacién técnica, se aplicaron las acciones correctivas correspondientes,
consistentes en el drenaje, limpieza y secado de las lineas afectadas y/sus trampas
de humedad y se completd la verificacion funcional mediante Una prueba de
funcionamiento y corrida de motor de acuerdo al AMM 71400200 péagina 501-518

obteniendo resultados satisfactorios.

CAUSA PROBABLE:

La Junta Investigadora de Accidentes (JIAAC) determind en base a la inspeccion realizada con los
TMA de la empresa, que la causa probable del incidente grave el Flameout Stall del motor
Izquierdo durante la carrera de despegue, fueVocasionado por lecturas erréneas de presion,
producto de la acumulacion de humedad y agua-en las lineas de sensado externo, ocasionado por
ingesta de agua en el motor.

FACTOR CONTRIBUYENTE:
El ingreso del agua se origindvpor la ingesta de liquido, provocada por el paso de la aeronave a

través del bache con acumulacion de agua en la pista principal.

MEDIDAS PREVENTIVAS:
Aeropuerto Internacional Gral. Manuel Carlos Piar:
» Se.recomienda a la administracion del Aeropuerto tomar las acciones necesarias, sobre la
presencia de irregularidades, depresiones o baches con encharcamiento en la pista
principal, con el fin de promover su inmediata intervencién y bacheo, previniendo eventos

similares de ingestion de agua en futuros vuelos.
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La investigacion actualmente se encuentra en el proceso de analisis de la informacién

técnica, operativay documental, guedando pendiente la elaboracion del informe final.

NOTIFICACION DEL SUCESO Y RELACIONES CON LOS ESTADOS INTERESADOS

De Conformidad con lo establecido en el Capitulo 4 del Anexo 13 de la Convencidn sobre Aviacion
Civil Internacional, se generaron las notificaciones siguientes: Notificacion del Suceso a«traves del
formulario MPPT-JIAA-F014 correspondiente al expediente N° 019/2026., reportando“al sistema
“ADREP” de la Organizacion Internacional de Aviacién Civil (OACI). Notificacion via correo
electrénico al Estado de Disefo y el Estado de fabricacion de la aeronave: Estados Unidos de
Norte América.

RESPUESTA DE LOS ESTADOS NOTIFICADOS

Estados Unidos de Norte América, en la condicién de Estado/de Fabricacién y Disefio de la
aeronave, cuya notificacion fue enviada al oficial de guardia cerrespondiente, dando respuesta a la
misma y asignando un representante acreditado.

La informacién aqui suministrada es emitida por la Direccién General de la Oficina Administrativa

de Seguridad del Transporte (Junta Investigadora de Accidentes de Aviacién Civil) Adscrita al
Ministerio del Poder Popular para el Transporte.

Todos los tiempos horarios reflejadgsjen este reporte estédn indicados en Tiempo Universal
Coordinado (UTC); (el Horario UTC/en Venezuela es de -4,00 horas).

Extractos de esta informacion’pueden ser publicados sin un permiso especifico de la JIA, siempre
que sea informada y reconggida la fuente de origen.

Caracas, 31 de agosto.de 2026
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CONTACTENOS:

Direccion: Av.

Francisco de
Miranda, Torre
MPPT, Piso 20,
Junta Investigadora
de Accidentes
Municipio Chacao,
Estado Miranda -
Caracas — Venezuela

Visitenos:
(Web):

“Investigar es indagar, escudrifar,
preguntar, explorar vigilar, supervisar,
Llamenos: ensayar, comprobar, etc., por lo tanto,

(Telf.): +58 el investigador se situa frente a los
412-1554942 / 0212- hecho con el deseo de conocer, de
20133906/ IP saber como y por que se inicio el

212336 camino hasta el infortunio.”
Maria Méndez De Santis

0 Escribanos:
(Mail):
jiaave@gmail.com
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