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MATRICULA: YV2134

FABRICANTE DE LA AERONAVE: CE3SSNA AIRCRAFT
COMPANY
MODELO: 335

SERIAL: 335-0015
EXPLOTADOR: PRIVADO.
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INFORME PRELIMINAR DE ACCIDENTE DE AVIACION
JIAAC EXPEDIENTE N° 017/2026

El presente informe preliminar refleja las actuaciones realizadas por la JUNTA INVESTIGADORA DE
ACCIDENTES adscrita al MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE;\en
relacion con las circunstancias en las cuales se produjo el suceso, objeto de la inyestigacion

instaurada.

La investigacion fue instituida de conformidad con el anexo 13 de la OACI y curSayen los registros de
este despacho bajo el N°017/2026. El Unico objetivo de la investigacion es\elbestablecer las causas
probables y los factores contribuyentes con la finalidad de tomar medidas apropiadas que puedan
evitar la ocurrencia de sucesos de caracteristicas similares y la_persistencia de los factores que
fueron contribuyentes sin determinar culpas o responsabilidades,”razén por la cual, en todas las

experticias necesariamente no se recurrird a procedimientos,de prueba de tipo judicial.

El proceso de investigacion se encuentra en su fase de desarrollo y ejecucion; por lo tanto, esta
informacién preliminar estd sujeta a cambioSwy puede contener errores, cualquier error

presente en este informe sera corregido cuando el informe final haya sido terminado.

El 15 de julio de 2026, la aeronave™matricula YV2134, fabricada por. CESSNA AIRCRAFT
COMPANY, modelo: 335, Present0 plan de vuelo, desde el Aerddromo de Paramillo (SVPM),
ubicado en el Estado Tachira,“eon destino al Aeropuerto Nacional Cacique Aramare en Puerto
Ayacucho ubicado en el Estade Amazonas, con dos (2) personas a bordo (piloto, y 1 pasajero), con
una hora y cincuenta y Cinco minutos (01:55) en ruta y cuatro horas treinta minutos (4:30), de
autonomia, luego dé=la inspeccion pre vuelo el Cap. al mando solicita a la Torre de Control
autorizacion para~el encendido y rodaje al punto de espera el cual es aprobado, una vez en el umbral
de la pista es\autorizado para despegar a las 17:51 UTC, luego del despegue y ascenso inicial el
CTA le dé instrucciones al Cap. al mando para que notifique sobre el punto de reporte visual sobre el
corgzo,con’un nivel de vuelo de FL0O50, a las 17:54 UTC el cap. al mando notifica a la torre de control
de paramillo estar sobre la posicion corozo, el CTA procede con la transferencia de control con Santo
Domingo del Téachira en la Frecuencia 122.3, una vez en contacto con la aeronave el CTA da
instrucciones al YV2134 para que notifique al norte de la posicién el Canton a las 18:30 UTC, el Cap.
al mando al notificar sobre la posicion el Canton, el CTA procede con la transferencia de control con
el Aeropuerto de Barinas, el Cap. al mando hace contacto por la frecuencia 118.0 del Aeropuerto de

Barinas a las 18:36 UTC, notificando que se encontraba en el radial 210 de Barinas a 68NM con un

¢—


http://www.mppt.gob.ve/jiaac/informes/

R | ANSPORTE

VENEZUELA

nivel de vuelo de nueve mil pies (FL090), identificando con el cddigo respondedor numero; 6070 con

Bouivia

dos personas a bordo, el CTA da acuse de recibido y le da instrucciones para que notifique cruzando
el Radial 180 a 85NM de Barinas con un nivel de vuelo visual de FL095, el vuelo se desarrollaba de
acuerdo a lo previsto durante toda la Ruta, a las 18:50 UTC el Cap. al mando notifica estar a 85NM
en el RDL 180, el Control de Transito Aéreo realiz6 la transferencia de control a la frecuencia 118.15
de San Fernando de Apure, este fue el Ultimo contacto con la aeronave, a las 20:00 UTC la~Torre
de Control de San Fernando informa que la aeronave YV2134 no habia hecho contacto cenellos ni
con la Torre de Puerto Ayacucho en la cual estimaba arribar a las 19:45UTC de inmediato el CTA de
la torre de control activa las fases de emergencia; INCERFA, realizando las indagaciones pertinentes
durante los 30 minutos siguientes a la hora estimada de llegada, posteriormente activa la fase de
ALERFA; luego de la fase de incerfa se continud sin obtener informacion de’la aeronave luego de
agotar todos los medios disponibles, finalmente activa la fase de DETRESFA; cuando transcurrida la
fase de alerfa se sigue sin tener informacion y se calculé que el eombustible a bordo se habia
agotado y no se recibié ninguna notificacién de que la aeronavera sufrido un accidente. Todas las
fases se ejecutaron en coordinaciéon con el SAR que informé que no tenian activaciéon del ELT

resultando la tripulacion, pasajero y la aeronave desapatrecida.

La aeronave esta equipada con dos motores Cantinental TSIO-520-EB, (tipo flat-six) refrigerado por
aire, cuenta con turbocompresor e inyeccién/ electrénica de combustible. Categoria: Aviacion

General-Uso Corporativo. El peso maximo, de despegue (MTOW), es de 2.717 Kg.

La aeronave para el momento/del 'suceso se encontraba Aeronavegable, segun su certificado de
aeronavegabilidad vigente emitido por la Autoridad Aeronautica del Estado de Matricula (INAC).

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
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Imagen 1 Certificado de Aeronavegabilidad YV2134.
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2026.
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Imagen 2 Certificado de Ma’rricul&ﬁ 134.
Fuente: Investigador Encargad@ v 2026.
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La ultima organizacion de mantenimiento enca de la realizacién de los mantenimientos de la
aeronave es la Organizacion de Mantenimieﬁ%Certificada OMAC N° 543 GRUPO CIMAUT, C.A.,
ubicada en Rampa en el Aeropuerto C S “Oscar Machado Zuloaga” Hangar CI-02A Charallave

Estado Miranda Q
El piloto al mando con 60 aﬁ(@ edad, poseia certificacion médica y licencia de Piloto Privado-
Avion emitidas por la Aut d Aeronautica del Estado de Matricula (INAC), conforme a la normativa

internacional vigente@u’a las siguientes habilitaciones:

. VueI(:’Bl trumental/mstrumental Flight 19/Feb/2027.
ores Terrestres/Multi Engine Land (C335) 19/Feb/2027.

a momento del suceso el Capitdn Poseia certificacion médica y licencia, emitidas por la
Autoridad Aeronautica (INAC) vigentes.

Las condiciones meteorologicas en el aerédromo de salida eran CAVOK. (Ceiling and Visibility OK)
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Durante el proceso de investigacion se realizaron las siguientes actividades:

1. Se solicité copias de los siguientes Documentos de la aeronave a la autoridad

Aeronautica:

Certificado de matricula.
Certificado de aeronavegabilidad.
Pdliza de seguro de la aeronave.
Homologacion Acustica.

Estacion de Radio.

2. Se solicité copias de los siguientes Documentos:

Licencias.

Certificados médicos.

Copias de las bitacoras. (se encontrabah en la aeronave).
Plan de vuelo.

Manifiesto de pasajeros.

Ultima factura de combustible’,

3. Se realizé la revision de los r€gistros de mantenimiento, los cuales se ejecutaron de acuerdo

con lo recomendado pogeMNabricante.

4. Se solicito las licencias y certificados médicos de los CTA los cuales se encontraban vigentes.

5. Se realiz6 lasentrevistas a los Controladores de Transito Aéreo.

6. Se solicitaren las grabaciones de voz de los servicios de control de transito aéreo.

7. Se.solicitaron copias de los registros oficiales.

8) Se solicitaron copias de las cintas de progreso.
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Imagen 3. Aﬁoqave YV2134.
Fuente: Investig@w ncargado. Aio: 2026.
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Indicador Lugar Indicador Lugar
Nro NOMBRE DEL AEROPUERTO DE ORIGEN NOMBRE DEL AEROPUERTO DE DESTINO GRUPO FECHA HORA

AD Origen AD Destino
1 PARAMILLO. EDO. TACHIRA SVPM PUERTO AYACUCHO. EDO. AMAZONAS SVPA 15/07/2026 19:30 UTC
2 SANTA ELENA DE UAIREN. EDO. BOLIVAR SVSE PARAMILLO. EDO. TACHIRA SVPM 10/06/2026 14:00 UTC
3 PARAMILLO. EDO. TACHIRA SVPM SANTA ELENA DE UAIREN. EDO. BOLIVAR SVSE 09/06/2026 16:00 UTC
4 PARAMILLO. EDO. TACHIRA SVPM PARAMILLO. EDO. TACHIRA SVPM 14/05/2026 15:20 UTC
5 CARACAS. EDO. MIRANDA 8ves PARAMILLO. EDO. TACHIRA SVPM 17/03/2026 18:25 UTC
6 CARACAS. EDO. MIRANDA sves CARACAS. EDO. MIRANDA SVCS 191022026 13:07 UTC
7 CARACAS. EDO. MIRANDA SVCS CARACAS. EDO. MIRANDA SVCS 14102/2026 16:30 UTC
8 CARACAS. EDO. MIRANDA Ve CARACAS. EDO. MIRANDA SVCS 03/02/2026 13:40 UTC
9 CARACAS. EDO. MIRANDA sves CARACAS. EDO. MIRANDA SVCS 30/01/2026 18:30 UTC
10 CARACAS. EDO. MIRANDA SVCS CARACAS. EDO. MIRANDA SVCS 29/01/2026 16:00 UTC

Q&' Imagen 4: Ultimas operaciones del YV2134.

Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2026.
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Imagen 5: Ultima posicion registrada de la aeronave YV2134.
Fuente: FlightAware. Afio: 2026.
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Imagen 6: Ultima posicion registrada de la aeronave YV2134.
Fuente: FlightAware Afo: 2026.
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Hallazgos:

» El Cap. al mando presentd su plan de vuelo en el despacho de vuelo.

» Lalicenciay certificado médico del Cap. al mando se encontraban vigentes.

» La aeronave se encontraba aeronavegable y con toda su documentacion vigente.

» Se corroboré la identidad del pasajero presentado en el plan de vuelo.

» EIl Certificado de Aeronavegabilidad se encontraba vigente para el momento de la

desaparicion de la aeronave.

A\

No fue posible ubicar al explotador de la aeronave.

» La aeronave mantuvo contacto con las dependencias de/€antrol de Transito Aéreo, con
normalidad hasta el momento de su desaparicion.

» Se pudo constatar la correcta activacion de l1as fases de emergencia por parte de los
servicios de Control de Transito Aéreo.

» El Centro de Control de Maiquetia establecié contacto con los aeropuertos de: Paramillo,
Barinas, San Fernando de Apure y Puerto Ayacucho los cuales notificaron no haber tenido
mas contacto con el YV2134,

» EI ATC no tuvo novedades'en la frecuencia de emergencia 121.5 MHz.

» El centro Coordifador de Blusqueda y Salvamento realiza todas las coordinaciones y
tareas pertinentes al caso asi como las llamadas telefonicas, al piloto como al propietario
de la aerenave sin lograr establecer contacto.

» Se'realizaron los calculos de combustible y la aeronave tenia suficiente autonomia para
llegar al aeropuerto de destino como al alternado.

» No hubo activacion del ELT que es el transmisor localizador de emergencia, este es un

dispositivo de radio autbnomo disefiado para emitir sefiales de socorro automaticas o

manuales en caso de un accidente, lo que permite a los equipos de busqueda y

salvamento localizar rapidamente la aeronave.
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» Se agotaron todos los medios disponibles para localizar la aeronave culminando la
blasqueda oficial.
» La Unidad Regional de Inteligencia Antidrogas URIA 21 conduce un proceso, de

investigacion sobre la aeronave desaparecida.

De acuerdo a lo establecido en el Anexo 13 y la Resolucién Ministerial Gaceta=Oficial N°43.047
de fecha 15 de enero de 2025 donde se Dicta la Normativa Técnica para®a Investigacion de
Accidentes e Incidentes de Aviacién Civil establece lo siguiente: “Si una-aeronave que se ha
considerado desaparecida una vez terminada la busqueda oficial;"se localiza posteriormente,

puede evaluarse la posibilidad de reabrir la investigacion”.

Por los motivos antes expuestos, mediante el presente informe se da cierre a la

investigacion.

NOTIFICACION DEL SUCESO Y RELACIONES CON LOS ESTADOS INTERESADOS

De Conformidad con lo establecido en el €apitulo 4 del Anexo 13 de la Convencidn sobre Aviacion
Civil Internacional, se generaron lasnotificaciones siguientes: Notificacion del Suceso a través del
formulario MPPT-JIAA-FO17 correspondiente al expediente N° 017/2026., reportando al sistema
“ADREP” de la Organizacioninternacional de Aviacion Civil (OACI). Notificacion via correo
electronico al Estado de«Disefio y el Estado de fabricacion de la aeronave: Estados Unidos de
Norte América.

RESPUESTA\DE LOS ESTADOS NOTIFICADOS

Estades“Unidos de Norte América, en la condicion de Estado de Fabricacién y Disefio de la
aerenave, cuya notificacion fue enviada al oficial de guardia correspondiente, dando respuesta a la

misma y asignando un representante acreditado.
La informacién aqui suministrada es emitida por la Direccion General de la Oficina Administrativa de

Seguridad del Transporte (Junta Investigadora de Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil) Adscrita

al Ministerio del Poder Popular para el Transporte.
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Todos los tiempos horarios reflejados en este reporte estan indicados en Tiempo Universal
Coordinado (UTC); (el Horario UTC en Venezuela es de -4,00 horas).

Extractos de esta informacion pueden ser publicados sin un permiso especifico de la JJA\siempre

gue sea informada y reconocida la fuente de origen.

Caracas, 31 de Julio 2026.
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CONTACTENOS:

Direccion: Av.

Francisco de
Miranda, Torre
MPPT, Piso 20,
Junta Investigadora
de Accidentes
Municipio Chacao,
Estado Miranda -
Caracas — Venezuela

Visitenos:
(Web):

“Investigar es indagar, escudrifiar,
preguntar, explorar vigilar, supervisar,
Llamenos: ensayar, comprobar, etc., por lo tanto,

(Telf.): +58 el investigador se situa frente a los
412-1554942 / 0212- hecho con el deseo de conocer, de
20133906 / IP saber como y por qué se inicio el
212336 camino hasta el infortunio.”
Maria Méndez De Santis
O Escribanos:

(Mail):
jiaave@gmail.com
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