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INFORME PRELIMINAR DE INCIDENTE GRAVE DE AVIACION
JIAAC EXPEDIENTE N° 013/2026

El presente informe preliminar refleja las actuaciones iniciales realizadas por la DIRECCION
GENERAL DE LA OFICINA ADMINISTRATIVA DE SEGURIDAD DEL TRANSPORTE (DGOAST)
JUNTA INVESTIGADORA DE ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION CIVIL adscrita al
MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE, en relacion con las circunstancias
en las cuales se produjo el suceso, objeto de la investigacién instaurada.

La investigacion fue instituida de conformidad con el anexo 13 de la OACI y cursa en los registros
de este despacho bajo el N° 013/2026, El Unico objetivo de la investigaciénses el establecer las
causas probables y los factores contribuyentes con la finalidad de tomar medidas apropiadas que
puedan evitar la ocurrencia de sucesos de caracteristicas similares ysla=persistencia de los factores
gue fueron contribuyentes sin determinar culpas o responsabilidades, razén por la cual, en todas las

experticias necesariamente no se recurrira a procedimientos de prueba de tipo judicial.

El proceso de investigacién se encuentra en su fase<de desarrollo y ejecucion; por lo tanto, esta
informacién preliminar esta sujeta a cambids” y puede contener errores, cualquier error

presente en este informe sera corregido cuando el informe final haya sido terminado.

El dia 22 de abril del presente afio la aeronave matricula XBBQT, Fabricada por Cessna AIRCRAFT
COMPANY; Modelo: TU206G, SerialzU20605131 inicio un set de vuelos con diferentes destinos;
dicha aeronave comenz6 con las rutas; Barranquilla-Bonaire con un tiempo en ruta de tres horas
trece minutos (3:13). Luego.el piloto realizé un segundo vuelo el dia 23 de abril, en la ruta, Bonaire
con destino a Aruba con-tanitiempo en ruta de una hora y siete minutos (1:07), a los fines de equipar
combustible, después)de aterrizar en Aruba, la aeronave fue equipada con 76 Galones de
combustible. Rosteriormente el dia 24 de abril realizé un vuelo local en la Isla de Aruba, con una
duracion de trece minutos, quedando estacionada en dicha Isla. El dia 7 de mayo, presenta un plan
de vuelo/desde el Aeropuerto Internacional “Reina Beatrix” (TNCA), ubicado en la isla de Aruba,
con destino al Aeropuerto Internacional “Piarco” (TTPP), en la Isla de Trinidad Y Tobago, con 02
persohas a bordo (piloto y un pasajero), con un tiempo en ruta de cuatro horas y treinta minutos
(04:30), y una autonomia de 6 horas. Después de recibir la autorizacion de encendido y rodaje por
parte de la torre de control, la aeronave presenté demoras antes del despegue en el area de

maniobras, y se mantuvo encendida
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durante 30 minutos, por motivos de congestionamiento de acuerdo a la informacién suministrada
por el piloto, luego del despegue y el ascenso inicial el vuelo se realizaba en condiciones normales,
pero en la ruta el piloto se encontré con condiciones meteorolégicas adversas con fuertes vientos
de frente que oscilaban entre 70 a 80 nudos, después de 40 minutos de vuelo y nivelado a 9500ft,
el Centro de Control de Aruba le di6 instrucciones al Cap. para desviarse de la ruta prevista hacia el
sur de los Roques para evadir areas restringidas lo que amerité un mayor consumo de combustible,
durante la ruta se agot6 el combustible del tanque izquierdo pero el Cap. continu6 con el-plan de
vuelo previsto, luego ya en contacto con el Control de Aproximacién de Margarita a las (18;45) UTC
y encontrandose a 30 millas nauticas en el radial 090 con un nivel de vuelo visual de/Q95FL, el piloto
notifica que se le apag6 el motor, inmediatamente el Cap. al mando observé-en el panel de
instrumentos que el indicador de combustible del lado derecho, indicaba que,tenia medio tanque y
gue el otro estaba vacio, a las (18:46) UTC notifica que logré encender, el motor nuevamente, el
control de aproximacion de margarita le pregunta al piloto si procedia’haCia el aeropuerto por la falla
presentada, el piloto al mando responde que no y solicita volar por [alinea de la costa para continuar
su ruta hacia La isla de Trinidad y Tobago, el Control de apreximacion Margarita lo transfiere al
Centro de Control de Area Maiquetia en frecuencia 126,0:MHZ con un nivel de vuelo FL 099 a las
(19:21) UTC, fue transferido al Centro de Control de Area de Piarco a las (19:25) UTC. A las (19:47)
UTC se recibe llamado por parte de ACC Piarco-notificando que observa al XBBQT en descenso a
3500ft, cerca del aerédromo de Guiria, Inmediatamente y a través del enlace del Comando de la
Defensa Aérea (CODAI), del Centro de‘Control de Area Maiquetia (ACC), se indag6 con las
autoridades competentes, confirmandosgue la aeronave habia aterrizado a las (19:49) UTC en el
aerédromo General Juan Manué€l\aldez de Guiria Estado Sucre, Resultando el pasajero y la

tripulacién ilesa y la aeronave sin dafios.

La aeronave es un menomotor a piston Teledine Continental TSIO-520-M, Fabricado por Cessna
Aircrafty Company, \El peso maximo de despegue es de 1.633 Kg (3.600 Ibs). Categoria Aviacion

Privada-Servicio Publico de Transporte Aéreo.

La aeronave para el momento del suceso se encontraba aeronavegable, segun su certificado de
aergnayegabilidad vigente emitido por el estado de matricula y los registros de mantenimiento que
reposan en el expediente del caso; el seguro de la aeronave se encontraba vigente para el momento

del suceso.
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Imagen 1: Certificado de Aero %\bilidad XBBQT.
Fuente: Investigadora Encargada. Afio: 2026
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La organizacion de Mantenimiento que real@)s ultimos servicios preventivos y programados de

mantenimiento a la aeronave. La OM 530 BRAVIQ SERVICIOS AERONAUTICOS SAS DE

CV TALLER AERONAUTICO 53@ d
[

Bachigualato C.P 80140 Culiag&'
[J

El piloto con 29 afios ﬂédad, poseia certificacion médica, licencia aeronautica Temporal y

a en calle Miguel Hidalgo numero 9351 col. Alto de

aloa, México.

habilitaciones vige emitidos por la Autoridad Aeronautica Mexicana AFAC, Autoridad
Aeronautica de ado de Matricula conforme a la normativa internacional vigente, con las
siguientes haC\tacmneS

to de Ala Fija

o@o motor,Multimotor,Instrumentos, Tierra, hasta 5700 kg

o>

Las condiciones meteoroldgicas eran de viento en calma y visibilidad ilimitada en Guiria.
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En el proceso de investigacion se realizaron las siguientes actividades:

1. Se realiz6 la entrevista a la tripulacion de vuelo.
2. Se solicitd copias de los siguientes documentos a la tripulacién de Vuelo:
e Pasaporte
e Licencias.
e Certificado Médico.
e Bitacora de vuelo.

e Plan de Vuelo.

3. Se solicitd copias de los siguientes documentos al Explotador dedajAeronave XB-BQT
e Certificado de matricula.
o Certificado de aeronavegabilidad.
e Licencia de estacion de radio de la aeronave.
e Pdliza de seguro de la aeronave.

e Certificado de Homologacion Acustica.

4. Se solicitd, copias de los siguiéntes-documentos a la OMAC N° 530 BRAVIQ SERVICIOS
AERONAUTICOS SAS DE CV;

e Certificado de larOrganizacion de Mantenimiento Aeronautico.

o Lista de éapacidades aprobadas.

¢ Control'de Componentes de la aeronave.

¢ . Control de Directivas de Aeronavegabilidad de la Aeronave.

¢ \Control de Mantenimiento Programados de la Aeronave.

e Ultimo Certificado de Conformidad de Mantenimiento.
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5. Se efectuo fijacion fotografica.

Después del aterrizaje el piloto al mando de la aeronave matricula XB-BQT procedi6 a
energizar la aeronave e inspeccionar los indicadores de combustible con el propésito\de

verificar la cantidad de combustible arrojando los siguientes resultados: @

o

VOLTAGF

q\,gen 2: Indicador de combustible lado izquierdo (VACIO) Aeronave XB-BQT
& Fuente: Investigadora Encargada. Aiio: 2026
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Imagen 3: Indicador de Combustible lade*derecho (LLENO) Aeronave XB-BQT
Fuente: Investigadora-Encargada. Aio: 2026.

Es importante destacar que ambos tanques/Se encontraban vacios.
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Imagen 4: Ruta realizada por la Aeronave XB-BQT el dia 07/05/2026
Fuente: Investigadora Encargada Afio 2026.
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Imagen 5: Aeronave XB-BQT vista de perfil sin daﬁbl la plataforma.

Fuente: Investigadora Encargadas A& 2026

Imagen 6: Inspeccion Técnica, realizada por la Autoridad aeronautica Mexicana, Aeronave
XB-BQT.
Fuente: Investigadora Encargada. Afio: 2026
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XBBQT TU206G SERIAL U20605131
CONSUMO DE COMBUSTIBLE EN
CAPACIDAD MAXIMA DE 92 GALONES - 88 1.373.95
COMBUSTIBLE UTILIZABLES 528 LIBRAS LITROS USANDO UTILIZABLE
MOTORES
P Teledyle Continental
SU VELOCIDAD ENTRE 125a 145 KTS PROMEDIO 135 KTS
CONSUMOC PROMEDIO POR HORA DE 15.7 GPH
NOTA: SEGUN BOLETA EXPEDIDA POR PDV DEL DIA 23 ABRIL 2026. FULL
INVO7931 SE SUMINISTRARCN 76 GALONES TOP
USANDO

92 552 348,22 MAXIMO

RELACION POR TRAMOS
TOMANDO EN CUENTA EL AVION

TNCA

LOCAL TNCA GROUN TNCA SVGI
CONSUMID 74
(0] 7 GALONE 3 GALONES GALONES
REMANENT 81
E GALONES 78 GALONES 4 GALONES
DISTANCIA LOCAL ENTIERRA 468 Nm

4 HRS 34

TIEMPO 30 MIN 30 MIN MIN
NIVEL 1500 FT 0 9000 FT

NOTA: CALCULOS REALIZADOS POR TABLAS DEL AVION, DATOS DE FLIGHT RADAR E INFORMACION
|FACTORES QUE INFLUYEN: VIENTO, PORCENTAJE DE MEZCLA, PASO DE LA HELICE

Imagen 7: Calculo de combustible/XB-BQT
Fuente: Investigadora Encargada, Aio: 2026

Hallazgos durante el proceso de investigacion:

» Laautonomia declarada por el piloto al'mando en el plan de vuelo fue de 6 horas y un tiempo
en ruta de 4 horas y 30 minutos™io obStante la aeronave se quedo sin combustible.

» Se evidencié una planifieacion inadecuada del vuelo, al no solicitar las condiciones
meteorologicas en la ruta prevista, preveer posibles demoras en la salida estando en
conocimiento de das“operaciones en el mencionado aeropuerto entre otros, son factores

contribuyentes que deben ser tomados en cuenta para el calculo de combustible.

» Falla‘en el indicador de combustible del tanque derecho, los indicadores son Instrumentos
de_tipo'analdgico los cuales pueden tener un margen de error, sin embargo la forma mas
segura de verificar el combustible en un Cessna 206 es combinando métodos mecanicos,
digitales y de calculo analitico no es conveniente confiar en un solo indicador por lo que es

necesario realizar lo siguiente:

v" Inspeccidn visual directa; Consiste en subir al ala y medir fisicamente el nivel de los
tanques de combustible utilizando una vara de medicion calibrada, lo que permite confirmar
la cantidad real de combustible.
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v' Verificacion de los indicadores de la cabina que son los instrumentos del tablero.

\

Calculo de la autonomia de vuelo y la reserva para la ruta especifica.

v' Drenaje del combustible lo que permite detectar contaminantes como agua o sedimentos.

» Se evidenci6 un CRM inadecuado por parte del Cap. al mando en relacion a la falla
presentada y la toma de decisiones.

Acciones Correctivas

» Se realiz6 servicio correctivo al indicador de combustible quedando operativo.
» Se realiz6 servicio de lubricacion y cambio de filtro.
» Se realizaron pruebas sin encontrar discrepancias.

6. Se entregd la Cesion de Custodia Total N°: 020/2026

La investigacion actualmente se encuentrasensel proceso de analisis de la informacién

técnica, operativay documental para la elaboracion del Informe final.

NOTIFICACION DEL SUCESO Y RERACIONES CON LOS ESTADOS INTERESADOS

De Conformidad con lo establecido en el Capitulo 4 del Anexo 13 de la Convencién sobre Aviacion
Civil Internacional, se generaron las notificaciones siguientes: Notificacion del Suceso a través del
formulario MPPT-JIAA-F014 correspondiente al expediente N° 013/2026., reportando al sistema
“ADREP” de la Orgahizaciéon Internacional de Aviacién Civil (OACI). Notificaciéon via correo
electronico al Estado de Disefio y el Estado de fabricacion de la aeronave: Estados Unidos de
Norte América,

RESPUESTA DE LOS ESTADOS NOTIFICADOS

Estados Unidos de Norte América, en la condicion de Estado de Fabricacion y Disefio de la
aeronave, cuya notificacion fue enviada al oficial de guardia correspondiente, dando respuesta a la
misma y asignando un representante acreditado.
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La informacién aqui suministrada es emitida por la Direccién General de la Oficina Administrativa de
Seguridad del Transporte (Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil) Adscrita al Ministerio
del Poder Popular para el Transporte.

Todos los tiempos horarios reflejados en este reporte estan indicados en Tiempo Universal
Coordinado (UTC); (el Horario UTC en Venezuela es de -4,00 horas).

Extractos de esta informacioén pueden ser publicados sin un permiso especifico de la JIA, siempre
gque sea informada y reconocida la fuente de origen.

Caracas, 29 de mayo de 2026
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CONTACTENOS:

Direccion: Av.

Francisco de
Miranda, Torre
MPPT, Piso 20,
Junta Investigadora
de Accidentes
Municipio Chacao,
Estado Miranda -
Caracas — Venezuela

Visitenos:
(Web):

“Investigar es indagar, escudrifiar,
preguntar, explorar vigilar, supervisar,
Llamenos: ensayar, comprobar, etc., por lo tanto,

(Telf.): +58 el investigador se situa frente a los
412-1554942 / 0212- hecho con el deseo de conocer, de
20133906 / IP saber como y por qué se inicid el

212336 camino hasta el infortunio.”
Marfa Méndez De Santis

0 Escribanos:
(Mail):
jiaave@gmail.com
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