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INTRODUCCION

El presente informe tiene como objetivo presentar un andlisis
detallado y exhaustivo sobre la incidencia de accidentes aéreos
en territorio venezolano durante el primer semestre del afio 2025.
A través de la recopilacion y revision de datos estadisticos, se
busca proporcionar una visién clara y objetiva de la situacién
actual en el dmbito de la aviacion civil en Venezuela, asi como
identificar patrones, causas y posibles medidas preventivas que
contribuyan a mejorar la seguridad aérea en el pais.

En el contexto actual, donde la aviacion juega un papel crucial
en la conectividad y el desarrollo econdmico, es fundamental
entender las dindmicas que inciden en la ocurrencia de
accidentes. Este informe no solo tiene como finalidad
documentar los incidentes registrados, sino también ofrecer
recomendaciones basadas en los hallazgos, dirigidas a
autoridades competentes, operadores aéreos y otros actores
relevantes del sector.




DEFINICIONES

B INCIDENTE

Todo suceso relacionado con la utilizacion de una
aeronave, que no llegue a ser un accidente, que afecte
o pueda afectar la seguridad de las operaciones.

B INCIDENTE GRAVE

Un incidente en el que intervienen circunstancias
que indican que hubo una alta probabilidad de que
ocurriera un accidente, que estd relacionado con la
utilizacion de una aeronave y que, en el caso de una
aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que
una persona entra a bordo de la aeronave, con la
intencién de realizar un vuelo, y el momento en que
todas las personas han desembarcado, o en el caso
de una aeronave no tripulada, que ocurre entre el
momento en que la aeronave estd lista para
desplazarse con el propdsito de realizar un vuelo y el
momento en que se detiene, al finalizar el vuelo, y se
apaga su sistema de propulsion principal

B ACCIDENTE

Todo suceso, relacionado con la utilizacién de una
aeronave, que ocurre dentro del periodo comprendido
entre el momento en que una persona entra a bordo
de la aeronave, con intencién de realizar un vuelo, y el
momento en que todas las personas han
desembarcado, durante el cual:

a) cualquier persona sufre lesiones mortales o graves
a consecuencia de:
« hallarse en la aeronave, o
» por contacto directo con cualquier parte de la
aeronave, incluso las partes que se hayan
desprendido de la aeronave, o
- por explosion directa al chorro de un reactor,
b) la aeronave sufre dafios o roturas estructurales que:
« afectan adversamente su resistencia estructural, su
performance o sus
caracteristicas de vuelo; y
» que normalmente exigen una reparacion importante
o el recambio del componente afectado, o
c) la aeronave desaparece o es totalmente
inaccesible.

CATEGORIA DE SUCESO

Colisién o Cuasi colisién en vuelo con
terreno, agua u obstaculo sin indicacién
de nérdida de control

Salida de pista

Fallo o malfuncionamiento de sistema o
componente (grupo no motor)

Fallo o malfuncionamiento de sistema o
componente (grupo motor)

Cualquier ocurrencia no contemplada en
otra categoria

Colision, riesgo de colisién o accion
evasiva adoptada por una aeronave para
evitar la vida silvestre en una pista o en
un helipuerto / helipuerto en uso




DESARROLLO

La Junta Investigadora de Accidentes como ente responsable de analizar todos
los sucesos aéreos dentro del territorio nacional, debe regirse por estdndares
internacionales, entre los cuales destaca la conceptualizacion establecida para
cada evento. Todo esto implica que la autoridad debe adoptar dichos estdndares
para asi homogenizar y poder ser comparados estos datos a nivel mundial. Este
andlisis no solo es fundamental para entender las causas de los sucesos, sino
también para implementar mejoras en la seguridad de la aviacién.

En el Grdfico 1, se presenta el comportamiento de estos tres tipos de sucesos
aéreos durante el primer semestre del ano 2025. Este andlisis grafico permite
visualizar tendencias y patrones en el comportamiento de los sucesos aéreos,
proporcionando informacion valiosa sobre la efectividad de las medidas de
seguridad implementadas. La segmentacion de los datos por tipo de evento
permite a los investigadores focalizar sus esfuerzos en dareas especificas que
requieren mayor atencion.
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Grdfico 1. Sucesos Ocurridos durante el Primer Semestre 2025
Fuente: Oficina Administrativa de Seguridad del Transporte [ JIA



Esta representacion plasma los 18 sucesos reportados
a la autoridad de investigacién, en el primer semestre
del anno 2025.

El 50% de los sucesos notificados corresponde a los
Incidentes, 33% a los incidentes graves, un 17% a los
accidentes.

Durante el presente semestre, se reportaron tres accidentes que resultaron en la
destruccion total de las aeronaves involucradas. Lamentablemente, estos
incidentes han dejado un saldo trdgico de ocho lesiones mortales, asi como un
herido grave durante la realizacion de trabajos de fumigacion.

En cuanto al suceso relacionado especificamente con operaciones de fumigacion,
hace un llamado a la revision exhaustiva de los protocolos de seguridad y
procedimientos operativos en este tipo de trabajos.

En el grafico N°2 podemos observar que en el ano 2024, se registraron un total de 6
accidentes, mientras que en 2025 esta cifra disminuyd notablemente a 3. Esto indica
una reduccidn del 50% en el nUmero de accidentes, lo cual es un resultado positivo
en el sector y sugiere una mejora en las condiciones de seguridad operacional.

La categoria de incidentes graves mostré una disminucion significativa, pasando de
13 en 2024 a 6 en 2025, lo que equivale a una reduccion del 53.85%. Esta tendencia
es alentadoraq, ya que indica que no solo hay menos accidentes, sino que también
la gravedad de las incidencias que se producen ha disminuido considerablemente.

Es fundamental continuar monitoreando estas tendencias y desarrollar estrategias
que no solo mantengan la reduccién de accidentes, sino que también aborden el
aumento en el nimero de incidentes. Mantener un enfoque proactivo en la
seguridad y la prevencidn serd esencial para seguir mejorando estos indicadores en
los préximos anos.
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Grafico 2. Comparativo primer Semestre 2024 Vs primer Semestre 2025.
Fuente: Oficina Administrativa de Seguridad del Transporte [ JIA
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Grafico 3. Ocurrencias por tipo de suceso Vs Categoria.
Fuente: Oficina Administrativa de Seguridad del Transporte / JIA




En la representacion gréfica 3, se evidencia la distribucién de incidentes clasificados
segun su tipo y categoria. La informacién sugiere que la categoria con la mayor
cantidad de sucesos es SCF - NP, que refiere a fallos o mal funcionamiento de
sistemas o componentes del grupo No Motor. Esta categoria sobresale
notablemente, seguida de cerca por SCF - PP, que corresponde a fallos o mal
funcionamiento en el sistema o componente del grupo Motor.

Asimismo, en la consideracién de los incidentes graves, la tendencia se mantiene: la
categoria SCF - NP con la misma cantidad de repeticiones que SCF - PP.

En la clasificacion de los accidentes encontramos las categorias vuelo controlado
contra el terreno (CFIT), pérdida de control en vuelo (LOC-I), fallo del grupo motor
(SCF-PP) cuentan con una repeticion cada categoria.
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Grafico 4. Accidentes por Categoria
Fuente: Oficina Administrativa de Seguridad del Transporte / JIA

En la representacion gréfica 4, se
evidencia la distribucién de los
accidentes, entre las categorias
CFIT y LOC-I se registraron 8
lesiones mortales y las aeronaves
totalmente destruidas.




= - w £ (9]

s —

I

Il —
ey
I
. -

RUTA T -

DESPEGUE
MANIOBRAS T ~
ATERRIZAJE
DESPEGUE

ESTACIONADO M =

RUTA

APROXIMACION I +

DESPEGUE
RUTA

ACCID INCID INCID GRAVE

Grafico 5. Sucesos por Clasificacion Vs fase de vuelo
Fuente: Oficina Administrativa de Seguridad del Transporte / JIA

En el andlisis de los datos presentados en el grdfico 5, se observa que la fase de vuelo con
mayor frecuencia de repeticion de sucesos es, efectivamente, la fase de ruta. En términos
de incidentes, se registraron un total de cinco repeticiones en esta fase, mientras que la
fase de aterrizaje presenta dos repeticiones, la fase de despegue y estacionado con una
repeticion cada uno.

En lo que respecta a los incidentes graves, la fase que destaca con la mayor cantidad de
sucesos es el aterrizaje, junto con la fase de ruta, ambas contabilizando cinco
ocurrencias. Este hallazgo subraya la importancia de un monitoreo riguroso durante estas
fases criticas del vuelo.

“La comunicacion clara y la cooperacion
son la columna vertebral de la seguridad
en vuelo".
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Grafico 6. Sucesos por Clasificacion Vs dafos a la aeronave
Fuente: Oficina Administrativa de Seguridad del Transporte / JIA

En el grdfico 6 se presenta un andlisis detallado de los sucesos ocurridos en el primer
semestre del ano 2025. En total, se registraron 18 sucesos, de los cuales se desglosan
las siguientes categorias:

1. Accidentes: De los 18 sucesos, 2 aeronaves resultaron totalmente destruidas, con 8
lesiones mortales, y 1 aeronave con danos de importancia.

2. Incidentes: Se identificaron 5 aeronaves que permanecieron intactas.
Adicionalmente, 2 aeronaves presentaron ligeros desperfectos y 2 con danos de
importancia.

3. Incidentes Graves: 3 aeronaves se reportaron intactas, Sin embargo, se registraron
2 aeronaves con danos de importancia y 1 con ligeros desperfectos.
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Grafico 7. Sucesos por Fabricante durante el primer semestre 2025
Fuente: Oficina Administrativa de Seguridad del Transporte / JIA

En la grdfica 7, se resumen los sucesos por Fabricante, en donde se observa que las
aeronaves fabricadas por Cessna Aircraft fueron las que presentaron mayor repeticién de
sucesos, seguida de Boeing y Douglas Aircraft..




ESTADO ACCID INCID INCID GRAVE TOTAL

ANZOATEGUI 3 3

BOLIVAR 1 1 2

ESTADO LA 1 4 5 6
GUAIRA

GUARICO 1 1

MIRANDA 1 1 1 3

Grafico 8. Sucesos por Estado durante el primer semestre 2025
Fuente: Oficina Administrativa de Seguridad del Transporte / JIA

En la grdfica 8 se presentan los estados con
mayores indices de incidencia de sucesos,
destacdndose el estado La Guaira como el que
presenta la cantidod mds elevada de
repeticiones. A continuaciéon se posiciona
Miranda y Anzodtegui con tres sucesos
respectivamente. Le sigue el estado Bolivar con
dos sucesos. Asimismo, se observa que los
estados Gudrico, Merida y Zulia comparten un
nivel similar de incidencia, con un total de un
suceso cada wuno. Esta informacion es
fundamental para comprender la distribucion
geogrdfica de los incidentes registrados y puede
servir como base para la implementacion de
estrategias dirigidas a mitigar tales sucesos en
los estados con mayor afectacion.




RECOMENDACIONES

Una vez analizados los sucesos reportados durante el primer semestre 2025, la Junta

Investigadora de Accidentes emitido 8 Medidas Preventivas, en la tabla inferior se describen

N° RSO / MEDIDAS PREVENTIVAS

los destinarios a los cuales estan dirigidas:

DESTINATARIO

AUTORIDAD AERONAUTICA 2
AUTORIDAD AEROPORTUARIA 2
TRIPULACIONES / CAPACITACION 2

TRIPULACIONES / PROCEDIMIENTOS

ORGANIZACIONES DE MANTENIMIENTO

>
AERONA 9,

SERVICIOS A LA NAVEGACION AEREA

TRIPULACKON f ENTRENAMIENTO

TRIPULACION / PROCEDIMIENTOS

ORGANIZACION DE MANTENIMIENTO AERONAUTICO

EXPLOTADOR

AUTORIDAD AEROPORTLIAR 1A

AUTORIDAD AERONAUTICA
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Grafico 9. Destinatarios Recomendaciones de Seguridad Operacional R.S.0
Fuente: Oficina Administrativa de Seguridad del Transporte / JIA
En la grafica de la parte superior observamos que el destinatario al que se le han emitido
R.S.O es a los Explotadores Aéreos (Lineas Aéreas / Aviacion General), seguido por la

Autoridad Aerondutica.
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“Investigar esindagar, escudrifiar,
preguntar, explorar vigilar, supervisar,
ensayar, comprobar, etc., por lo tanto,

el investigador se sitta frente a los

hecho con el deseo de conocer, de
saber como ¥ por queé se inicid el
caming hasta el infortunio”™

Maria Méndez De Santis




