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ACLARATORIA

El presente informe es un documento técnico que refleja las conclusiones de la JUNTA
INVESTIGADORA DE ACCIDENTES DE AVIACION DEL MINISTERIO DEL PODER
POPULAR PARA EL TRANSPORTE, con relacién a las circunstancias en que se produjo el

suceso, objeto de la presente investigacion, con sus causas y sus consecuencias.

El Anexo 13, derivado del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Chicaga.-44),
ratificado por la Ley aprobatoria del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional,publicado
en Gaceta Oficial de la Republica de Venezuela N° 1976 de fecha 22 de febrero’ de 1977,
indica en el Capitulo 3, Generalidades, 3.1 Objetivo de la Investigacion, “El Unico objetivo de
la investigacion de accidentes o incidentes sera la prevencion de Jfuturos accidentes e

incidentes. El propésito de esta actividad no es determinar la culpa_o\la’responsabilidad.”

De acuerdo con lo establecido en el art. 97 de la Ley, de ‘Aeronautica Civil, publicada en
Gaceta Oficial N° 39.140 de fecha 17 de marzo de 2009, ehobjeto de la investigacion de los
accidentes e incidentes de aviacién es determinar las ¢ausas y factores que contribuyeron al
suceso, para implementar las acciones correctivas que impidan su repeticion; sin perjuicio de
las responsabilidades civiles, penales y administrativas a que hubiere lugar, establecidas de

conformidad con el ordenamiento juridico.

Nota. A los efectos del presentesinforme, se utilizard de preferencia la indicacion horaria en
tiempo universal coordinadolUFC (Z), en formato de 24 horas, todas las alturas seran en
referencia al nivel medio«del mar (MSL) y todos los rumbos en referencia al norte magnético,

a menos gque expresamente se indique otra cosa.
Este informe consta de cuatro partes:

INFORMACION SOBRE LOS HECHOS.
ANALISIS.

CONCLUSIONES.
RECOMENDACIONES.
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ABREVIATURAS
ACC Centro de control de &rea.
AIS Servicio de Informacion Aeronautica.
AMM Manual de mantenimiento de la aeronave.
APP Servicio de control de aproximacion.
ARO Oficina de Notificacion de los Servicios de Transito Aéreo.
ATC Control de Transito Aéreo.
ATS Servicios de Transito Aéreo.
CG Centro de Gravedad.
CICPC Cuerpo de Investigaciones Cientificas, Penales y Criminalisticas.
CRM Gestion de los Recursos de la Tripulacion.
CTA Control de Tréansito Aéreo.
CVR Registrador de Voces de Vuelo (Cockpit Voice Recorder).
°C,°F, M, T Grados Centigrados, Fahrenheit, Magnético, yVerdadero.
FL Nivel de vuelo.
Ft Pies (medida de altitud).
Gls Galones (medida de capacidad)s
HLV Hora Legal de Venezuela.
Hp Caballos de Fuerza (medida’de potencia).
Hrs Horas, tiempo de vuela de piloto o producto aeronautico.
In Pulgadas (medida).
INAC Instituto Nacional de Aeronautica Civil.
JIAAC Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil (Venezuela).
kg Kilogramo (medida de peso).
kts Nudos (medida de velocidad).
Ib Libras (medida de peso).
Its Litros (medida de capacidad).
m Metros (medida de distancia).
min Minutos (medida de tiempo).
NM Millas nauticas (Medida de distancia).
OMAC Organizacion de Mantenimiento Aerondutico Certificada.
RPA Aeronave pilotada a distancia.
Rpm Revoluciones por minuto.
TMA Control de Area Terminal.
TSN Tiempo desde nuevo.
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TSO Tiempo desde reacondicionamiento
TT Tiempo Total
TWR Torre de control de aer6dromo
UTC Tiempo Universal Coordinado
VFR Reglas de vuelo visual
VMC Condiciones meteorolégicas visuales
OMA-C Organizacion de Mantenimiento Aeronautico Certificada.
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INTRODUCCION

La Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion del Ministerio del Poder Popular
para el Transporte, presenta el Informe Final correspondiente a la investigacion realizada
con motivo del accidente de la aeronave Beech Aircraft Corporation, modelo: F33A,
matricula YV2052, de uso de aviacion general, ocurrido en las coordenadas ‘Lat.
10°31°8.4"°N - Log. 66°45°25.67"W, Sector Las Culebrillas, Topo Ayala. Dentro del-Parque
Nacional El Avila (Waraira Repano), en las cercanias de la zona de Caucaguitay estado
Miranda.

El 03 de Noviembre de 2022, la aeronave matricula YV2052, presente/ plan de vuelo desde
Aeropuerto Internacional Subteniente “Néstor Arias” (SVSP) ubicadeo en San Felipe, Estado
Yaracuy, hacia el Aeropuerto Internacional “Oscar Machado Zuloaga” el Caracas (SVCS)
ubicado en Charallave, Estado Miranda, con 01 personala bordo y 171.78 litros de
combustible. A las 14:52 UTC despega desde San Felipe hacia el aeropuerto Caracas, con
un tiempo de ruta de (01) Hora, el vuelo se desarroll6“con normalidad durante la ruta pero
con condiciones meteorolégicas adversas, ya en contacto con el Control de Aproximacion
del caracas (APP), el ultimo contacto de la(aeronave con la estacién fue a las 16:01 UTC.
“En estos momentos a 9 millas de su estacion”, posteriormente, el CTA del Tuy realiza
reiterados llamados al YV2052, siéndo infructuosa la comunicacién a las 16:07 UTC,
seguidamente se declara la “Detresfa a las 16:20 UTC activando los protocolos
correspondientes. Tras las laboeres de blsqueda, se localizé el punto de impacto en la zona
montafiosa del sector Topo Ayala, la aeronave colision6 contra el terreno, resultando su
ocupante con lesiones\mortales y la aeronave destruida. La JIAAC determin6 que la causa
probable del accidente fue el impacto contra el terreno (CFIT), derivado de la desorientacion
espacial experimentada por el piloto tras el encuentro con condiciones meteorologicas
adversas=La presencia de techos de nubes bajos y visibilidad reducida en la zona
montariesa obligd a una desviacion de la ruta planificada, resultando en la pérdida de las
referencias visuales externas (horizonte y topografia) esenciales para mantener la

conciencia situacional.

El accidente fue notificado por la Gerencia ATM del Servicio de Navegacion Aérea, a la
Junta Investigadora de Accidentes de Aviacibn, como organismo encargado de la

investigacion, de acuerdo a lo dispuesto en los articulos 96 y 99 de la Ley de Aeronautica

———w—-—_
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Civil, de la Republica Bolivariana de Venezuela, y la JIAAC a su vez produjo la notificacion
del mismo a través del Registro JIAAC/NAI N° 066/2022.

1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

11 RESENA DEL VUELO

El 03 de Noviembre de 2022, la aeronave matricula YV2052; fabricada por: Beech Aircraft
Corporation, modelo: F33A, serial: CE1501, presento plan de vuelo desde Aeropuerto
Internacional Subteniente “Néstor Arias” (SVSP) ubicado en San Felipe, Estadq Yaracuy,
hacia el Aeropuerto Internacional “Oscar Machado Zuloaga” el Caracas (SVCS) ubicado en
Charallave, Estado Miranda, con (01) un ocupante a bordo (piloto).

A las 14:52 UTC, la aeronave matricula YV2052 despeg6 del Aeropuerto’'de San Felipe con
destino a Caracas (Charallave), estimando una hora de ruta.”El vuelo transcurrid sin
novedades reportadas hasta el ingreso al area del control de aproximacion del Aeropuerto

caracas (APP).

A las 15:52 UTC: Realiza el contacto inicial con e, APP Tuy. La aeronave notifica 9,000 pies
para cruzar un estrato nuboso. El APP, autoriza“aproximacion a la pista 10 y suministra las
condiciones meteoroldgicas y el (QNH 1018)_con instruccion de finalizar la aproximacion en
condiciones visuales. A las 15:53 UTC: el ‘capitan informa un desplazamiento ligero hacia el
sur al identificar un claro en lal nubosidad para continuar la progresion del vuelo.
Aproximadamente a las 15:56 JTC: El APP Tuy recibe un llamado de la aeronave YV548T
confirmando contacto TCAS“eon el YV2052 a 1,500 pies de separacion vertical. El YV2052
solicita al YV548T que dscienda para asegurar la separacion. A las 15:57 UTC: El YV2052
reporta encontrarse ‘en zona de fuerte lluvia, manteniendo la navegacioén visual a través de
aperturas nubosas el Cap. pregunta al YV548T si aun lo tiene en el TCAS, recibiendo
respuesta negativa por parte del helicoptero. Seguidamente a las 16:00 UTC: APP Tuy
advierte,Sobre un Cumulonimbus (CB) en desarrollo al oeste (Whisky) de la estacion. La
tripulacién’consulta nuevamente al YV548T si lo tiene en el TCAS (la respuesta es negativa).
A las 16:01 UTC: el Ultimo contacto radial La tripulacion informa encontrarse a 9 millas de la
estacion. Posteriormente a las 16:12 UTC: Ante la falta de respuesta, se activa el protocolo
de emergencia. Se solicita relevo de comunicaciones con la aeronave FA61540 (sin éxito).
Se declara sucesivamente INCERFA (16:07) y DETRESFA (16:12).

La aeronave impactdé contra el terreno en el sector Topo Ayala (cerro el Avila). Las

investigaciones realizadas por la JIAAC determinaron que la causa principal del accidente

———w—-—_
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fue la confluencia de condiciones meteorolégicas adversas en la zona montafiosa, lo cual
derivé en la pérdida de control sobre la trayectoria segura y la posterior destruccién de la

aeronave, resultando en lesiones mortales para su Unico ocupante.

1.2 LESIONES A PERSONAS

LESIONES TRIPULACION PASAJEROS OTROS
MORTALES 1 0 0
GRAVES 0 0 0
LEVES 0 0 0
NINGUNA 0 0 0

13 DANOS A LA AERONAVE

La aeronave quedé totalmente destruida por el impacto,
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Fotografia 1,2,3 Posicion de impacto y dispersion de los restos del YV2052,
Fuente: Investigador encargado. Afio: 2022

1.4 OTROS DANOS

No hubo dafios a terceros.
1.5 INFORMACION SOBRE EL PERSONAL

1.5.1 Piloto al mando

Sexo: masculino

Nacionalidad: venezolana

Edad: 70 afios

Tipo de Licencia:

Piloto Transporte De Linea Aérea — Avidn

Fecha de Expedicion: 17/11/1986

Restricciones Médicas: No aplica.

Habilitaciones:

Monomotores Terrestres/Single Engine‘tand (BE33) 08/Ago/2023
Vuelo Instrumental/Instrumental Flight 08/Ago/2023
BE20 Capitan / PIC 08/Ago/2023

BEIL Capitan / PIC 08/Age/2023

1.6 INFORMACION"SOBRE LA AERONAVE

1.6.1 Aeronave

Marca: BEECH AIRCRAFT CORPORATION
Modelo: F33A

Serial: CE1501

Matricula: YV2052

Afio de Fabricacion: 1990

1.6.2 Certificado de Matricula
NUmero: 005214
Fecha de Expedicién: 09/04/2015

e ST a—
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1.6.3 Certificado de Aeronavegabilidad
Numero: 014129

Fecha de Expedicién: 16/JUL/2021
Fecha de Vencimiento: 16/JUL/2023
Categoria: Aviacion General - Privada

1.6.4 Registros de mantenimiento

Horas totales de la aeronave (casco) (TT): 2942,8 hrs
Horas totales de la aeronave (motor) (TT): 549.30 hrs

Horas totales de la aeronave (hélice) (TT): 2.236,50 hrs
1.7 INFORMACION METEOROLOGICA

Las condiciones meteorologicas al momento del suceso de conformidad al reporte
meteorolégico del INAMEH de fecha 03 de Noviembre“del 2022 en el Estado Miranda eran
las siguientes: nubosidad fragmentada con lluvias «dispersas durante la mafiana, alternando
con areas nubladas y lluvias fuertes con rafagas de vientos en horas de la tarde y noche
estaban representadas entre las 11:00 y*12:00 HLV de acuerdo a las imagenes satelitales
del espectro visible del Aeropuerto Caracas “Oscar Machado Zuloaga” ubicado en el Estado
Miranda y al oeste de la estacion identificada en circulo rojo, se puede apreciar zonas
nubladas de precipitacioness, del tipo de lluvias y lloviznas, intensificandose para las 12:00
HLV.
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IMAGENES DE SATELITE DEL DIiA SABADOQ, 24 DE FEBRERO DE 2024
Fuente: INAMEH

11:00 HLV 11:30 HLV 12:00 HLV

Imagen .1
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Imagen 1. Imagenes de satélite de espectrorvisible del dia 03/11/2022
Aeropuerto Internacional “Oscar'Machado Zuloaga”.
Fuente: INAMEH. Ano: 2022.

Base Aérea el Libertador: Nubosidad fragmentada con lluvias dispersas durante la
mafiana, alternando con areas nubladasy lluvias fuertes con rafagas de vientos en horas de
la tarde y noche. En la imagen satelital del dia jueves, 03 de noviembre de 2022, de las
15:00 HLV. Se puede apreciarien la zona referida con el circulo rojo (Palo Negro — Aragua),

zonas nubladas productoras de precipitaciones ver Imagen 2.

= ; ”?’:‘--—":‘- T

WAL R YESD

LTS e FTWLLF (VEk
- &

Imagen 2. Imagenes de satélite de espectro visible del dia 03/11/ 2022, Base Libertador.
Fuente: INAMEH. Afio: 2022
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1.8 AYUDAS A LA NAVEGACION

Informacién no relevante para esta investigacion.

1.9 COMUNICACIONES

Los equipos de comunicaciones de los servicios de transito aéreo, se encontraban

100% operativos al momento del accidente.

1.10 INFORMACION SOBRE EL AERODROMO

1.10.1 Informacién General

Nombre: Aeropuerto Oscar Machado Zuloaga.
Designador OACI: SVCS
Coordenadas: 10° 17' 12.90" N; 066° 48' 57.98" W

Orientacion de las Pistas:

Largo y ancho
Direccion Superficie
metros pies
10 2000 x.30: 6561.68 x 485.564 Asfalto
28 2000 x 30 6561.68 x 485.564 Asfalto

Superficie de las Pistas: Asfalto
Elevacion: 2142 ft / 653 m.


https://es.wikipedia.org/wiki/Metro
https://es.wikipedia.org/wiki/Pie_(unidad)
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Imagen. 3. Plano de Aerddromo SVCS

1.10.2 Area Geogréfica

Regidnwcentro norte de la Republica Bolivariana de Venezuela. A 35 km de la

Ciudad de Caracas

1.14” REGISTRADORES DE VUELO
La aeronave no estaba equipada con registradores de vuelo.

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL IMPACTO.

— "’ —
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En las siguientes imagenes se describe la ruta de vuelo y el lugar en donde quedo la

aeronave posterior a impactar contra el terreno.

Los organismos competentes ubicaron la aeronave siniestrada en las coordenadas Lat.
10°31°8.4"°N - Log. 66°45°25.67""W, en la parte inferior se muestra la ruta de vuelo hasta el

sitio de impacto.

Imagen 4

e TLUCOACHS

- Puerto Cabello

YVZ2Z052 °Cara

an Fel.pe,_

- Mar
Vailencia < w2

arguisimeto
"San Juan De
LOoOs Morros

"San Carlos
-
Acarigua

Imagen 4. Imagen dedatuta del Vuelo (SVSP-SVCS) del YV2052
Fuenté:\Flight Radar APP. Afio: 2022
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Fotografia 4,5.Trayectoria de la @the YV2052.
Fuente: Investigador Enca@ 0. Afo: 2022

1.13 INFORMACION MEDICA Y PAT GICA
Unico (01) ocupante resulta@nén lesiones mortales producto del impacto.

1.14 INCENDIO ,&'Q
No hubo incj?ioé

1.15 supfiaﬁéENcm

& s. la activacion de la fase DETRESFA a las 16:12 UTC, los organismos
\&*competentes iniciaron los protocolos de respuesta inmediata bajo la coordinacién del
Servicio de Busqueda y Salvamento (SAR), ubicando la aeronave en el sector Topo

Ayala, Cerro el Avila, Estado Miranda. Resultando la aeronave destruida y el

ocupante con lesiones mortales.

-—
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1.16 ENSAYOS E INVESTIGACIONES

e Fueron inspeccionados y evaluados los restos, para determinar las condiciones de
aeronavegabilidad en el momento del suceso y asi poder establecer factores

causales.

e Se realizd el registro fotografico de los elementos recuperados del accidente,
también se hicieron tomas cercanas de elementos que pudieran arrojar indicios-de la

causa del evento.

1.17 INFORMACION ORGANICA Y DE DIRECCION
La aeronave es de uso Aviacion General - Privado

1.18 INFORMACION ADICIONAL

No hay informacién adicional que sea esencial/para el desarrollo del analisis y las

conclusiones este informe final.

1.19 TECNICAS DE INVESTIGACIONUTILES O EFICACES

Para el desarrollo del procesoninvestigativo fueron empleadas como referencia las
técnicas (procedimientos)/yylineamientos (métodos y operaciones) establecidos en el
Documento 9756 AN/965" Parte 3, manual de investigacion de accidentes e
incidentes de aviacion de la OACI. Las cuales, algunas de ellas, se describen a
continuacion:;

e Revision de la documentacion y registros de mantenimiento de la aeronave.

¢ \ Revision de la documentacidn y registros del piloto.

¢' Revision de la documentacion y registros de la OMAC.

e Revision del plan de vuelo.

e Revision de la nota de despacho de combustible.

e Andlisis de las condiciones meteorolégicas.

e Inspeccion del sitio del suceso.

e Inspeccion de los restos de la aeronave.

2. ANALISIS DEL SUCESO

2.1 Registros

—¢__
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Al analizar la documentacion emitida por la Autoridad Aeronautica del Estado, se
verificé que la misma se encontraba con el certificado de aeronavegabilidad vigente,
asi como también el certificado de matricula.

El analisis de los registros de entrenamiento y habilitaciones de la tripulacion reflejan

gue contaban con su documentacion al dia y los entrenamientos correspondientes.

2.2 Aeronave (b\
Se realiz6 una evaluacion del Beech Aircraft Corporation, modelo: F33A, evidencia e los

siguientes dafos por impacto: &

tografia 6. Motor del YV2052.
@ente: Investigador Encargado. Afo:
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Fotografia 7. Dafios de las palas del YV2052.
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2022

Figura 8. Dafios en el fuselaje y Tren de aterrizaje del YV2052
Fuente: Investigador'Encargado. Afio: 2022
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Fotografia 9,10. Posicion de la cabina de mando y los asientos del YV2052
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2022

Fotografia 11. Restos de la aeronave YV2052
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2022

3. CONCLUSIONES

3.1 HECHOS DEEINIDOS

a. \Para el momento del accidente, el piloto al mando contaba con licencia, y sus
habilitaciones correspondientes, asi como el certificado de aptitud psicofisicas
vigentes para el momento del accidente.

b. Segun los registros de mantenimiento, indicaron que la aeronave estaba
mantenida de acuerdo con las instrucciones de aeronavegabilidad del
fabricante y conforme al programa aprobado por la Autoridad Aeronautica para
el explotador, por lo que se considera que se encontraba aeronavegable para
efectuar el vuelo programado.

No hubo fuego ni pre ni post impacto.

d. No hubo evidencia de derrame de combustible.
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3.2

CAUSAS

La Direccién General de la Oficina Administrativa de Seguridad del Transporte /
Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil, tomando en cuenta las
caracteristicas del accidente, las evidencias recopiladas en el transcurso de la
investigacion y las experticias realizadas, considera que el accidente \fue
consecuencia de una colisién contra el terreno (CFIT), derivado de la desorientagion
espacial experimentada por el piloto tras el encuentro con coendiciones
meteoroldgicas adversas. La presencia de techos de nubes bajos’y, visibilidad
reducida en la zona montafiosa obligé a una desviacion de la (ruta planificada,
resultando en la pérdida de las referencias visuales externas, (horizonte y topografia)

esenciales para mantener la conciencia situacional.

RECOMENDACIONES

La Direccién General de la Oficina Administrativa de Seguridad del Transporte /
Junta Investigadora de Accidentes de,Aviacion Civil, hace del conocimiento del lector
que las recomendaciones de seguridad que se ofrecen a continuacion, revisten un
caracter estrictamente técnico y administrativo.

Al Explotador

o 066/2022..— EXP1 Realizar un chequeo efectivo de las condiciones

metegroldgicas previo a cada vuelo.
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Para lograr el objetivo final de la investigaciéon de accidentes, haciendo una efectiva
labor de prevencion, se requiere el compromiso del destinatario de las
recomendaciones de seguridad, a los fines de suministrar a esta DGOAST, la
informacion relativa a las medidas correctivas que fueron adoptadas para solventar

las deficiencias detectadas.

24/02/2025
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CONTACTENOS:

Direccion: Av. Francisco de
Miranda, Torre MPPT, Piso

20, Direccion General de la
Oficina Administrativa de
Seguridad del Transporte,
Municipio Chacao, Estado
Miranda - Caracas —
Venezuela

Visitenos: (Web):
Llamenos:  (Telf.): +58

412-1554942 [ 0212-
20133906 / IP 212336

“El investigador es indagar, escudriar, preguntar,
explorar vigilar, supervisar, ensayar, comprobar,
etc., por lo tanto el investigador se situa frente a
los hecho con el deseo de conocer, de saber como
Y pOr qué se inici6 el camino hasta el infortunio.”

0 Escribanos: (Mail):
jiaave@gmail.com
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