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INFORME PRELIMINAR DE INCIDENTE GRAVE DE AVIACION
JIAAC EXPEDIENTE N° 005/2026

El presente informe preliminar refleja las actuaciones iniciales realizadas por la JUYLA
INVESTIGADORA DE ACCIDENTES adscrita al MINISTERIO DEL PODER POPULAR PAR L

TRANSPORTE, en relacién con las circunstancias en las cuales se produjo el suceso,ﬂgd de la

Q
Yo

La investigacion fue instituida de conformidad con el anexo 13 de la OACI y curSayen los registros de

investigacion instaurada.

este despacho bajo el N°005/2026. El unico objetivo de la investigacion ’sél establecer las causas
probables y los factores contribuyentes con la finalidad de tomar med@a apropiadas que puedan
evitar la ocurrencia de sucesos de caracteristicas similares y Ia{&%istencia de los factores que
fueron contribuyentes sin determinar culpas o responsabili Ei‘bs razéon por la cual, en todas las

experticias necesariamente no se recurrira a procedimientos,de prueba de tipo judicial.

&
El proceso de investigacién se encuentra en su fase 5?('3\ desarrollo y ejecucion; por lo tanto, esta
informacién preliminar esti sujeta a camb).o%\y puede contener errores, cualquier error

presente en este informe seréa corregido cuando el informe final haya sido terminado.

v
El 05 de febrero de 2026, la aeron@\‘f;;ttricula YV2385, fabricada por: CESSNA AIRCRAFT
COMPANY, modelo: 172G, despeg(a las'15:30 UTC desde La base escuela Mariscal Sucre ubicada
en Boca de Rio Estado Aragua‘@VBS), con destino al Aeropuerto Internacional Gral. Jacinto Lara de
Barquisimeto ubicado en ‘eALEstado Lara, con dos (2) personas a bordo (piloto y copiloto). Luego del
despegue y ascenso ipi(ial el vuelo se desarrollé conforme a los estandares previstos La navegacion,
se llevo a cabo en“eondiciones de vuelo visual (VFR) sin que se reportaran anomalias en la
trayectoria, co uénivel de vuelo visual de 4.500FT, ya en contacto con la Torre de Control de
Valencia y tra Sﬁurrido unos 10 minutos de vuelo el Cap. es instruido para realizar la transferencia de
control_odnYel APP de Barquisimeto (SVBM) el Cap. al mando notifica que iniciara viraje rumbo
Norgégn el fin de sobrevolar el Aeropuerto de San Felipe (SVSP), en condiciones de vuelo
visbﬁf y de ahi continuar hasta Barquisimeto, al entrar al Valle de Canoabo luego de
aproximadamente 30 minutos de vuelo, el motor empieza a presentar fluctuaciones de moderadas a
fuertes en sus RPM, acompafiada de fuertes detonaciones en el tubo de escape para luego
apagarse. De inmediato el Cap. al mando intenta el reencendido en varias oportunidades aplicando
los procedimientos establecidos en el manual y en la lista de chequeo sin obtener resultados

satisfactorios, por lo que decide realizar un descenso de emergencia, notifica al Control de

—dy_—
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Aproximacion de Barquisimeto sobre la situacion pero debido a la orografia del terreno no fue posible
la comunicacion, durante el descenso de emergencia el piloto al mando y el copiloto buscaron la
mejor zona para realizar un aterrizaje forzoso, siguiendo con las instrucciones descritas en la lista de
chequeo proceden a realizar un maniobra de descenso en espiral, combinada con una precision 180°
manteniendo la velocidad de planeo, la tripulacion al mando visualiza el lugar donde aterrizé{ la
aeronave para evitar lesiones y el menor dafio posible, al aterrizar en la mencionada zon@e\@rre
aproximadamente 50 mts para luego capotear debido a que, por lo irregular del terrerm ren de
nariz cae en un bache, perdiendo la estabilidad quedando la aeronave invertida&F\\;s'ultando la
tripulacion ilesa y la aeronave con dafios leves, el terreno escogido para realizar',e@lterrizaje forzoso
fue posteriormente identificado como la Hacienda El Alto en la localidad Qeﬂaw%bo ubicado en el
Estado Carabobo. \’\ i
C
Nt
La aeronave esta equipada con un motor Teledyne Continental -C de seis cilindros opuestos
horizontal y refrigerado por aire, tipo de combustible Avgas ’S\mf 32085d-5-C. Categoria: Aviacion

General-Privado. El peso maximo de despegue es de 1.0?% . )

La aeronave para el momento del suceso se eﬁcén}r&ba Aeronavegable, segun su certificado de
aeronavegabilidad vigente emitido por la Autoﬁd@%eronéutica del Estado de Matricula (INAC).

o/
REPUBLICA BOLIV:ARIAN.“ DE VENEZUELA 1-1. A
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL -~ MN® da Control: =
GERENCIA GENERAL DE SEGURIDAD AERONAUTICA - ssi:_..k
CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD 015341 s
{Certificate of Alrworthiness) . Ty

Nacionalidad y matriculs: | 2.Fabricante, modelo y categoria de la acromave: {3.Namero de serie de la acronave:
(Nationality and registration marks) { (Manufacturer, model and aircraft calegony) ‘:(M(!"El sarial number)

YWZIES CESSNA AIRCRAFT COMPANY /172G 1 17253754
| NORMA L i
% 4. Categoria operacional permitida: T 1 Clasificacion del Certificado d& Asronavegabllidad: =
faflowed operational category) | (Classification of the Cerlificale of Atrworthiness)
AVIACION GENERAL - PRIVADO i ESTANDAR

e A |

sobre Aviacién Civil Intemacional de fecha
gronave antes mencionada, la cual ha sido
B se mantenga ¥ utl!lda\ de acuerdo con lo |

© 7 de Diciembre de 1944 y las Regulaciones Aercniduticas Venezolanas, p
' inspeccionada ¥ se considera que retne condiciones de aesronawegabilig

que antecede y las limitaciones de utilizacién partinentes. 7
(This Certficate of Airworthiness is issued pursuant 1o the Conmvention on Intematio
i Reguiations in respect of the above-mentoned akcraft which was inspecled ar
accordance with the foregoing and the peninent operating imitalons).

Fecha de otorgamiento: . 22DIC/2025
Date of isswea) -

6. Este certificado de aeronavegabilidad es efectivo por
renuncie al mismo, sea suspendido, revocado o gue Iz aut
certificado de aeronavegabilldad se mantendra en wigen
mantenimiento preventivo y aiteraciones de acueido co

eronave se le realice mantenimiento,
Venezolanas commespondiente, emitidas

por a Autoridad Aeronautica de la Republica Bolivariana de

{This Certificaie of Airworihiness is effective for 2 Yeoars
terminafion dale is clhenwise estabished by Tine Asonawviical Authosity.
maintenance and aiterstions are performed in acoordance with The Ve
of the Boliwarian Repubic of Venezuela)

e dale of issuance, uniess sooner surendered, suspended,
“entificate of Arwarthiness s effadive as long as he Maintenance, preventive
n Asroneulical requislions) as appropriate, Bswe by The Asmnautical Autonly

CEA-D7-30-31-0036-2006 Rev 2

Certificado gque anula el emitigo con el N®* de Control: __ _ e e

{Cartificale thal cancel original one wilh Coniai M=) 52
I~ Cartificado en original ~—. Renovacién de Certificado
{__ i fCenificate in ofgmnal) X - (Renewal of Cenificata)

De focha: i — - - - -~ - — e ——

(Dated)

Imagen 1 Certificado de Aeronavegabilidad YV2385.
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2026.
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La organizacion de mantenimiento encargada de la realizacion de los mantenimientos de la aeronave
es la Organizacion de Mantenimiento Certificada OMAC N° 689 AEROJET SERVICES, C.A., ubicada
en la Base Aérea Escuela “Mariscal Sucre”, hangares de CABISOAVIA N° H17 Boca de Rio,

Maracay Estado Aragua, Venezuela.

El piloto al mando con 63 afios de edad, poseia certificacion médica y licencia de Piloto Com%al-
Avion emitidas por la Autoridad Aerondutica del Estado de Matricula (INAC), conforme al?q‘gﬁnativa

internacional vigente y tenia las siguientes habilitaciones:

e Vuelo instrumental/instrumental Flight 24/Abr/2026 ) 4
> A
e Monomotores Terrestres/Single Engine Land (C172, C150, C182) 2<Mbr]2026.
o\
Yo
Para el momento del suceso el Capitan Poseia certificacion n?gﬁ y licencia, emitidas por la

Autoridad Aeronautica (INAC) vigentes. \\\

El copiloto al mando con 29 afos de edad, poseia certificacion medica y licencia de Piloto Comercial-
Avién emitidas por la Autoridad Aeronautica del E ’dg)ﬁe Matricula (INAC), conforme a la normativa

internacional vigente y tenia las siguientes ha{t;ili@éones:

v
L 4
e Monomotores Terrestres/ Singl@ne Land (C150) 19/Ene/2027.
Para el momento del suceso€ QOpiIoto Poseia certificacion médica y licencia, emitidas por la
Autoridad Aeronautica (INAE) vigentes.

£

A
Las condiciones me éoro%égicas eran CAVOK.

Durante el proceso de investigacion se realizaron las siguientes actividades:
&
— N

1 )ﬁgéolicité copias de los siguientes Documentos de la aeronave a la autoridad
i, Aeronautica:
e Certificado de matricula.
e Certificado de aeronavegabilidad.
o Pdliza de seguro de la aeronave.
¢ Homologacién Acustica.

e Estacion de Radio.
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2. Se solicito copias de los siguientes Documentos a la tripulacién:
e Licencias.
e Certificados médicos.
e Copias de las bitacoras. \
e Plan de vuelo. (?\ >

3. Se solicito, copias de los siguientes documentos a la OMAC N° 689, C.A., vy

e Certificado de la Organizacion de Mantenimiento Aeronautico. ¢ C'
A ‘\y
e Lista de capacidades aprobadas. ',\\ .

e Control de Componentes de la aeronave. C

e Control de Directivas de Aeronavegabilidad de Ia‘A\e@éve.

e Control de Mantenimiento Programados de Ia,&gr nave.

(&
e Ultimo Certificado de Conformidad de Manﬁnimiento.

r ]
4. Se realiz6 con los TMA de la OMAC la in§p§&i’én de la aeronave.
%/

5. Se realiz6 con los TMA de la OMAC Ia(_fng)eccién del motor.

&0

6. Se realiz6 inspeccion Boroscopicay

]
7. Se realiz6 la entrevista a la @Iacién.

y
8. Se realiz6 el registro jotéSréfico.
A

&

9. Se entregd cesjé&de custodia temporal para traslado N°006-2026.

\\9

@

) .

X

x'?
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@ Hacienda la Trilla

Imagen 2. Referencia del é@ dé aterrizaje YV2385.
Fuente: Gocﬂ@/laps. Afo: 2026.

O

w . L — - p . —
il e - et e
: d e i -
- —_— L
. \3_“"

=

Imagen 3. Aterrizaje del YV2385.
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2026.

—
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Imagen 4. A%aje YV2385.
Fuente: Investigat@ cargado. Afo: 2026.

Imagen 5. Aterrizaje YV2385.
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2026.
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Imagen 6.

Fuente: Investi r Encargado. Afo: 2026

Imagen 7. Aterrizaje YV2385.

Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2026



http://www.mppt.gob.ve/jiaac/informes/

Ministerio del Poder Popular para el

B )

o
—_ -

5= 4

o
———— g

-t

@
Imagen 8. Capoteo de la aerom posterior al aterrizaje YV2385.

Fuente: Investig&? Encargado. Afio: 2026

Imagen 9. Trayectoria de la aeronave YV2385.
Fuente: Investigador Encargado. Aio: 2026

—
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Imagen 10.

Fuente: |

Imagen 11. Bache donde entro el tren de nariz lo que ocasiond el capoteo de la aeronave.

Fuente: Investigador Encargado. Afo: 2026

- —
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Imagen 12. D de la aeronave YV2385.
Fuente: In\)@'ﬁg dor Encargado. Afio: 2026

Imagen 13. Daiios en el fuselaje YV2385.
Fuente: Investigador Encargado. Aio: 2026

e
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Imagen 14. D en el Empenaje YV2385.

igador Encargado. Afio: 2026

Fuente: |

Imagen 15. Dafios en el Empenaje YV2385.

Fuente: Investigador Encargado. Aio: 2026

—

——*_
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Imagen 16. Dafios en la hélice (Deformada) YV2385.
Fuente: Investigador Eneh&;;ado. Afo: 2026

Imagen 17. Viga transversal plano izquierdo doblada YV2385.

Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2026

——*_
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Los indicadores de cantidad de combustible (Gage-Fuel Quantity) y amperaje (Ammeter)

indicados por el fabricante de la aeronave son los siguientes:

Imagen 18. Manual del fabricante Gage-Fuel Quantity nimero de
Fuente: Investigador Encargado. Afo: 206

Imagen 19. Manual del fabric mmeter nimero de parte 51319-1

Fuente: Investi%r Encargado. Afio: 2026
&'

Los indicadores de cantida ombustible (Gage-Fuel Quantity) y amperaje (Ammeter)

instalados al moment@ cidente: no se observaron marcaciones algunas para
verificar su uso aergnautico, solamente se visualizé la marca Veglia Borletti, sin poder
&

comprobar nime e parte.

Imagen 20. Indicadores instalados al momento del suceso.

Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2026
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Hallazgos en la inspeccidn de la aeronave:
La aeronave se encontraba invertida sobre el terreno;
» Heélice deformada marca McCauley, modelo 1C172/EM7653, serial E17847.

» Estabilizador vertical (Timén direccional) roto. \

» Hub de las hélices roto. 7;3

» Viga transversal plano izquierdo roto.

» Fuselaje cola roto detras del mamparo sillas traseras. N

» Los indicadores de cantidad de combustible son diferentes a :Ian icados por el
fabricante de la aeronave. o '\y

> Generador marca Aerotech, nimero de parte 1101898, seri %914.

» Carburador marca Marvel Schebler, modelo MA-3SPA, egal N16Y102.

> Arranque marca Delco-Remy, modelo 1109656, seri (}77.

> Elindicador de amperaje es diferente al indicado 'o\ el fabricante de la aeronave.

» Antena VHF rota. ) &(}\ ;

> El panel de instrumentos no presenta cobéxtor superior (Visera).

"
)
Hallazgos en lainspeccion del motor: if\

» La renovacion del Certificado de }ieronavegabilidad Estandar (CAE), fue solicitado el
19 de Diciembre del Zozéﬁdi:ado por AEROJET SERVICES C.A., OMAC-N 689.

> Junto con la solicitud@el CAE, se realizaron las siguientes solicitudes: Permiso de
Vuelo Especial ((VEJ por Comprobacion, Licencia de Estacion de Radio (LER) y
Certificado i:li'HomoIogacién Acustica (CHA).

» La aer?/nive YV2385 tenia sin volar antes de la solicitud de renovacion CAE
desdeelafio 2017.

> 'Itra;ie aire instalado P/N C294510-0210 vy en catdlogo de partes del motor

o Ro\responde el P/N C294510-0301
&% ‘Presenta cierres plasticos en las gomas de las varillas de empuje de las valvulas, los
N 536388-1.25.

» Las varillas de empuje de las valvulas presentan rastros de silicona.

indicados en el catalogo de partes del motor corresponden a metélicas con P/N

» El multiple de admision (manifold intake), presenta mangueras que no corresponden

con el catadlogo de partes del motor y se evidenciaron deterioradas.
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Se inspeccionaron con boroscopio los tanques de combustible observandose
contaminados y con corrosion.

Filtro de aceite del motor nimero 532432 presenta rastros de particulas metélicas y

plastico. \
| o , >

Filtro secundario sin numero de parte presenta particulas. J

Cigliefial P/N 627883F presenta los siguientes limites de servicio Ba§a¢a 2.2367 y

Viela 1.9256 (Limites establecidos por el fabricante: Bancada 2. 2445 Viela 1. 9335), el

mismo se encuentra a 0.010 in y presenta rayaduras. ' ; \

Pifidén del arranque P/N 1109656, serial 41177, present?x@gaste.

Carcasa del filtro de combustible presenta corrosi &@

La bomba de aceite presenta rayaduras. \\

El Generador que tenia instalado al momAnto del incidente era el siguiente; Numero

de parte 1101898 y numero de ser}awgm; pero en el control de componentes para el

momento de la renovacion del \AE /el Generador era: Numero de parte 110189835A1

y nimero de serial 3680.(&‘.

El Carburador que t&é instalado al momento del incidente era el siguiente; Namero

de parte MA-35P. yynumero de serial MN16Y102 pero en el control de componentes

para el rpgﬁ:’nto de la renovacion del CAE el carburador era: nimero de parte MA6F6

y nuﬁro de serial 57704.

\ se evidencié orden de trabajo, CCM, para el reemplazo de los componentes

; ‘anteriormente identificados (Generador y Carburador).

7 > No se evidenci6 solicitud de traslado de OMAC.

x)
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Caracteristicas del motor:

» Marca: Teledyne Continental.

» Modelo: O-300-C. \
2

> Serial: 32085D-5-C. &J

» Horas Totales del motor a la fecha 26/11/2025: 2.202,2 Hrs. &y’

» Tiempo entre Overhaul por el fabricante: Cada 1.500 Hrs. X CE

» Tiempo desde el ultimo Overhaul (2.202,2 — 1.500): Y‘(Z}s

> el

Fecha del ultimo Overhaul: 24 de marzo de 202&\,
» Tiempo entre Overhaul por el fabricante: %@.@80 dias (12 afios).

» Tiempo desde el altimo Overhaul (4.308\P%S - 24/03/2020 al 26/11/2025):
(\/
2.307 Dias. .
.‘ ~ &
\ )

Por el fabricante el overhau(l‘ l)motor marca Teledyne Continental, se debe

realizar cada 1.500 horas%f vu,é}lo acumuladas o 4.380 dias que equivalen a 12
@
afios, lo que suceda pri‘@( .

S

L ]

AN
A
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Imaﬁén 21. CCM del motor por su ultimo overhaul YV2385.
Fuente: Investigador Encargado. Aio: 2026

Se entreg6 la cesion de custodia total N° 011/2026.

L 4

&U ion actualmente se encuentra en el proceso de andlisis de la informacion técnica,

db@iva y documental, quedando pendiente la elaboracién del informe final.
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NOTIFICACION DEL SUCESO Y RELACIONES CON LOS ESTADOS INTERESADOS

De Conformidad con lo establecido en el Capitulo 4 del Anexo 13 de la Convencién sobre Aviéiijén
Civil Internacional, se generaron las notificaciones siguientes: Notificacion del Suceso a través del
formulario MPPT-JIAA-FO14 correspondiente al expediente N° 005/2026., reportand%a(s)lstema
“ADREP” de la Organizacion Internacional de Aviacion Civil (OACI). Notificacion via correo
electrénico al Estado de Disefio y el Estado de fabricacion de la aeronave: xEs@d s Unidos de

Norte América. o '»y
\\
{‘
7

Estados Unidos de Norte América, en la condicién de Es,té@{ae Fabricacion y Disefio de la

RESPUESTA DE LOS ESTADOS NOTIFICADOS

aeronave, cuya notificacion fue enviada al oficial de guard/ia\():}rrespondiente, dando respuesta a la
misma y asignando un representante acreditado. e
La informacion aqui suministrada es emitida por la Direccion General de la Oficina Administrativa de
Seguridad del Transporte (Junta Investigadora dphc{identes e Incidentes de Aviacioén Civil) Adscrita

L S
al Ministerio del Poder Popular para el Transpﬁrte. g

&'\ 4
Todos los tiempos horarios reflel#g en este reporte estan indicados en Tiempo Universal
Coordinado (UTC); (el Horario %C@ Venezuela es de -4,00 horas).
4
- &

Extractos de esta informacion pueden ser publicados sin un permiso especifico de la JIA, siempre
gue sea informada y reoknocida la fuente de origen.

«

Caracas, 25 ‘ié\febrero 2026.
&

&S
\,‘?
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Ministe

rio del Poder Popular para el

TRANSPORTE

CONTACTENOS:

Direccidn: Av.

Francisco de
Miranda, Torre
MPPT, Piso 20,
Junta Investigadora
de Accidentes
Municipio Chacao,
Estado Miranda -
Caracas — Venezuela

Visitenos:
(Web):

“Investigar es indagar, escudrifar,
preguntar, explorar vigilar, supervisar,
Llamenos: ensayar, comprobar, etc., por lo tanto,

(Telf.): +58 el investigador se sitla frente a los
412-1554942 / 0212- hecho con el deseo de conocer, de
20133906 / IP saber como y por qué se inicid el
212336 camino hasta el infortunio.”
Maria Méndez De Santis

O Escribanos:

(Mail):
jiaave@gmail.com
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