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El presente informe preliminar refleja las actuaciones iniciales realizadas por la DIRECCION
GENERAL DE LA OFICINA ADMINISTRATIVA DE SEGURIDAD DEL TRANSPORTE (DGOAST)
JUNTA INVESTIGADORA DE ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION CIVIL adscrita al
MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE, en relaciébn con las

circunstancias en las cuales se produjo el suceso, objeto de la investigacion instaurada.

La investigacion fue instituida de conformidad con el anexo 13 de la OACI y cursa en los registros
de este despacho bajo el N° 003/2026, El Unico objetivo de la investigacién es el establecer las
causas probables y los factores contribuyentes con la finalidad de tomar medidas apropiadas que
puedan evitar la ocurrencia de sucesos de caracteristicas similares y la persistencia de los factores
que fueron contribuyentes sin determinar culpas o responsabilidades, razon por la cual, en todas

las experticias necesariamente no se recurrira a procedimientos de prueba de tipo judicial.

El 23 de enero de 2026 a las 00:03 UTC, la aeronave matricula YV648T, fabricada por: DOUGLAS
AIRCRAFT COMPANY, Modelo: M/D-88, Serial: 49763, propiedad de RUTAS AEREAS, C.A.
(RUTACA AIRLINES), Present6 plan de vuelo desde el Aeropuerto Internacional General Manuel
Carlos Piar, ubicado en Puerto Ordaz, Estado Bolivar (SVPR), con destino al Aeropuerto
Internacional Simén Bolivar, ubicado Maiquetia, estado La Guaira (SVMI), con ochenta y nueve

(89) pasajeros a bordo y ocho (8) Tripulantes.

Luego del despegue por la pista 08 del Aeropuerto Internacional General Manuel Carlos Piar
(SVPR), el Cap. al mando imparte el comando de Tren de Aterrizaje Arriba (Landing Gear Up) al
primer oficial, este observa que la palanca del tren de aterrizaje quedé a la mitad del recorrido, sin
completar el ciclo normal de retraccién inmediatamente notifica sobre la situacién y el Cap. al
mando decide continuar con la salida normalizada autorizada por el Control de Aproximacion,
hasta alcanzar los 2000 FT, instruye al primer oficial para que ejecute lo establecido en el Manual
de Referencia Rapida (QRH), luego de cumplir con los procedimientos, no se logré corregir la falla,
ante esta situacion el Cap. al mando toma la decision de retornar al aeropuerto de salida, y notifica
al Servicio de Control de Transito Aéreo de la situacion y es autorizado para realizar la
aproximacion por la pista 08 del aeropuerto, aterrizando sin novedad resultando la tripulacion y

pasajeros ilesos, y la aeronave con la falla antes mencionada.
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La aeronave, estd equipada con dos motores turbofan de bajo indice de derivacion Pratt& Whitney

JT8D-2173/C, Certificado tipo AL6WE. El Peso maximo de despegue (MTOW), es de 67.812 KG.
(149.500 libras).

La aeronave dispone de Certificados de matricula, aeronavegabilidad y Certificado de
Homologacion a Acustica Y Licencia de estacion de Radio a bordo de la aeronave emitidas por el
INAC como Autoridad Aerondutica del Estado de matricula, vigentes.

La aeronave para el momento del suceso se encontraba Aeronavegable, segun su certificado de
aeronavegabilidad vigente emitido por el estado de matricula y los registros de mantenimiento que

reposan en el expediente del caso; el seguro de la aeronave se encontraba vigente para el
momento del suceso.
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Figura 1. Certificado de Aeronavegabilidad YV648T
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2026
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La organizacién de Mantenimiento que realizé los Ultimos servicios preventivos y programados de
mantenimiento a la aeronave fue La OMAC N° 038 “TALLERES AERONAUTICOS MARES.

S.R.L.”, ubicada en Hangares del Aeropuerto Tomas Heres, Ciudad Bolivar, Edo. Bolivar.

El piloto con 47 afos de edad, poseia certificacibn médica, licencia aeronautica y habilitaciones
vigentes emitidos por la Autoridad Aeronautica Venezolana INAC, Autoridad Aerondutica del
Estado de Matricula conforme a la normativa internacional vigente, con las siguientes
habilitaciones:

o Vuelo instrumental / instrumental Flight 07/Abr/2026.

o MD80 Capitan / PIC 07/Abr/2026.

El copiloto con 48 afios de edad, poseia certificacion médica, licencia aerondutica y habilitaciones
vigentes emitidos por la Autoridad Aeronautica Venezolana INAC, Autoridad Aeronautica del
Estado de Matricula conforme a la normativa internacional vigente, con las siguientes
habilitaciones:

o Vuelo -Instrumental/ Instrumental Flight 10/Abr/2026

. MD80 Copiloto / SIC 10/Abr/2026

Las condiciones meteoroldgicas eran de visibilidad ilimitada con viento en calmay en general buen

tiempo a lo largo del dia.
En el proceso de investigacion se realizaron las siguientes actividades:

1. Serealiz6 la entrevista a la tripulacion de vuelo.
2. Se solicité copias de los siguientes documentos a la tripulacién de Vuelo:
e Cédula de identidad.
e Licencias.
e Certificado Médico.
e Bit4cora de vuelo.

e Plan de Vuelo.
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3. Se solicitd copias de los siguientes documentos al Explotador de la Aeronave YV648T:

e Certificado de matricula.
o Certificado de aeronavegabilidad.
e Licencia de estacion de radio de la aeronave.
e Pdliza de seguro de la aeronave.
e Certificado de Homologacion Acustica.

5. Se solicitd, copias de los siguientes documentos a la OMAC N° 038.
e Certificado de la Organizacion de Mantenimiento Aeronautico.
o Lista de capacidades aprobadas.
e Control de Componentes de la aeronave.
e Control de Directivas de Aeronavegabilidad de la Aeronave.
e Control de Mantenimiento Programados de la Aeronave.

e Ultimo Certificado de Conformidad de Mantenimiento.

6. Se realizé Trouble Shooting Position And Warning siguiendo las instrucciones del Fabricante
de acuerdo al AMM 36-60-00 PAG. 101.

7. Luego de realizar las inspecciones correspondientes en la aeronave se pudo constatar que
el espejo de la brujula del primer oficial es encontraba en el mecanismo de la palanca de
retraccion.

8. Se procedi6 con la remocién del FOD en el mecanismo de la palanca de retraccion.

9. Se realizé retraccion y extension de trenes de acuerdo al AMM32-30-00, Pag 201-205.

10. Se realizé instalacion y ajuste de espejo de la brujula lado primer oficial de acuerdo al AMM
34-21-01.

11. Se realizo la fijacién fotografica.
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MD-80
AIRCRAFT MAINTENANCE MANUAL

POSITION AND WARNING - TROUWBLE SHOOTING

1. General

AL These general trouble shooting notes apply to all sections where proximity sensors are used, (slat,
doors, etc.), but will only be listed here. Trouble shooting for the position and warning system
proximity switches can be accomplished by using the BITE test on the proximity switch electronics
unit (PSEU), located on shelf-1, of the right aft radio rack. There are two test modes on the PSEU,
the automatic system test and the sensor status monitor test. BITE test instructions are outlined on
the placard, attached to the front of the PSEU. Faults or partial faults which the automatic system
test will not isolate are listed in paragraph B. below.

NOTE: Running the automatic system test (AST) may erase faults stored in the stall warning
computers. Therefore, prior to running the AST, record stall warning faults stored in the stall
warning computers. Also, the AST causes the AUTO SPOILER DO NOT USE annunciator
light, in the flight compartment, to latch in the on mode. To extinguish this light at completion
of the AST, open, then close the ground control relay circuit breakers.

NOTE: When the automatic system test (AST) isolates a sensor or sensor wiring fault, it will also
display the corresponding prox card and logic card faults prior to displaying the
sensorfsensor wiring fault. If this occurs, repair the sensorf/sensor wiring fault and rerun the
AST to check for faults within the PSEU. Howewver, if the AST displays a sensorfsensor
wiring fault without previously displaying the corresponding prox card and logic card faults,
the problem is not "outside the unit", as suggested by the instructions on the placard
attached to the front panel of the PSEU - a portion of the self-test circuitry in the detector
(prox card) has failed. This is an AST problem only - the PSEU will still function normally
and need not be replaced in an airplane on ground situation, for instance.

B. Should the self-test of proximity switch electronics unit reveal a faulty card, it is recommended that
the faulty proximity switch electronics unit be replaced. Certain fault conditions, which are causing
erroneous cockpit indications, may exist on the aircraft or within the PSEU that may not be isolated
and displayed by the AST or sensor status monitor test. These conditions are highlighted below to
facilitate trouble shooting. Reference particular problems in section 3 below for the correct isolation
procedure.

(1) PSEU

(a) Degraded detector - this partial failure of the proximity card component will result in a
channel with a reduced sensing distance, i.e. correctly rigged sensor installations may be

in the wrong state (target-far in lieu of target-near) causing faulty cockpit indications.
[Paragraph|1.C.)

(b) Failed preliminary logic gates used in +28VDC and ground inputs.

(c) Failed transient protection components used in +28WVDC and ground inputs and all ocutput
drivers.

(d) Failed pull-up or pull-down resistors used in +28%VDC and ground inputs.
(2) Sensors/Sensor Wiring

(a) Shifted sensor core geometry - this partial failure of the sensor will result in a channel
with a reduced sensing distance. No fault is displayed if continuity is present.
1.B.(2)b)) 1,B, (2¥c))

(b) Series wiring resistance - an additional 10 chms or more above the 5-12 ochm DC
resistance of the sensor can result in a channel with a reduced sensing distance. Above
6.5 Kohms, a fail light will illuminate when using the sensor status monitor test although it
may illuminate with less series wiring resistance depending on temperature and detector
degradation effects.
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Figura 2. WARNING - TROUBLE SHOOTING

Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2026
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Figura 3. Espejo de la brdjula del primer oficial Removida YV648T.

Fuente: Investigador Encargado. Afo: 2026

Figura 4. Ubicacion del FOD YV648T.
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2026
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Figura 5. Recorrido completo de la palanca del tren de aterrizaje YV648T.
Fuente: Investigador Encargado. Afo: 2026

V Figura 6. Prueba de retraccion y extension de trenes YV648T
Fuente: Investigador Encargado. Afo: 2026
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Flgura 7. Prueba de retracmon y extension de trenes YV648T
Fuente: Investigador Encargado. Aio: 2026
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Figura 8. Prueba de retraccic')n y extension de trenes YV648T
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2026
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Figura 9. Prueba de retraccion y extension de trenes YV648T
Fuente: Investigador Encargado. Aio: 2026

Figura 10. Espejo de la brujula del primer oficial Instalado YV648T.
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2026
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12. Se realiz6 entrega de la CESION DE CUSTODIA TOTAL bajo el N° 003/2026.

Hallazgos:

» Durante la inspeccién del Gear Handle Position Interlock de la aeronave y De
acuerdo al AMM 32-60-00; PAG 101-115, se pudo detectar un FOD, el Espejo de la

Brujula del primer oficial en el mecanismo de la palanca de retraccion.

Acciones Correctivas:
» Se procedi6 con la remocion del FOD de acuerdo al AMM 32-60-00; PAG 101-115.

» Se realiz6 Retraccion y Extension de trenes de acuerdo al AMM 32-30-00, PAG 201-
205. Resultando el chequeo operacional satisfactorio.

» Se realiz6 la instalacion y ajuste de espejo de la brujula ubicada en el lado del primer
oficial de acuerdo al AMM 34-21-01; item 2; pago 4: pag: 201-203. Resultando la

instalacion satisfactoria.

CAUSA PROBABLE:
La Junta Investigadora de Accidentes (JIAAC) determiné en base a la inspeccion realizada con los
TMA de la empresa, que la causa probable del incidente fue por un FOD (Espejo de la brujula del

primer oficial) que se encontraba en el mecanismo de la palanca de trenes.

Medidas Preventivas:
Rutaca Airlines:
» Se debe elaborar plan de acciones o procedimiento preventivo, con la finalidad de evitar la
ocurrencia de eventos repetitivos en este modelo de aeronave, que atenten contra la
seguridad del vuelo.

» Verificar las condiciones del Copass Mirror, al resto de la flota de aeronaves.

Por los motivos antes expuestos, mediante el presente informe se da cierre a la

investigacion.
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NOTIFICACION DEL SUCESO Y RELACIONES CON LOS ESTADOS INTERESADOS

De Conformidad con lo establecido en el Capitulo 4 del Anexo 13 de la Convencidn sobre Aviacion
Civil Internacional, se generaron las notificaciones siguientes: Notificacion del Suceso a través del
formulario MPPT-JIAA-FO14 correspondiente al expediente N° 003/2026., reportando al sistema
“ADREP” de la Organizacion Internacional de Aviacion Civil (OACI). Notificacién via correo
electronico al Estado de Disefio y el Estado de fabricacion de la aeronave: Estados Unidos de
Norte América.

RESPUESTA DE LOS ESTADOS NOTIFICADOS

Estados Unidos de Norte América, en la condicion de Estado de Fabricacion y Disefio de la
aeronave, cuya notificacion fue enviada al oficial de guardia correspondiente, dando respuesta a la
misma y asignando un representante acreditado.

La informacién aqui suministrada es emitida por la Direccion General de la Oficina Administrativa

de Seguridad del Transporte (Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil) Adscrita al
Ministerio del Poder Popular para el Transporte.

Todos los tiempos horarios reflejados en este reporte estan indicados en Tiempo Universal
Coordinado (UTC); (el Horario UTC en Venezuela es de -4,00 horas).

Extractos de esta informacién pueden ser publicados sin un permiso especifico de la JIA, siempre
que sea informada y reconocida la fuente de origen.

Caracas, 10 de febrero de 2026
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CONTACTENOS:

Direccioén: Av.
Francisco de
Miranda, Torre
MPPT, Piso 20,
Junta Investigadora
de Accidentes
Municipio Chacao,
Estado Miranda -
Caracas — Venezuela

Visitenos:
(Web):

LlIamenos:

(Telf.): +58
412-1554942 [/ 0212-
20133906/ IP
212336

0 Escribanos:
(Mail):
jiaave@gmail.com

“Investigar es indagar, escudrifar,
preguntar, explorar vigilar, supervisar,
ensayar, comprobar, etc., por lo tanto,

el investigador se situa frente a los

hecho con el deseo de conocer, de
saber cdmo y por qué se inicio el

2

camino hasta el infortunio.
Maria Méndez De Santis
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