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MATRICULA: YV1396

FABRICANTE DE LA AERONAVE: CESSNAJAIRCRAFT
COMPANY

MODELO: U206G

SERIAL: U20605014

EXPLOTADOR: ORINOCO FLY C.A.
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CANAIMA (8VCN), ESTADO BOLIVAR, COORDENADAS
62 20'45" N - 622 27' 22" W

FECHA: 13/02/2024

HORA: 18:30 UTC
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ACCIDENTES



“ Ministerio del Poder Popular para el w
TRANSPORTE

REPUSLICA BOLIVARIANA 08

VENEZUELA BOLIVIA

INFORME PROVISIONAL DE ACCIDENTE DE AVIACION
JIA EXPEDIENTE N° 005/2024

El presente informe refleja las actuaciones realizadas por la JUNTA INVESTIGADORA DE
ACCIDENTES adscrita al MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE; en
relacibn con las circunstancias en las cuales se produjo el suceso, objeto de la investigacion

instaurada.

La investigacion fue instituida de conformidad con el anexo 13 de la OACI y cursa Eenjlos registros de
este despacho bajo el N°005/2024. El Gnico objetivo de la investigacién es el-establecer las causas
probables y los factores contribuyentes con la finalidad de tomar medidas“apropiadas que puedan
evitar la ocurrencia de sucesos de caracteristicas similares y la persistencia de los factores que
fueron contribuyentes sin determinar culpas o responsabilidades;srazon por la cual, en todas las

experticias necesariamente no se recurrira a procedimientos desprueba de tipo judicial.

El 13 de febrero de 2024, a las 16:08 UTC, la aeronave matricula YV1396, fabricada por: CESSNA
AIRCRAFT COMPANY, modelo: U206G, serial:, U20605014, propiedad de: ORINOCO FLY C.A,,
presento plan de vuelo del Aeropuerto de La Paragua(SVGU) a la pista de la Poblacion de Antabares
(6°29'8,52"N/62°53'50.10"W), ambas en el eStado Bolivar, con 1 persona a bordo (Piloto), con un
peso maximo al despegue de 1.633 kg, con una carga de viveres para ser entregadas en la
Comunidad de Antabares, Estado Bolivar. Durante el vuelo el piloto se encontré con condiciones
meteoroldgicas adversas, lo que lo obligd a bordear el mismo realizando un aterrizaje en la pista de la
Comunidad de Campo Carrao, Estado Bolivar a las 17:00 UTC; donde descarga los viveres y un
pasajero le pide acompafarle de vuelta a la pista de La Paragua, despegando de la Comunidad de
Carrao a las 17:20 UTC, durante el vuelo de retorno las condiciones meteoroldgicas adversas se
mantenian, al no tener contacto con los servicios de control de transito aéreo, y pasada la hora
estimada de arribo de la aeronave y sin poder restablecer las comunicaciones con la misma, se
declara la fase de emergencia (Detresfa), de inmediato se activan los servicios de Busqueda y
Salvamento, localizando los restos de la aeronave de acuerdo a la sefal del radio impacto en las
coordenadas 6° 20' 45" N - 62° 27' 22" W, una zona boscosa de dificil acceso a 30 Millas Nauticas al
Noreste de la Pista de la Poblacion de Canaima (SVCN), quedando la aeronave destruida, su

tripulante y pasajero fallecidos.
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La aeronave es un monomotor terrestre propulsado por un motor de piston, fabricado por CESSNA
AIRCRAFT COMPANY modelo: U206G, categoria de la aeronave: AVIACION GENERAL. Categoria
Operacional Permitida: USO PRIVADO. Clasificacion de Certificado de Aeronavegabilidad:
ESTANDAR. Certificado Tipo: A4CE emitido por Federal Aviation Administration FAA, Revision 50, 23
de Julio de 2021.

Ministerio del Poder Popular para el m
TRANSPORTE

BCENTENARID

La aeronave para el momento del suceso se encontraba aeronavegable, segln su certifi % de
aeronavegabilidad vigente emitido por la Autoridad Aeronautica del Estado de MatricWC) y los

O

registros de mantenimiento que reposan en el expediente del caso.

Q ‘ Imagen 1. Certificado de Aeronavegabilidad, Aeronave YV1396
\5" Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2024
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" TALLER ALRONAUTICO AEROBOLIVAR, C.A.
?—-—:\éjs—' _— OMAC-N 646 RIF.: J-40606141-7 ‘

TALLER AERONAUTICO AFROBOLIVAR CA. CERTIFICADO DE CONFORMIDAD DE MANTENIMIENTO (CCM)

Cessna Aircraft

Acromave: Matricula: YVI1396 Marca: Company
Modelo: U206G Serial: _U20605014
Fecha: 17/02/2023 O/T: TAA-07-17-02-2023
Horas Acronave: TSO Motor TSO Hélice:
4.133.7 HRS 807.8 LIRS 93.5 HRS
Con lectura de tacometro 4.133.7 Hrs Certifico que, a la aeronave arriba descrita, se le han efectuado las siguientes labores de H 1Fi
o 4 . Ultimo Certificado de
= — Conformidad de
escripcion
1. Se efectu6 inspeccion de 200 Hrs, con items de 100 y 50 Hrs, segan la Seccion 2-54 del Servicie Manual. 1977 Thru 1986. imi
Model 206 & T206 SERIES. REV. 3, 2 Enero 1996. D2070-3-13, REV. TEMP. 13, de fecha 01 de noviembre 2020 Mantenlmlento de Ia
2. Se efectud | lnspcoc:on Operacion 01 segin la seccion 2A lnspecllon Time Limits - Structure del Servicic Manual CESSNA. EStruCtu ra
1977 Thru 1986. Model 206 & 1206 SERIES. REV. 3, 2 Enero 1996, D2070-3-13, REV. TEMP. 13, de fecha 01 de noviembre !
2020.
3. Se aplico las siguiente AD 2011-10-09, AD 86-19-11 y AD 85-10-02
4. Inspeccion especial literal Q7 y “R™ segln ¢l Service Manual cessnal 977 thru 1986. Model 206 & T206 series. Rev. 3, 2

Enero 1996. D2070-3-13, REV. TEMP. 13, de fecha 01 de noviembre 2020.

[

- Inspeccion especial literal “S™ y “V” segin Service Manual Cessna, 1977 thru 1986. 206 & T206 series, Rev. 3, 2 Enero 1996;

D2070-3-13, REV. TEMP. 13, de fecha 01 de noviembre 2020.

- Se efectud chequeo de compresion a los cilindros, segiin Service Manual Cessna, 1977 thru 1986. 206 & T206 series, Rev. 3,

2 Enero 1996; D2070-3-13, REV. TEMP. 13, de fecha 01 de noviembre 2020.

Se ceruﬁca que los baj £c dos han sido Concluid 3 Ihﬂn(cmmlemo aceplnb <
dici AERONAVEGABLES para su retorno al servicio. Todos los detalles de esta inspeccion y/o i6n se'
bajo la orden de uabajo N°: TAA-07-17-02-2023 de l'echn I7I(.IZ/2023 = ‘%“
43-'-:‘”‘,5 T
10.049.139
Certificador >4
FALER ALRAGNAUYICO AERGBOLIVAR, C.A.
J-40606141-7
Forma: TAA-008

TALLER AERONAUTICO AEROBOLIVAR, C.A.

E — OMAC-N 64 .2 J- =
ﬂér 6 RIF.: J-40606141-7

TALIES AEBONADTICO AEROBOINVAR G CERTIFICADO DE CONFORMIDAD DE MANTENIMIENTO (CCM).

Teledyne Continental
Marca: Motors
- 6
Acronave: Matricula: 10\_';/0]3:9 1] Serial: 291277-R
Motor: Modelo: _lo-s20F(3) O/ TAA-07-17-02-2023

Fecha: 17/02/2023

G SO M TSO Hélice: . .
(’Tﬁ,‘gg‘;’g{‘ﬁ 807.8 HRS 93.5 HRS J Ultimo Certificado de
Conformidad de
Mantenimiento de los

Descripcién M Oto res
1. Se efectud inspeccion de 200 Hrs con items de 100 y 50 Hrs, segun la Seccion 2-54 del Servicie Manual. 1977 Thru 1986. y

Model 206 & T206 SERIES. REV. 3, 2 Enero 1996. REV. TEMP. 13, de fecha 01 de noviembre 2020.

2- Se aplico las siguiente: AD 2011-10-09, AD 86-19-11 y AD 85-10-02

[ 3. Inspeccion especial literal “Q” y “R” segin el service manual cessnal977 thru 1986. Model 206 & T206 series. Rev. 3,2
Enero 1996. REV. TEMP. 13, de fecha 01 de noviembre 2020.

4. Inspeccion especial literal “S™ y “V” segun Service Manual Cessna, 1977 thru 1986. 206 & T206 scries, Rey. 3, 2 Enero
1996; REV. TEMP. 13, de fecha 01 de noviembre 2020.

5. Se efectué chequeo de compresién a los cilindros, segin Sefﬁ(&jdmuﬂﬁes;n%@i%%@&&%}éﬁm s
3,2 Enero 1996; REV. TEMP. 13, de fecha 01 de noviembre 2020.

Se certifica que los trabajos efe dos hap sido Concluidos de manera sausf.nctona de acuerdo a @lﬁ.wnmemo aceptabl&s y/o aprobad

Con lectura de tacometro 4.133.7 Hrs Certifico que, a la aeronave arriba descrita, se le han efectuado las siguientes labores de

Mantenimiento:

dose en condicis AERONAVEGABLES para su retorno al s
bajo la orden de trabajo N°: TAA-07-17-02-2023 de fecha 17/02/2023

s€ Bolivar F 2
TMA 11 10.049. 3
c :m ﬁcu%ogr 139 o' VALLER AERONAUTICO Afﬂﬂndﬂ.ggggi g.‘!’. o
ERDh o Y TR I TN - o IR 005 ‘,'
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La organizacion de mantenimiento que realizd los Ultimos servicios preventivos y programados de

mantenimiento a la aeronave fue la Organizacibn de Mantenimiento Certificada OMAC N° 646

TALLER AERONAUTICO AEROBOLIVAR, C.A, ubicada en el Aerédromo La Paragua, Hangar

Aerobolivar, La Paragua, Estado Bolivar. %\
<

El Piloto de 68 afios de edad poseia certificacion médica vigente y licencia de Pilo mercial
emitidas por Autoridad Aeronautica del Estado de Matricula (INAC), conforme normativa
internacional vigente y tenia las siguientes habilitaciones: %(O

.

>
e Vuelo Instrumental / Instrumental Flight \N

e Monomotores Terrestres / Single Engine Land (C182/C206 O
Y
Las condiciones meteorolégicas al momento del suceso er (Condiciones meteoroldgicas de
vuelo instrumental), zonas nubladas, productoras de pre i@éﬁs de intensidad variable. El viento
en superficie se presentd del este-noreste de 5 a 2 /h. El Estado Bolivar presentaba zonas
nubladas con precipitaciones de intensidad varia@p.ecialmente después del mediodia.

13:00 HLV / 19:00 UTC \J. ,C 14:00 HLV / 18:00 UTC
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En las imagenes de satélite de espectro visible del dia martes, 13 de febrero de 2024, entre las 13:00
y las 18:00 HLV; se puede apreciar en la zona entre el Carrao-la Paragua y Canaima (circulo rojo);
zonas nubladas, productoras de precipitaciones de intensidad variable.

Detalle de las condiciones meteorolédgicas en la zona del suceso ( 13:00 HLV)

(CEMPO/ANEIEIES 1
1 2liplintoF2:

Sitioldellmpact

®canaimal

Campo

Google Earth

. & 4

.

FREPunio 2

Google Earth
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Durante el proceso de investigacion se realizaron las siguientes actividades:
1. Se solicité copias de los siguientes Documentos a la OMAC N° 646 TALLER AERONAUTICO
AEROBOLIVAR, C.A:

\
e Certificado de matricula. @%
o Certificado de aeronavegabilidad. ‘&
e Licencia de estacion de radio de la aeronave.
e Poliza de seguro de la aeronave. &O
e Certificado de Homologacién Acustica.
e Certificado de la Organizacion de Mantenimiento Aeronau&}\
e Lista de capacidades aprobada de la OMAC

e Control de Componentes de la Aeronave. . '@
e Registros de Mantenimiento de la Aeronave. \\

2. El investigador Encargado se traslado junto a la comision del Servicio de Busqueda y
Salvamento de la Autoridad Aeronautic C), al Aeropuerto de Canaima (SVCN), donde
este Ultimo establecio su Centro de Operaciones para el ingreso al sitio del impacto donde se
encontraba la aeronave y la extrac&én los restos.

Q IMAGEN 2

Imagen 1: Localizacion de la aeronave YV1396, Imagen 2: Helipunto creado para la Extraccion de
los restos. Fuente: Investigador Encargado Afio: 2024

—
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IMAGEN 7 |

%

Imagen 3, 4, 5,6 Y 7: Restos de la Aeronave.
Fuente: Investigador Encargado Afio: 2024

IMAGEN 8

Imagen 8: Sistema de Hélice.
Fuente: Investigador
Encargado Afio: 2024
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Imagen 9: Restos del Motor.
Fuente: Investigador Encargado
Afo: 2024
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3. La Junta Investigadora de Accidentes (JIA), realizé el calculo de consumo de combustible y
remanente al momento del ultimo despegue, de acuerdo a la informacién suministrada por el
propietario de la aeronave y el registro de control de combustible, determinando que la
aeronave todavia tenia suficiente combustible para completar la ruta planeada.

. . Combustible
Tiempo Combustible en .
. Capacidad Consumo de remanenteen
estimado tanques al .
Plan de vuelo de los combustible tangties para
en ruta despegue de
tanques (L) (L/h) despegarde Campo
(ETE) SVGA (L)
Carrao (L)
SVGA - Poblacién de
1:00 300,00 333,12 59,81 240,19

Antabares

Calculo utilizando el
doble del tiempo
para considerar el 2:00 300,00 333,12 59,81 180,38
tiempo de evasion

del mal tiempo

Se realiz6 inspeccion de los restos en el sitio.
El piloto al mando contaba con licencia, y sus*habilitaciones correspondientes, asi como el
certificado de aptitud psicofisicas vigentes para el momento del accidente.

6. Segun los registros de mantenimiento,‘ipdicaron que la aeronave estaba mantenida de
acuerdo con las instrucciones de.aeronavegabilidad del fabricante y conforme al programa
aprobado por la Autoridad Aerondutica para el explotador, por lo que se considera que se
encontraba aeronavegable para efectuar el vuelo programado.

7. Se realiz6 fijacion fotagrafica.

La Junta Investigadora de.)Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil, a partir de los hallazgos y
evidencias recabadas, _pudo determinar que la causa probable del accidente fueron las condiciones

meteoroldgicas adversas que prevalecian en la zona.

Por los motivos antes expuestos, mediante el presente informe se da cierre a la investigacion.

Tedos “los tiempos horarios reflejados en este reporte estan indicados en Tiempo Universal
Coordinado (UTC); (el Horario UTC en Venezuela es de -4,00 horas).
Extractos de esta informacion pueden ser publicados sin un permiso especifico de la JIA, siempre que

sea informada y reconocida la fuente de origen.

Caracas, 13 de febrero de 2025

¢—
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CONTACTENOS:

Direccion: Av.

Francisco de
Miranda, Torre
MPPT, Piso 20,
Junta Investigadora
de Accidentes
Municipio Chacao,
Estado Miranda -
Caracas — Venezuela

Visitenos:
(Web):

“Investigar es indagar, escudrifiar,
preguntar, explorar vigilar, supervisar,
Llamenos: ensayar, comprobar, etc., por lo tanto,

(Telf.): +58 el investigador se sitla frente a los
412-1554942 / 0212- hecho con el deseo de conocer, de
20133906 / IP saber como y por qué se inici6 el
212336 camino hasta el infortunio.”
Maria Méndez De Santis
O Escribanos:

((WETE
jiaave@gmail.com



http://www.mppt.gob.ve/jiaa/
http://www.mppt.gob.ve/jiaa/

