Mlﬁavre [+]a]]
Transparte

ezuela
S—

EXPEDIENTE 040/2025

INFORME PRELIMINAR

ACCIDENTE
CFIT

MATRICULA: YV1560

FABRICANTE DE LA AERONAVE: PIRERAIRCRAFT
INC.
MODELO: PA-32RT-300

SERIAL: 32R-7985035

EXPLOTADOR: AER@XV1560, C.A

LUGAR: LAGO DE MARACAIBO. ESTADO ZULIA.
FECHA: Q6M.2/2025

HORAFRO¥27 UTC

,.‘”’?“

v \“
'R

JUNTA INVESTIGADORA DE
ACCIDENTES


http://www.mppt.gob.ve/jiaac/informes/

R | ANSPORTE

TEEEnECE BEOoLivIA

INFORME PRELIMINAR DE ACCIDENTE DE AVIACION
JIA EXPEDIENTE N° 040/2025

El presente informe preliminar refleja las actuaciones iniciales realizadas por la JUNTA INVESTIGADORA 'DE
ACCIDENTES adscrita al MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE, en reldacion con

las circunstancias en las cuales se produjo el suceso, objeto de la investigacion instaurada.

La investigacion fue instituida de conformidad con el anexo 13 de la OACI y cursa en,los registros de este
despacho bajo el N°040/2025. El Unico objetivo de la investigacion es el establecer las causas probables y los
factores contribuyentes con la finalidad de tomar medidas apropiadas que puedan evitar la ocurrencia de
sucesos de caracteristicas similares y la persistencia de los factores que fueron‘contribuyentes sin determinar
culpas o responsabilidades, razon por la cual, en todas las experticiasynecesariamente no se recurrira a

procedimientos de prueba de tipo judicial.

El proceso de investigacion se encuentra en su fase de desarrolle’y ejecucion; por lo tanto, esta informacion
preliminar estd sujeta a cambios y puede contener errores, cualquier error presente en este informe

seré corregido cuando el informe final haya sido terminado.

El 06 de diciembre de 2025, la aeronave matrictila’YV1560, fabricada por: PIPER AIRCRAFT INC, modelo:
PA-32RT-300, presento plan de vuelo local-envel Aeropuerto Internacional La Chinita, ubicado en Maracaibo,
Estado Zulia (SVMC), con una (1) persona asbordo (piloto), bajo reglas de vuelo VFR, 02:00 hrs de autonomia
y con nivel de vuelo 085.

A las 19:26 UTC, posterior aipermanecer encendida la aeronave por un periodo aproximado de 30 minutos
durante la realizacion del.chequeo pre vuelo, despega el YV1560, realiza un toque y despegue, y un circuito
con el tren desplegado, seguidamente a las 20:11 UTC requiere dirigirse a la posicion CANAL (OPMOP) y se
autoriza ascender a“nivel de vuelo FL040 y espera sobre CANAL, a las 20:25 el capitan notifica perdida de
potencia, el €TA interroga al Capitan acerca de las intenciones y este notifica que tiene perdida de potencia y
no lograrallegar de nuevo a la estacion, el CTA consulta si observa algun lugar donde pueda aterrizar a lo que
responde que ve un lugar al otro lado del lago, esta fue la ultima comunicacion. A las 20:27 la ultima posicion
conecida de la aeronave es en el radial 039, a 15.5 NM de Maracaibo con 100 pies. Se realizaron multiples
llamados por parte del CTA sin respuesta. Seguidamente se activaron protocolos pertinentes. La aeronave se

hundié en el lago
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Aproximadamente a 15.67NM del Aeropuerto La Chinita, el Capitan logro nadar hasta la orilla, resultando
ileso.

En la imagen inferior se observa la ruta de la aeronave y el posible punto donde comenzé la perdida de
potencia.
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Imagen 1 Imagen referencial ruta seguida por el YV1560
Fuente: Investigador encargado. Afio: 2025.
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En la imagen 2, observamos la posicion referencial de donde se hundio la aeronave y el lugar hasta

donde nado el piloto.

Imagen 2 Imagen refe @ | de la posicién del YV1560.
FuemK(;‘;p e Earth. Afio: 2025

La aeronave para el momento del@c;o se encontraba Aeronavegable, segun su certificado de
aeronavegabilidad vigente emitido utoridad Aeronautica del Estado de Matricula (INAC), y los registros

de las ultimas OMAC que ejecutaron los mantenimientos reposan en el expediente del caso.

Imagen 3 Aeronave YV1560.
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2025
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INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL N° de Control:
GERENCIA GENERAL DE SEGURIDAD AERONAUTICA 015548
CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD * UL oaeo

% (Cnrllllcnlo of Alrworlnlnoss)

1. Nacionalidad y matricula: i2.F y e, modelo y gori de la .3

(Gmero de serie de la aeronave:

%4 (Nationality and registration marks) ! (Manufacturer, model and aircraft category) i (Aircraft serial number)
YV1560 PIPER AIRCRAFT CORPORATION / PA-32RT-300 | 32R-7985035
NORMAL i

4. Categoria operacional permitida:

(allowed operstional category)

‘& AVIACION GENERAL - USO CORPORATIVO.
i 5. El

C del C: de A g
(Classification of the Certificate of Airworthiness)
ESTANDAR

<
se otorga de I//\’ de fecha !
7 de Diciembre de 1944 Y Ias 4 ncionada, la cual ha sido
y se que redine de dgs utilice de acuerdo con lo |
{4 que las limitaci de per 3

Yy
g\.}?}. (This Certificate of Ainvorthiness is issued pursuant to the Convention on Interfiati
i respect of the above-mentioned. aircraft' which was inspectelf

% Regulatons i
. accordance with the foregoing and the pertinent operating limitations)

Ereciade ___O7/MAR/2024
B b ate of isue) =

Este cemfcado de aeronavegabilidad es efectivo por_ |2\ fecha de otorgamiento salvo que se

renuncie al mismo, sea suspendldo, revocado o que la aut ica establezca tina fecha de duracion diferente. Este
‘ i de ai se en vigencia swmpre v cuandu a la aeronave se le realice mantenimlemo,
i de acuerdo con las
lica Bohvariana de Venezuela. |

W prever y
” por Ja Autoridad Aeronéutica de la Repabl

_from the date of issuance, unless sooner surrendered, suspended, revoked, or a
This Certificate o( Awwomnness is elfective as long as the ma nn(gmmu preventive
as issue by The / al Authority

g; maintenance an are per edin

Wil of the Bolivarian Republic of Venezuela).

i CEA-07-30-31-0048-2005 Rov 2
g

Certificado que anula el emitido con el N°de Control:i
(Certificdte that cancel original one with Control N°)
~"Certificado en original X Renovacion de Certificado
 (Certificate in original) (Renewal of Cerificata)
St Do focha:
(Dated)

Imagen 4 Certificado de Aeronavegabilidad YV1560.
Fuente: Investigador Encargado,-Afio: 2025.

La aeronave es monomotor terrestre propulsado por un motor modelo 10-540-K1G5D, fabricado por AVCO
LYCOMING AIRCRAFT ENGINE
Datos sobre la aeronave

Marca: PIPER AIRCRAFT INC

Modelo: PA-32RT-300

Serial: 32R7980035

Afio de Fabricacién: 1978

N° del Certificado Tipo: 23SO

Asientos (capacidad):.1 piloto + 6 pasajeros

Certificado de Matricula
NUmero: 006943
Fecha de Expedicion: 04/07/2017

Certificado de Aeronavegabilidad
Numero: 015548
Fecha de Expedicion: 07/MAR/2024
Fecha de Vencimiento: 06/MAR/2027

Categoria: Aviacion general / Uso Corporativo
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Registros de mantenimiento (casco)
Fecha del ultimo chequeo general de las superficies de control y corrida de motores: 17/11/2025
Horas totales en el Ultimo chequeo: 3738.3 hrs.

La organizacion de mantenimiento encargada de la realizacion de los mantenimientos de la aeronave es la
Organizacién de Mantenimiento Certificada OMAC N° 687 S&S AERO ZULIA C.A, ubicada en el Aeropuerto
Internacional La Chinita, Maracaibo, estado Zulia.

El piloto al mando con 48 afios de edad, poseia certificacion médica y licencia de Pilote Privado emitidas por
la Autoridad Aerondutica del Estado de Matricula (INAC), conforme a la normativa internagional vigente y tenia
las siguientes habilitaciones:

e Monomotores Terrestres / Single Engine Land (172 / PA32) 06/14/2025

Para el momento del suceso el Capitan contaba con aproximadamente,5773.18 horas totales de vuelo. Poseia
licencia de TLA, emitida por la Autoridad Aeronautica Italiana (ENAC).

En fecha 03/11/2025 presentd evaluacién teérica para Convalidacion de Licencia Pilotos Privado, en esa
misma fecha se emitié licencia provisional de entrenamiento para efectuar prueba practica.

En fecha 05/11/2025 se realiz6 el chequeo obteniendo resultados favorables.

En fecha 06/11/2025 se emiti6 licencia de piloto/ privado-avion con la habilitacion clase Monomotores
terrestres en la aeronave Cessna C172.

En fecha 02/12/2025 se otorg0 la habilitacionyen la aeronave PIPER PA32 con verificacion de competencia.
Durante el proceso de investigacién se realizaron las siguientes actividades:

1. Se solicito copias.de los siguientes Documentos de la aeronave a la autoridad Aeronautica:
e Certificado de matricula.
¢, \Certificado de aeronavegabilidad.
e \ Licencia de estacion de radio de la aeronave.
e Pdliza de seguro de la aeronave.
e Certificado de Homologacion Acustica.

e Documentos consignados para la renovacion del certificado de aeronavegabilidad.

2. Se solicité copias de los siguientes Documentos de la tripulacion a la autoridad Aeronautica:

e Licencias, habilitaciones y registros para la obtencién de la licencia de la tripulacién.

—w——
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Certificado médico del tripulante.

[ ]
Evaluacion Médica certificada.

3. Se solicito copias de los siguientes Documentos a los Servicios a la Navegacion Aérea, a través

de la comunicacion:
Registros de las comunicaciones de los Servicios a la Navegacion Aérea de la hora/del Suceso.

Plan de vuelo y manifiesto de pasajeros.

Copia del Strip, Registro oficial e informe del CTA.

4. Se realiz6 la revisiéon de los registros de mantenimiento solicitados a fa OMAC, cumpliendo con lo
recomendado por el fabricante, el Gltimo chequeo de mantenimiento realizado fue el 17/11/2025, bajo

la orden de trabajo N° 105.

S & S AERO ZULIA, C.A
Organizacidn de Mantenimiento Aeronautico

OMAC-N N°687
ORDEN DE TRABAJO
A
i P
rEewa: [ namens
— LNO.Y | ZBATRICULA PR SANTE | 4mMODELO
PIPER AIRCRAFT
1 % 7
_ s YV1560 CORPORALION  PA-32RT-300
 SSERAL T GAKC MORAS  TATERRZAJES (lndg) | SVACOMEIRO
32R-7985035 37383 - 2793
e T OATOSOELcuENTE - —
3.CUENTE oTELErONO(S) T N—
CALLE CALLE 74 CASA CASA 74-15 SECTOR
SECTOR TIERRA NEGRA MARACAIBO ZULIA
AERO YV1560, C.A ZONA POSTAL 4001 Tl
11. Corrwe Electrénico.: -

LA

12SERVICIO A REALIZAR
COLOQUE AQUI UNA DESCRIPCION DETALLADA DE LA TAREA A REALIZAR. ANEXE HOJAS ADICIONALES DE SER

1. EFECTUAR CHEQUEO GENERAL DE LAS SUPERFICIES DE CONTROL DE LA AERONAVE
2 EFECTUAR CORRIDA DE MOTOR PARA VERIFICACION DE PARAMETROS

Imagen 5 Orden de Trabajo YV1560.
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2025.

5./%Se realiz6 entrevista a la tripulacion.
6. En la parte inferior se reflejan los vuelos realizados desde junio hasta la fecha
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RELACION ULTIMOS VUELOS
YV1560
TIEMPO TOTAL

FECHA (MIN)

24/06/2025 20

01/07/2025 19

04/09/2025

Corrida de 16
motores

08/09/2025

Corrida de 16
motores

17/11/2025

Corrida de 16
motores

06/12/2025 50

7. Se realizo la evaluaciéon del calculo de combustible; evidencidndose que la misma disponia de
combustible para el vuelo planificado. El ultimo abastecimiento de combustible registrado fue en el mes
de mayo de 2025 por 400 litros, la solicitudifue realizada a través de la OMAC responsable para la
realizacion de corridas de motores, encendido y vuelos de comprobacion para la culminacion de la

orden de trabajo N°086, la cual incluia:

¢ Inspeccion de 500 horas

¢ Inspeccion de 1.000 horas

¢ Mantenimiento por condicion de motor reciproco

o Estudio detAD-2020-26-16 Wing spar

o Estudio\de AD 2022-03-15 Fuel Quantity indicator

e Estudio de AD 2024-14-03 Autopilot system

e Efectuar remocion de los siguientes equipos para ser enviados a reacondicionamiento:
v" Alternador

Arranque

Fuel divider

Magneto dual

Gobernador de hélice

AN N NN

Efectuar remocion de mangueras de goma del motor para ser reemplazadas

e — - —_—
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S & S AERO ZULIA, C.A.
Organizacion de Mantenimiento Aeronautico
s & S OMAC-N N"687

RIF.: J-500383169
Maracaibo, 14 de mayo de 2025

Presente.-
M/G Victor Augusto Palacios Garcia
Gerente General de 10s Aeropuertos del Zulia

Atencion.:
Abog. Ivain Guzméan
Jefe de Seguridad

Asunto: Solicitud de entrada de Avgas,

Nuestro mas cordial saludo, por medio de la

ante ustedes su colaboracion para el ingreso a nuestras|
Avgas, cada bamil contiene 200 litros, los cuales
aeronave YV1560, la cual tiene una capacidad de 420 Ji
realizar comidas, encendido y vuelos de comp
mantenimientos bajo fa O.T.: 086. Seran ingresados
10.446.379. £l traslado se realizard en un veh
placa: A39CASV, color blanco, conductor Mickel |

Sin més a que hacer referencia, agrad
se 5

Imagen 6. Ultima Soli
Fuente: Inx&ﬁ@

d de Combustible YV1560.
or Encargado. Aio: 2025.

En la parte inferior se realizaQé ulo estimado de combustible que podia disponer la aeronave

durante el suceso.

e
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RELACION POR ENCENDIDOS DE CORRIDAS Y VUELQS I:
TOMANDO EN CUENTA EL AVION QUEDO LLENO SEGUN CARTA DE SUMINISTRO 400 LITROS
PORCENTAJE DE MEZCLA
AL 55% AL 65% AL 75%

FECHA 94 GLS 12 GPH 14 GPH 16 GPH TEMPOT |T. Vuelo Corrida Ency Rodaje
6/4/12025 4.00 460 5.30{20 Minutos |4 minutos 8 minutos 8 minutos
71112025 3.80 440 5.00{19 minutos |3 minutos 8 minutos 8 minutos
9/4/2025 3.20 3.70 4.30[{16 minutos |0 minutos 8 minutos 8 minutos
9/8/2025 3.20 3.70 4.30[{16 minutos |0 minutos 8 minutos 8 minutos
1711125 3.20 3.70 4.30[{16 minutos |0 minutos 8 minutos 8 minutos
19/11/25 0.00 0.00 0.00{0 0 0 0

12612025 10.00 11.70 13.30[{50 minutos |15 minutos |5 minutos 30 minutos
TOTAL
USADO 27 32 36.50
TOTAL
RESTA 66.6 62.2 575

Imagen 7. Relacién de consumo de combustible YV1560,
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2025.

Factores Contribuyentes:

En base a la informacién descrita anteriormente, podemos observanque la aeronave vol6é el 01 de julio y
posteriormente el dia del accidente, casi 6 meses sin volar;<Es importante resaltar lo establecido en la
siguiente Circular solo como referencia; (Circular de asesoramiento condiciones y limitaciones para la
solicitud del certificado de aeronavegabilidad especial ‘en’/la modalidad de permiso de vuelo especial PVE)

aunque la aeronave se encontraba en el limite de les‘6-meses:

3.1.7 Para efectos de un vuelo de comprobacion, la solicitud debera realizarse cada vez que la
Aeronave se ajuste a lo indicado a continuacién;

f) Haya permanecido sin volar por mas de’seis (6) meses.

Ninguna aeronave debera-ealizar cualquier vuelo de comprobacion, hasta que se demuestre en tierra, a
través de pruebas o inspecciones, que el mantenimiento, reparaciones o alteraciones realizadas no ha
cambiado apreciablemente las caracteristicas de vuelo o afectado sustancialmente la operacion de la
aeronave. Asimismo, deberd existir en los registros de vuelo y mantenimiento una declaracion por parte de la
organizacion de‘mantenimiento aeronautico donde se indique que la aeronave se aprueba para el vuelo y esta
en condicién’de realizar una operacion segura, para posteriormente, si asi lo demuestra, retornarla al servicio.

Lesawuelos de comprobacion son a cuenta y riesgo del propietario u operador de la aeronave.

Es importante destacar que se registraron 3 corridas de motores. Por lo antes expuesto nos podria indicar
gue varios factores pudieron haber afectado el funcionamiento de la aeronave entre los cuales podemos

destacar:

—w——
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e Acumulacién de agua en los tanques.

e Resecamiento de los sellos y diafragmas, estos diafragmas pierden elasticidad (se vuelven rigidos o
guebradizos). Al exigir potencia, el diafragma no flexiona correctamente para enriquecer la mezcla. El
servo no entrega la presion de combustible requerida (Fuel Flow inestable), causando pérdida de
potencia.

e Las vibraciones de las corridas pudieron haber soltado particulas de sedimento o gomasjadheridas a
las paredes de los tanques y tuberias, movilizandolos hacia el gascolator o los filtros, dejandolos listos
para causar una obstruccion total en el momento en que se aplique la alta poteneia:

e Aceite degradado o sucio. Si no se cambié el aceite antes de las corridas, “el, aceite viejo retiene
contaminantes y &cido. Las corridas movilizan estos contaminantes. AEN-aceite pierde eficacia

protectora, causando sobrecalentamiento y, en casos extremos, una falla catastrofica.

Es importante destacar que previo, al vuelo debe realizarse el drenaje indicado por el fabricante, el capitan al
mando durante la entrevista notifico haberlo realizado.

FUEL TANK DRAIN

Imagen 8 Procedimiento de drenaje. YV1560.
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2025.
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4.5 NORMAL PROCEDURES CHECK LIST

PREFLIGHT CHECK
Control wheel . . . . - ¢« v v v o v v u s relcase belts
Masterswitchl . . « « « « o v e s s s s s v o e oo ON \
Fuel quantity gauges . . .. ..« .-« o« check %
Masterswitch . . . « v v oo o e s v 0 s oo v OFF
R A R S D OFF @
RIABEOC o v o 6 v.0.0:9 756 0998 check for damage
Control surfaces . . . . .. check for interference -
free of ice, mm;'. frost &
........... check for interference
3‘1?;:"' ............ free of ice, snow, frost &O
Stall WArning . + + « « s s s s e v 2o e 0w check

aviga s Q
I Fueltanks . . ..« c o e v v oveenn 3 »

Fuel tank sumps

FUel Vents . ., s - s c s a s s s s o osa s e ;:;ropcr
Moin pearstruts . . « « < o v v oo s 0 s o 00 o ‘
il inflation (4.0 in.)
TUOB =i o va it s SATe R e deLe 0.9 (e, 0881 check
Brake DIOCKS .+ v v ¢ v o s s s s s v v v o o= check

ISSUED: JANUARY 18, 1978

Imagen 9 Prefl(i@ eck. YV1560.

Fuente: Investig% ncargado. Afo: 2025.
&’

S

8. Se solicité al Area de Medici nautica una evaluacion psicofisica al piloto.

9. Se solicité al Area de licencias una verificacion de competencia en el sistema al piloto.
o

La Junta investigadoraﬁAccidentes e Incidentes de Aviacion Civil (JIAAC), realiz6 coordinaciones con el
propietario de la ae

ave para el reflote de la misma con el fin de realizar las experticias correspondientes,

sin embargo, ificaron que no es posible realizarlo. Por los motivos antes expuestos no es posible
ctor causal del accidente.

determinar el

Q'
>
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NOTIFICACION DEL SUCESO Y RELACIONES CON LOS ESTADOS INTERESADOS

De Conformidad con lo establecido en el Capitulo 4 del Anexo 13 de la Convencion sobre Aviacién ‘Civil
Internacional, se generaron las notificaciones siguientes: Notificacion del Suceso a través del faormulario
MPPT-JIAA-F014 correspondiente al expediente N° 040/2025., reportando al sistema “ADREP” de la
Organizacion Internacional de Aviacion Civil (OACI). Notificacion via correo electronicosal” Estado de

Disefio y el Estado de fabricacién de la aeronave: Estados Unidos de Norte América.

RESPUESTA DE LOS ESTADOS NOTIFICADOS

Estados Unidos de Norte América, en la condicion de Estado de Fabricacion y Disefio de la aeronave,
cuya notificacion fue enviada al oficial de guardia correspondiente, dande, respuesta a la misma y asignando
un representante acreditado.

La informacion aqui suministrada es emitida por la Direccion General de la Oficina Administrativa de
Seguridad del Transporte (Junta Investigadora de Accidentes e Incidentes de Aviacién Civil) Adscrita al

Ministerio del Poder Popular para el Transporte.

Todos los tiempos horarios reflejados en esteeporte estan indicados en Tiempo Universal Coordinado (UTC);

(el Horario UTC en Venezuela es de -4,00%horas).

Extractos de esta informacion pueden,ser publicados sin un permiso especifico de la JIA, siempre que sea

informada y reconocida la fuente de origen.

Caracas, 26 de diciembrede 2025.
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CONTACTENOS:

Direccion: Av.
Francisco de
Miranda, Torre
MPPT, Piso 20,
Junta Investigadora
de Accidentes
Municipio Chacao,
Estado Miranda -
Caracas — Venezuela

Visitenos:
(Web):

“Investigar es indagar, escudrifar,
preguntar, explorar vigilar, supervisar,
Llamenos: ensayar, comprobar, etc., por lo tanto,

(Telf.): +58 el investigador se situa frente a los
412-1554942 / 0212- hecho con el deseo de conocer, de
20133906/ IP saber como y por que se inicio el
212336 camino hasta el infortunio.”
Maria Méndez De Santis
O Escribanos:

(Mail):
jiaave@gmail.com
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