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INFORME DE INCIDENTE DE AVIACION
JIAAC EXPEDIENTE N°003/2025

El presente informe refleja las actuaciones realizadas por la JUNTA INVESTIGADORA DE
ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION CIVIL adscrita al MINISTERIO DEL PODER
POPULAR PARA EL TRANSPORTE, en relacién con las circunstancias en las cuales se produjo el
suceso, objeto de la investigacion instaurada.

La investigacion fue instituida de conformidad con el anexo 13 de la OACI y cursa en, losyregistros de
este despacho bajo el N°003/2025. El unico objetivo de la investigacion es el eStablecer las causas
probables y los factores contribuyentes con la finalidad de tomar medidas apropiadas que puedan
evitar la ocurrencia de sucesos de caracteristicas similares y la persistencia de los factores que
fueron contribuyentes sin determinar culpas o responsabilidades, razén/ por la cual, en todas las

experticias necesariamente no se recurrira a procedimientos de prueba-de tipo judicial.

El 07 de Enero del 2025, a las 20:26 UTC la aeronave Matricula YV2007; Fabricada por: PIPER
AIRCRAFT CORPORATION, Modelo: PA-34-200T, Serial; 34-7970052, Propiedad; Privada, Present6
plan de vuelo desde el Aeropuerto “Metropolitano’.(SYMP) ubicado Ocumare, Edo. Miranda, con
destino al Aeropuerto Internacional Oscar Machado, Zuloaga (SVCS), ubicado en el Edo. Miranda, con
una persona a bordo (Piloto). Luego de recibir la-aprobacion para el rodaje hasta el punto de espera
es autorizado para despegar, durante ‘el ,ascenso inicial y la ruta el vuelo se desarrollé con
normalidad, préximo al aeropuerto de, destino solicita autorizacion al control de aproximacion Tuy,
para realizar una aproximacion PBN, para la pista 10 del aeropuerto Caracas en condiciones visuales,
en ese momento el cap. al mande se percata que el performance de la aeronave no es el adecuado y
procede a chequear los pard@metros, se percata que el tren de nariz esta abajo verifica la palanca de
subir el tren la cual se<encontraba en la posicion UP, al inspeccionar el circuit Breaker, este se
encontraba disparado, inmediatamente notifica de la situacion al control de aproximacién Tuy y le
informa que no 'declara emergencia y que retornaba al aeropuerto de salida, al hacer contacto con la
torre del Aeropuerto Metropolitano notifica la situacion, aplica el QRH y procede a bajar el tren de
forma manual para asegurarse de que se encontraba completamente abajo. Posteriormente solicita
altorizacion para realizar un pasaje frente a la torre de control, para que el controlador pudiese
confirmar que efectivamente el tren se encontraba abajo, al tener respuesta positiva, realiza el patron

izquierdo y aterriza sin novedad. Resultando el piloto ileso y la aeronave sin dafios.

La aeronave es bimotor terrestre propulsado por dos motores TELEDYNE CONTINENTAL modelo

TSIO-360RB, con tren de aterrizaje tipo triciclo retractil. Fabricado por Piper Aircraft Corporation.
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Categoria: Aviacién General - Uso Privado, y de clasificacion: Estdndar, emitido por la Autoridad

Aeronautica Venezolana (INAC).

La aeronave para el momento del suceso se encontraba Aeronavegable, segun su certificado de

aeronavegabilidad vigente emitido por la Autoridad Aeronautica del Estado de Matricula (INAC) y los

registros de mantenimiento que reposan en el expediente del caso.

:}}};’} REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

{‘;;).g INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL : N° de Control:

_E;f;,‘:.‘. ‘ I”Ac GERENCIA GENERAL DE/SEGURIDAD AERONAUTICA
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| 6. Este certificado de aeronavegabilidad es efectivo por__~ri”\'fﬁ\_; A.f_:
i renuncie al mismo, sea suspendido, revocado o que la autond;a‘am
| certificado de aeronavegabilidad se mantendré en vigencia siempre y cuando a la aeronave se le realice mantenimiento,

/)

de\la fecha de otorgamiento salvo que se
ica establ¥zca una fecha de duracién diferente. Este

mantenimiento preventivo y alteraciones de acuerdo con las Regulaciones Acronauticas Venezolanas correspondiente, emitidas
por la Autoridad Aerondutica de la Reptiblica Bolivariana de Venezuela.

(This Certificate of Airworthiness is effective for. 2 Years from the date of issuance, unless sooner surrendered, suspended, revoked, or a

termination date is otherwise established by The Aeronautical Authority. This Certificate of Airworthiness is effective as long as the maintenance, preventive

maintenance and alterations are performed in accordance with The Venezuelan Aeforautical regulations, as appropriate, issue by The Aeronautical Authority
\, ~

of the Bolivarian Republic of Venezuela).
/ \ CEA-07-30-31-0048-2006 Rev 2
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Figura 1. Certificado de Aeronavegabilidad YV2007
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2024
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La organizacién de mantenimiento que realiz6é los Ultimos servicios preventivos y programados de
mantenimiento a la aeronave fue la OMAC-N° 665 OROLOGIO AVIATION, C.A. Ubicada en el
Aeropuerto “Metropolitano”, Ocumare del Tuy, Estado Miranda.

El piloto (Capitéan) al mando de 56 afios edad poseia Certificacion Médica con fecha de vencimiento
09/Dic/2025, ademas de Licencia de Piloto Privado— Avion emitida por el Instituto Nacional de
Aerondutica Civil (INAC), conforme a la normativa internacional vigente, y tenia las siguientes
habilitaciones:

o Vuelo Instrumental/ Instrumental Flight 10/Dic/2025.

¢ Monomotores Terrestres/Single Engine Land (C172) 10/Dic/2025.

e Multimotores Terrestres/Multi Engine Land (PA34) 10/dic/2025.

Las condiciones meteorol6gicas eran de viento de 5 A 10 Nudos, visibilidad ilimitada y en general

buen tiempo a lo largo del dia.
En el proceso de investigacion se realizaron las siguientes actividades:

1. Se realizo la entrevista a la tripulacion de vuelos
2. Se solicitd copias de los siguientes documentos a la tripulacion de Vuelo:
e Cédula de identidad.
e Licencias.
e Certificado Médico.
e Bitacora de vuelo,

¢ Plan de Vuelo:

3. Se solicitd copias de los siguientes documentos al Explotador de la Aeronave YV2007:
¢ Certificado de matricula.
o \Certificado de aeronavegabilidad.
¢ Licencia de estacion de radio de la aeronave.
¢ Pdliza de seguro de la aeronave.

e Certificado de Homologacion Acustica.

5. Se solicitd, copias de los siguientes documentos a la OMAC N° 665.
e Certificado de la Organizacion de Mantenimiento Aerondautico.
o Lista de capacidades aprobadas.
e Control de Componentes de la aeronave.
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e Control de Directivas de Aeronavegabilidad de la Aeronave.
e Control de Mantenimiento Programados de la Aeronave.
e Ultimo Certificado de Conformidad de Mantenimiento.

4. Se realizé fijacion fotogréfica.

5. Se realizo la inspeccion al sistema del Tren de Aterrizaje con los TMA de la OMAC. @%\
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Figura 2. Inspeccioén de la Palanca y sistema eléctrico del tren de aterrizaje YV2007.
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2025
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Figura 3. Inspeccion de la Palanca y sistema eléctrico del tren de aterrizaje YV2007.
Se observé sécate en contacto con el sistema eléctrico de la palanca.
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2025
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Figura 4. Ubicacion del socate que ocasiond la falla en el sistema eléctrico del tren de aterrizaje del
YV2007.
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2025
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Q Figura 5. Diagrama del sistema eléctrico YV2007.
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2025
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igura 6. Procedimientos de emergencia PIPER SENICA Il. Aeronave YV2007.
&&‘ Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2025
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Figura 7. Inspeccion del Tren de Aterrizaje sin novedad. Aeronave YV2007.
Fuente: Investigador Encargado Afio: 2025
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é\g ra 8. Inspeccion del Tren de Aterrizaje sin novedad. Aeronave YV2007.
Q Fuente: Investigador Encargado Afio: 2025
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6. Se realizo entrega de CESION DE CUSTODIA TOTAL bajo el N° 003/2025.

CAUSA PROBABLE:

La Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil (JIAAC) determin6 en base a la inspeccién
realizada con los TMA la empresa y luego de haber verificado que los registros de inspeccién se
encontraban debidamente asentados, correctamente llenados y los trabajos efectuados por el
personal técnico cumplian a cabalidad los requerimientos establecidos en la documentacion’técnica,
gue la causa probable del incidente, fue el contacto del s6cate con el sistema eléctrico de |la'palanca
del tren de aterrizaje lo que ocasionaba que se accionara el Circuit Braker como prote€cion. Luego de
los ajustes correspondientes la palanca funcioné con normalidad para subiry=bajar el tren de

aterrizaje.

Por los motivos antes expuestos, mediante el presente informe sexda’cierre a lainvestigacion.

La informacion aqui suministrada es emitida por la Direccign General de la Oficina Administrativa de
Seguridad del Transporte (Junta Investigadora de Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil) Adscrita
al Ministerio del Poder Popular para el Transporte’

Todos los tiempos horarios reflejados en “eSte reporte estan indicados en Tiempo Universal
Coordinado (UTC); (el Horario UTC en Venezuela es de -4,00 horas).

Extractos de esta informacion pueden serpublicados sin un permiso especifico de la JIA, siempre que
sea informada y reconocida la fugnte de origen.

Caracas, 31 de Enero de 2025.
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