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INFORME PRELIMINAR DE ACCIDENTE DE AVIACION
JIA EXPEDIENTE N° 019/2024

El presente informe preliminar refleja las actuaciones iniciales realizadas por la JUNTA
INVESTIGADORA DE ACCIDENTES adscrita al MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL
TRANSPORTE, en relacién con las circunstancias en las cuales se produjo el suceso, objeto, de la

investigacion instaurada.

La investigacion fue instituida de conformidad con el anexo 13 de la OACI y cursa en'los’registros de
este despacho bajo el N°019/2024. EIl Unico objetivo de la investigacion es el establecer las causas
probables y los factores contribuyentes con la finalidad de tomar medidas ‘apropiadas que puedan
evitar la ocurrencia de sucesos de caracteristicas similares y la persistencia de los factores que
fueron contribuyentes sin determinar culpas o responsabilidades, razén por la cual, en todas las
experticias necesariamente no se recurrird a procedimientos de<priéeba de tipo judicial.

El proceso de investigacion se encuentra en su fase de-desarrollo y ejecucion; por lo tanto, esta
informacion preliminar estd sujeta a cambios y jpuede contener errores, cualquier error

presente en este informe sera corregido cuando@] informe final haya sido terminado.

El 09 de mayo de 2024, la aeronave( matricula YV3296, fabricante: BEECH AIRCRAFT
CORPORATION, modelo: B200, seriali, BB=885, propiedad de: LATINO AMERICANA DE LA
CONSTRUCCION C.A,, presento plan‘de vuelo desde el Aeropuerto Internacional “La Chinita”,
Maracaibo Estado Zulia hacia el“Aeropuerto “Internacional del Caribe Santiago Marifio”, Porlamar,
Estado Nueva Esparta, con 8"personas a bordo (Piloto y 7 pasajeros), con un peso maximo al
despegue de 3500 kg y 5 horas de autonomia. La tripulacion fue autorizada a las 19:34 UTC a
despegar por la salidatMauroa 1, pista 03 lzquierda, nivel de vuelo 190, cédigo transponder 1247, el
CTA le suministra<las condiciones meteorolégicas en la pista Viento 060 5 nudos. Posteriormente, el
piloto se comunica con el servicio de Aproximacion de Maracaibo y notifica Corrigiendo ehhh por
condiciones €/ rumbo estamos ..... (inaudible), la CTA del APP responde Recibido desviacion
debidotacondiciones, notifique reasumiendo, la respuesta del piloto fue inaudible. A las 19:48
UTC se pierde el contacto radar en el Radial 035 a 25 millas nauticas de la estacion, posterior a
varios intentos de comunicarse con la aeronave se activan los protocolos correspondientes. Los
servicios solicitan el apoyo a una aeronave que despego a las 19:49 UTC para que efectuara pasaje
por la zona donde se perdi6 el contacto, el piloto notifica no observar nada, sin embargo, informa
recibir una sefal de radiobaliza en la frecuencia 121,5 Mhz muy débil. Posteriormente se declara la
Detresfa a las 20:24 UTC. La aeronave fue ubicada en el Golfo de Venezuela, especificamente en la
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Isla Zapara, evidenciandose que se precipitdé sin control hacia el lago quedando la aeronave

destruida, y la tripulacién y pasajeros fallecidos.

El procedimiento de salida autorizado establece que, mantenga el rumbo de la pista, ascienda a 3000

FT, a las 3 millas de mar, vire por la derecha rumbo 111°, intercepte y siga el radial 089 de mar,

continue en ascenso a FLO70 y siga las instrucciones del ATC.
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BOBAT 1 MAINTAIN runway heading, climb to 3000. At D3.0 MAR turn RIGHT heading 236°,
intercept and follow MAR R197. Continue climb to 4000 or follow ATC instructions.
o MAINTAIN runway heading, climb to 3000. At D3.0 MAR turn RIGHT direct to
1 GAVIS 1 | MAR VOR. When crossing MAR R090 continue climb to FLO50 or above. Over
: MAR VOR, intercept and follow MAR R289 direct to cross GAVIS at or above FL090.
1 MAINTAIN runway heading, climb to 4000. At D3.0 MAR turn LEFT heading 292°,
7 B MAICA T intercept and follow MAR R355. Continue climb to FLO50 or follow ATC instructions.
{NoT 10 SCALE MAUROA 1 MAINTAIN runway heading, climb to 3000. At D3.0 MAR turn RIGHT heading 111°,
E BOBAT A intercept and follow MAR R089. Continue climb to FLO70 or follow ATC instructions.
kciaon\e- o OJEDA 1 MAINTAIN runway heading, climb to 3000. At D3.0 MAR turn RIGHT heading 206°,
intercept and follow MAR R172. Continue climb to FLO50 or follow ATC instructions.
PADOS | MAINTAIN runway heading, climb to 3000. At D3.0 MAR turn RIGHT heading 142°,
intercept and follow MAR R113. Continue climb to FLOS0 or follow ATC instructions.

llustracion 1. Carta de Salida instrumental SVMC
Fuente AIP.
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llustracion 2. Carta de salida instrumental SVMC
Fuente: AIP

La aeronave es un multimotor terrestre Turbopropulsados por dos motores Pratt & Whitney PT6A -42,
fabricado por Beech Aircraft ‘€orporation modelo: B200, categoria de la aeronave: AVIACION
GENERAL, Categoria Operacional Permitida: USO CORPORATIVO. Clasificacion de Certificado de
Aeronavegabilidad: ESTANDAR. Certificado Tipo: A24CE emitido por Federal Aviation Administration
FAA, Revision 12922 de Abril de 2024.

En base a.los registros de mantenimiento se puedo evidenciar que la aeronave para el momento del

sucesocontaba aproximadamente con:

AERONAVE
MARCA: BEECH AIRCRAFT CORPORATION
MODELO: B200

Serial: BB-885

9.995,50 Horas Totales

8234 Ciclos totales
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MOTOR IZQUIERDO MOTOR DERECHO
MARCA: PRATT & WHITNEY MARCA: PRATT & WHITNEY
MODELO: PT6A-42 MODELO: PT6A-42
Serial: PC-E-93070 Serial: PC-E-93078
TSN 9680,80 / TSO: 1365,70 Horas Totales TSN 9626,00 / TSO: 3.498,20 Horas Totales
CSN: 7778 / CSO 995 Ciclos totales CSN: 8.002 / CSO 2900 Ciclos totales
HELICE IZQUIERDA HELICE DERECHA
MARCA: Mc CAULEY MARCA: Mc CAULEY
MODELO: 4HFR34C754EH MODELO: 4HFR34C754EH
Serial: 860439 Serial: 861703
TSN 8722,40 / TSO: 33,70 Horas Totales TSN 8722,40 / TSO: 33,70 Horas Totales
CSN: N/A / CSO N/A Ciclos totales CSN: N/A / CSO NI/A Ciclos totales

La aeronave para el momento del suceso se encontraba deronavegable, segun su certificado de
aeronavegabilidad vigente emitido por la Autoridad Aeronautica del Estado de Matricula (INAC) y los

registros de mantenimiento que reposan en el expediente_del caso.

La fecha de las ultimas inspecciones programadas Fase 1y Fase 2 son del 21 de marzo de 2024, se
pudo verificar la aplicacién de los boletines cofrespondientes posterior a esto, se pudo constatar con
los registros del Instituto Nacional de Aerenautica Civil, que la aeronave previo al accidente habia

realizado varios vuelos, acumulando/un, tetal aproximado de 20:48 horas.

Gran
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RELACION DE VUELOS DE LA AERONAVE YV3296 (ANO 2024)

Nro Matricula Aeropuerto de Origen Indicador Lugar AD Origen Aeropuerto Destino Indicador Lugar AD Destino Operacion DIAJHORA UTC
1 YV329% METROPOLITANO SVMP CARACAS SVCsS 25/03/2024 16:00 UTC
2 YV32% CARACAS sSvCs MARACAIBO svmc 25/03/2024 19:10 UTC
3 YV32% MARACAIBO svmc PUERTO CABELLO SVPC 27/03/2024 18:30 UTC
4 YV3296 PUERTO CABELLO SVPC MARACAIBO SVMC 27103/2024 21:30 UTC
5  YV329 MARACAIBO svmc PUERTO CABELLO SVPC 31/03/2024 17:35 UTC
6 YV329 PUERTO CABELLO SVPC MARACAIBO svmc 31/03/2024 20:00 UTC
7 YV32% MARACAIBO svmc BARCELONA SVBC 12/04/2024 12:00 UTC
8 YV3296 BARCELONA SVBC MARACAIBO SVMC 13/04/2024 13:30 UTC
9 YV329% MARACAIBO svmc MARGARITA SVMG 18/04/2024 18:00 UTC
10 YV329% MARGARITA SVMG MARACAIBO svmc 21/04/2024 18:45 UTC
1 YV3296 MARACAIBO SVMC CARACAS SVCS 28/04/2024 14:30 UTC
12 YV3296 CARACAS SVCsS METROPOLITANO SVMP 28/04/2024 17:50 UTC
13 YV329% METROPOLITANO SVMP CARACAS SvVCsS 01/05/2024 17:01 UTC
14 YV329% CARACAS sSvCs MARACAIBO svmc 01/05/2024 18:50 UTC
15 YV3296 MARACAIBO SVMC MARGARITA SVMG 09/05/2024 18:30 UTC

FUENTE: SISTEMA CRONOS 22 DE MAYO DE 2024
CENTRO DE GESTION DE DATOS DE VUELOS.

llustracion 3. Registrode wuelos después de la salida de mantenimiento de la aeronave
Fuente: Instituto Nacional de Aerondutica Civil
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llustracion 4. Fotografia Aeronawe YV3296
Fuente: Inwestigador encargado

La organizacion de mantenimiento que realiz6é los dltimos servicios preventivos y-pregramados de

mantenimiento a la aeronave fue la Organizacion de Mantenimiento Certificada OMAC N° 665
OROLOGIO AVIATION C.A, ubicada en el Aeropuerto Metropolitano HangarsPEC -14, Zona Sur-Este,
Ocumare del Tuy, Estado Miranda.

El Piloto de 69 afios de edad poseia certificacion médica.vigente y licencia de Piloto Comercial
emitidas por Autoridad Aeronautica del Estado de Matriculay(INAC), conforme a la normativa
internacional vigente, contaba aproximadamente con 26:125;5 horas totales de vuelo y 130 horas en

el modelo de aeronave involucrada en el suceso, tenia las siguientes habilitaciones:

¢ Vuelo Instrumental / Instrumental Flight
e BE 20 Capitéan /PIC

e (C500/ C550 Copiloto /SIC

e BE40 Copiloto /SIC

A las 18:08 el Servicio de.\Meteorologia de la Aviacion Militar Bolivariana emitio un SIGMET (Aviso
Significativo en Ruta);* valido desde las 18:15 UTC hasta las 22:15, en donde notifica
CUMULONIMBUS“tINMERSO en las coordenadas WI NO0556 W06415 NO775 W07220 N1051
WO07247 N0948 WO06354 WI NO556 WO06415, hasta 22.000 pies moviéndose al noreste
intensificandose.
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llustracion 5. Imagenes del SIGMET
Fuente: Servicio de Meteorologia de la Aviacién Militar Bolivariana

El analisis de las condiciones meteoroldgicas suministrada por el Servicionde Meteorologia de la
Aviacion Militar Bolivariana indica, al este del Estado Zulia desarrollo de célula convectiva
mesoescalar (grupos de nubosidad de gran desarrollo vertical) acompafado de precipitacion con
intensidad variable y presencia de rafagas de viento, el mismo /mantuvo un desplazamiento hacia el
oeste (hacia el aeropuerto internacional “La Chinita”). A las 18:00 UTC la nubosidad se encontraba
aproximadamente a 65 km hacia el sureste del Aeropuerto,4a misma fue avanzando progresivamente
y para las 20:00 UTC se encontraba a 10km hacia el este de dicho aeropuerto. Sobre el area cercana
al ultimo contacto de la aeronave prevalecio cielo-¢on nubosidad parcial nublandose progresivamente

con presencia de precipitaciones de intensidad Vvariable.

P e\ | En la imagen meteoroldgica se aprecia como a las

19:31 UTC, momentos antes del despegue, el area
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llustracién 7. Informacion meteoroldgica 19:34 UTC
Fuente: Aplicacion movil Windy
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llustracion 8. Ruta del YV3296. Horas: 1942 UTC y 19:44 UTC
Fuente: Aplicacién FlightRadar24

Las imagenes de la parte superior corresponden a las horas 19:42 y 19:44, donde se puede observar
el momento en el cual el piloto desvia su ruta hacia el norte, tratando de alejarse del mal tiempo.

—

-


http://www.mppt.gob.ve/jiaac/informes/

: Gobierno Bolivariano | winisterio de! Poder Popular

de Venezuela

En las siguientes imagenes de Flight Radar observamos la ubicacion de la aeronave a las 19:42 y

para el Transporte

DATALLA NAVAL

19:43, llama la atencion la indicacién de Vertical Speed el cual nos indica la variacién abrupta de la
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llustracion 9. Variacion abrupta de laactitud de la nariz del YV3296. Horas: 1942 UTC y 19:43 UTC

En las imagenes de la parte inferior se puede observar a las 19:45 UTC, la pérdida de control total de
la aeronave estableciendo un descenso a un méximo d
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llustracion 10. Pérdida de control del YV3296. Hora: 1945 UTC
Fuente: Aplicaciéon FlightRadar24
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Podemos observar para las 16:02 HLV (20:02 UTC),
minutos después del impacto, la condicion meteoroldgica

en la zona por donde se encontraba la aeronave.

Ciudad Ojeda

llustracion 11. Imagen meteoroldgica a
las 20:02 UTC
Fuente: Aplicacion movil Windy

Durante el proceso de investigacién se realizaron las(siguientes actividades:
1. Se solicitd copias de los siguientes, Documentos a la OMAC N° 665 OROLOGIO
AVIATION, C.A:
e Certificado de matricula.
e Certificado de aeronavegabilidad.
e Licencia de estacion dewadio de la aeronave.
e Pdliza de seguro de la-aeronave.
e Certificado de Homologacion Acustica.
e Certificado‘de la Organizacién de Mantenimiento Aeronautico.
e Lista de.capacidades aprobada de la OMAC.
e Ultima'factura de combustible.
e \Control de Componentes de la Aeronave.
¢ Registros de Mantenimiento de la Aeronave.
o Registro de inspecciones y reparaciones estructurales recientes.
e Ordenes de trabajo y manuales de mantenimiento de la aeronave.

e Copias de las bitacoras.
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2. Se solicité al Area de Licencias Aeronauticas del INAC copia de los registros médicos y
documentos consignados para la Gltima renovacién de la licencia aeronautica.

3. Serealizo la fijacion fotografica de los restos recuperados.

llustracién 12. Restos recuperados de la aeronave YV3296
Fuente: Inwestigador encargado
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13. Restos de laaeronave YV3296.
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Investigador Encargado

Fuente:



http://www.mppt.gob.ve/jiaac/informes/

/i . L) L
Gobierno Bolivariano | Ministerio del Poder Popular
de Venezuela para el Transporte DATALLA NAVAL

llustracion 14. Placa identificadora de la aérorﬁve‘ YV3296 con serial BB-885
Fuente: Inwestigador Encargado

Fuente: Inwestigador encargado
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llustracién 16. Motor Derecho con placa identificadora Modelo: PT6A-42, Serial: PC-E-93078
Fuente: Inwestigador encargado
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llustracién 17. Restos del motor izquierdo
Fuente: Inwestigador Encargado
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llustracion 18. Hélices recuperadas. -&

Fuente: Inwestigador encargado

llustracién 19. Porcién de la parte posterior del lado izquierdo de la aeronawe desde la estacion
256,750 hasta la 337,750 aproximadamente
Fuente: Inwestigador encargado
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llustracidn 20. Porcién de la parte posterior de la aeronavwe (empenaje)
Fuente: Inwestigador encargado
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llustracion 22. Restos del Windshield
Fuente: Inwestigador encargado
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llustracidn 22. Trenes principales recuperados.
Fuente: Inwestigador encargado
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llustracidn 24. Restos de los neuméticos del tren principal.
Fuente: Inwestigador Encargado.
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Se realizé entrega de CESION DE CUSTODIA PARA EL TRASLADO bajo el N° 023/2024,

con la finalidad de continuar las experticias para poder determinar si hubo alguna falla

mecénica o estructural, en coordinacién con el Representante Acreditado asignado por la

NTSB para la evaluacion de los componentes.

1. Se recibi6 la cadena de custodia del Cuerpo de Investigaciones Cientificas, Penales y

Criminalisticas, en donde hacen entrega de:

a.

-~ o oo oT

Partes de motor

Turbina de avion

4 hélices

Trenes de aterrizaje

4 neumaéticos tren principal

1.400 partes metdlicas pertenecientes al fuselaje.

Hallazgos durante el proceso de investigacion:

a.

Se pudo constatar que en el Aeropuerto de Maracaibo Torre de Control no esta
disponible el Servicio Automatico de,\Infermacion Terminal (ATIS).

Se pudo constatar que no existe‘Oficina de Meteorologia Aeronautica en el Aeropuerto
de Maracaibo.

Se pudo constatars, que el capitin no solicito en el despacho la informacion
meteoroldgica correspondiente a la ruta, es importante destacar, que la Oficina ARO/

AIS no cuenta-con los medios adecuados para entregar impresa dicha informacion.

Se jpudo evidenciar que el piloto no continuo la salida autorizada por el Controlador de
Transito Aéreo, la cual era a través del punto de reporte MAUROA 1, solicito desvio

hacia el norte dirigiéndose directamente a las condiciones meteorolégicas adversas.

Debido a la magnitud de dafios que sufrid la aeronave no se ha podido determinar si la

aeronave estaba configurada para condiciones meteorolégicas adversas.

En base a la informacion de Revisualizacién Radar de los Servicios de Control de
Transito Aéreo y la aplicacion flight radar, la aeronave estaba operando al momento de
enfrentar las condiciones meteorologicas adversas a velocidades superiores a las

recomendades por el fabricante para turbulencias y formaciones de hielo.
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Quick Reference

All Models (at 12,500 Ibs)

Vmco, Ground Minimum Control . . e 84 KIAS

Vmca, Air Minimom Control . . _ . . L 86 KIAS
Takeoff (Flaps 0%/Flaps 40%
Vif'Ve (rotation) . . . .. ... .. ... .95 KIAS/4 KIAS

50 fi L .. . 121 KIAS KIAS

Vi ... o .. . 121 KIAS/106 KIAS
Vsse, Intentional One-Engine Inoperative . . . . . . [4 KIAS
Vy. Two-Engine Best Rate-of Climb . .. .. ... . 125KIAS
Vysg One-Engine Inoperative Best Rate-of Climb . . 121 KIAS
Vx, Two-Engine Best of Angle-of Climb . . . . . . . 100 KIAS
VxsE. One-Engine Inoperative Best Angle-of-Climb . 115 KIAS
Maximum Glide Range . . . . S .. . 135 KIAS
Turbulent Air Penetration 170 KIAS

Balked Landing . o s oo e e .. IDDKIAS
Cruise Climb:
SeaLevel to 10,000 ft . . . . c e e e e e .e o 160 KIAS
10,0000 20000/ .. . .. e . . . 40 KIAS
20,000 t0 25000 ft . . . .. e .. . 130 KIAS

25,000 to 35,000 fit

120 KIAS

Landing Approach:

Flaps 100% . . S i eee......lD3KIAS
Flaps 0% . . . . e ce ... 13T KIAS
“onditions (minimum) . coeooo ... 140 KIAS
Effective Windshield Deicing (maximum) . . ... .226 KIAS
Emergency Descent . . . . . . o . . . IB1 KIAS
Stall Speeds — Power Idle, 0° Angle-of-Bank:
100% Flaps e aa ... T5KIAS(Vsp

AD%FIEPS .. ... it e, .. . B5KIAS
O%Flaps . ......ovueunnn.... . 99KIAS (Vs

llustracidn 24. Limitaciones generales de elocidades
Fuente: Simuflite King air 200

MEDIDAS PREVENTIVAS:
La Junta investigadora de Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil (JIAAC) a partir de los
hallazgos y evidencias preliminares recabadas, muy respetuosamente emite las siguientes medidas

preventivas:

A la Auteridad Aeronautica:

1. Evaluar la posibilidad de instalar y poner en funcionamiento el ATIS para garantizar el
suministro de informacién en tiempo real a la comunidad aeronautica.
2. Evaluar la posibilidad de que en todos los Aeropuertos internacionales entren en

funcionamiento las Oficinas de Meteorologia Aeronautica.
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3. Evaluar la posibilidad de suministrar la informacién meteorolégica en pantallas o
sistemas digitales, con la finalidad de garantizar que todas las tripulaciones estén en

conocimiento de las condiciones tanto en el aeropuerto como en ruta.

NOTIFICACION DEL SUCESO Y RELACIONES CON LOS ESTADOS INTERESADOS

De Conformidad con lo establecido en el Capitulo 4 del Anexo 13 de la Convencion sobre Aviacion
Civil Internacional, se generaron las notificaciones siguientes: Notificacion del Sueese a traves del
formulario MPPT-JIAA-FO14 correspondiente al expediente N° 019/2024., reportando al sistema
“ADREP” de la Organizacion Internacional de Aviacion Civil (OACI). "Notificacién via correo
electrénico al Estado de Disefio y el Estado de fabricacion de la aeronave: Estados Unidos de Norte

América.

Todos los tiempos horarios reflejados en este reporte estan indicados en Tiempo Universal
Coordinado (UTC); (el Horario UTC en Venezuela es de 4,00 horas).

Extractos de esta informacion pueden ser publicades*sin un permiso especifico de la JIA, siempre que
sea informada y reconocida la fuente de origen.

Caracas, 30 de mayo de 2024
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CONTACTENOS:

Direccion: Av.

Francisco de
Miranda, Torre
MPPT, Piso 20,
Junta Investigadora
de Accidentes
Municipio Chacao,
Estado Miranda -
Caracas — Venezuela

Visitenos:
(Web):

LIlamenos:

(Telf.): +58
412-1554942/ 0212-
20133906 / IP
212336

O Escribanos:
(Mail):
jiaave@gmail.com

“Investigar es indagar, escudrifiar,
preguntar, explorar vigilar, supervisar,
ensayar, comprobar, etc., por lo tanto,

el investigador se sittia frente a los

hecho con el deseo de conocer, de
saber como y por qué se inicid el
camino hasta el infortunio.”

Maria Méndez De Santis

DATALLA NAVAL
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