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EXPEDIENTE 016 /2024

INFORME PRELIMINAR

ACCIDENTE
LOC-1 / FUEL

MATRICULA: YV3112

FABRICANTE DE LA AERONAVE: CESSNAAIRCRAFT
COMPANY

MODELO: C340A

SERIAL: 340A0794

EXPLOTADOR: RENTAAUTO 2000, C.A.

LUGAR: AEROPYERTO "GENERAL BARTOLOME
SALOM", RUERTO CABELLO, ESTADO CARABOBO,
COORDEMNADAS 10°29'25.33"N/ 68° 4'57.67"W
FECHA: 26/04/2024

HORA: 22:14 UTC
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INFORME PRELIMINAR DE ACCIDENTE DE AVIACION
JIA EXPEDIENTE N° 016/2024

El presente informe preliminar refleja las actuaciones iniciales realizadas por la JUNTA
INVESTIGADORA DE ACCIDENTES adscrita al MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL
TRANSPORTE, en relacién con las circunstancias en las cuales se produjo el suceso, objeto. de la

investigacion instaurada.

La investigacion fue instituida de conformidad con el anexo 13 de la OACI y cursa en'los’registros de
este despacho bajo el N°016/2024. El Unico objetivo de la investigacion es el establecer las causas
probables y los factores contribuyentes con la finalidad de tomar medidas ‘apropiadas que puedan
evitar la ocurrencia de sucesos de caracteristicas similares y la persistencia de los factores que
fueron contribuyentes sin determinar culpas o responsabilidades, razén por la cual, en todas las
experticias necesariamente no se recurrird a procedimientos de<priéeba de tipo judicial.

El proceso de investigacion se encuentra en su fase de-desarrollo y ejecucion; por lo tanto, esta
informacion preliminar estd sujeta a cambios y jpuede contener errores, cualquier error

presente en este informe sera corregido cuando@] informe final haya sido terminado.

El 26 de abril de 2024, a las 20:30 UTC; Jla, aeronave matricula YV3112, fabricante: CESSNA
AIRCRAFT COMPANY, modelo: C340A, 'serial” 340A0794, propiedad de: RENTA AUTO 2000, C.A.,
despego del Aeropuerto Nacional El Gran’Roque, Territorio Insular Francisco De Miranda con destino
al Aeropuerto Internacional “Arturo™Michelena”, Valencia, Estado Carabobo, con 5 personas a bordo
(Piloto y 4 pasajeros), con un peso maximo al despegue de 2710,21kg (5975lbs). A las 22:50 UTC
una vez en ruta solicita al Centro de Control de Maiquetia cambio de destino al Aeropuerto Nacional
“General Bartolomé Salom”, ubicado en Puerto Cabello, Estado Carabobo el cual es autorizado,
encontrdndose en contacto con la torre de control de puerto cabello notifica estar sobre isla larga
recibe instrucciones sobre los parametros del QNH e intensidad y direccién del viento y que notificara
tramo con el viento, al encontrarse en tramo con el viento el CTA le da instrucciones para que
notifique final para la pista 11 a las 22:00 UTC al realizar el viraje de base para final la aeronave se
precipitd a tierra quedando la aeronave destruida, su piloto fallecido, 1 pasajero fallecido y 3
pasajeros con heridas menores. (CFIT / MTOW 2710,21kg (5975Ibs) /grupo 2 (2251 - 5700 kg)).

La aeronave es un multimotor terrestre propulsado por dos motores de piston, fabricado por CESSNA

AIRCRAFT COMPANY modelo: C340A, categoria de la aeronave: AVIACION GENERAL. Categoria
Operacional Permitida: USO CORPORATIVO. Clasificacion de Certificado de Aeronavegabilidad:
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ESTANDAR. Certificado Tipo: 3A25 emitido por Federal Aviation Administration FAA, Revision 27, 19
de Octubre de 2018.

La aeronave tenia aplicado el Certificado tipo Suplementario (STC) niUmero SE4327SW -D Rev. 4, en
el cual se aumenta la potencia normal de operacion a 335 HP a 41 pulgadas del colector (MP) y 2700
RPM de acuerdo con el informe RAM 82- 2 del 08/03/1982. \

La aeronave para el momento del suceso se encontraba aeronavegable, segin su certi@a?) de
aeronavegabilidad vigente emitido por la Autoridad Aeronautica del Estado de Matricu C) y los

registros de mantenimiento que reposan en el expediente del caso.

&
L@tnizacién de mantenimiento que realizo los Ultimos servicios preventivos y programados de
mantenimiento a la aeronave fue la Organizacion de Mantenimiento Certificada OMAC N° 258
AVIOCENTER SERVICIOS AEREOS, C.A, ubicada en el Aeropuerto Metropolitano Hangar SS-04,
Zona Sur-Este, Ocumare del Tuy, Estado Miranda.
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El Piloto de 72 afios de edad poseia certificacion médica vigente y licencia de Piloto Comercial
emitidas por Autoridad Aeronautica del Estado de Matricula (INAC), conforme a la normativa

internacional vigente y tenia las siguientes habilitaciones:

¢ Vuelo Instrumental / Instrumental Flight (24/Ene/2025) %\
e Multimotores Terrestres / Multi Engine Land (C340) (24/Ene/2025) @

En las imagenes de satélite de espectro visible del dia 26 de marzo de 2024, r@ s 18:00 y las
19:30 HLV; se puede apreciar en la zona de Puerto Cabello, Estado C o (circulo rojo);

nubosidad parcial sin precipitaciones. El viento en superficie se presentéidgl te-noreste de 5 a 12

Nudos. O

N
18:00 HLV / 22:00 UTC 19:00 HLV / 23:00 UTC
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Fuente: Reporte del Instituto Nacional de Meteorologia e Hidrologia (INAMEH) Afio: 2024
AN
Durante foceso de investigacion se realizaron las siguientes actividades:
1 Qolicité copias de los siguientes Documentos a la OMAC N° 258 AVIOCENTER
NQ SERVICIOS AEREOS, C.A:
e Certificado de matricula.
e Certificado de aeronavegabilidad.
e Licencia de estacion de radio de la aeronave.
e Pdliza de seguro de la aeronave.

e Certificado de Homologacién Acustica.
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e Certificado de la Organizacién de Mantenimiento Aeronautico.
o Lista de capacidades aprobada de la OMAC.

e Ultima factura de combustible.

e Control de Componentes de la Aeronave.

e Registros de Mantenimiento de la Aeronave.

e Copias de las bitacoras.

2. Se solicité al Area de Licencias Aeronauticas del INAC copia de los registros niédicos y

documentos consignados para la tltima renovacion de la licencia aeronautica.

3. El investigador Encargado se trasladd con el personal de mantenimientotdela OMAC N° 258
AVIOCENTER SERVICIOS AEREOS, C.A a la zona del accidente, pafa reéalizar inspeccion de

los restos.

5. Se hizo visita al sitio del impacto para realizar la inspeccion y.fijacion fotografica de los restos.
La aeronave siniestrada fue ubicada en las coordenadas (10°29°25.33" "N / 68°4°57.67" "W).

Imagen 1

Imagen 1: Localizacion de la aeronave YV3112
Fuente: Investigador Encargado Aio: 2024
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Imagen 2: Vista Aérea del Sitio de Impacto YV3112
Fuente: Investigador Encargado Afio: 2024
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Imagen 3

Capota motor ¥ 4 ;avwn

Tapa equipaje

Bateria ‘

Image © 2024 Airbus

Imagen 3: Imagen Satelital dispersion de los restos
Fuente: Investigador Encargado Afio: 2024
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Imagen 4: Sitio del Impacto
Fuente: Investigador Encargado Afo: 2024
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Imagen 5: Dafios de Nariz y ala izquierda
Fuente: Investigador Encargado Afio: 2024
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Imagen 6: Dafios en el fuselaje (desprendimiento del empenaje)
Fuente: Investigador Encargado Afio: 2024
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Imagen 7: Empenaje encontrado, bajo el ala izquierda (zona interna) y el fuselaje central del avion
&uente: Investigador Encargado Afio: 2024
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Imagen 8: Motor Izquierdo, encontrado del Iadd& cho de la cabina
Fuente: Investigador Encargad ﬂﬁg 2024

Imagen 9

Imagen 9: Motor derecho, en su posicién original.
Fuente: Investigador Encargado Afio: 2024
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Imagen 10: Ala derecha y restos de la nariz del avion
Fuente: Investigador Encargado Afio: 2024
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Imagen 11

Imagen 11: Tren principal de nariz.
Fuente: Investigador Encargado Afio: 2024
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6. Se realizo una evaluacion preliminar de la aeronave, evidenciandose los siguientes dafios por

impacto:
a. El empenaje quedo doblado, torcido y desprendido hacia la izquierda a partir de la
estacion FS 252,00. El estabilizador vertical quedo invertido al igual que el horizontal, y

debajo del fuselaje
b. Motor izquierdo desprendido en conjunto con su bancada. EI mismo quedo del lado

derecho, entre el fuselaje y el motor derecho.
c. El plano izquierdo, posterior a la viga principal, entre las estaciones WS2106,48 y
WS205,90 se encuentra desprendida, incluyendo la viga y los tanques de combustible

auxiliares.

1-4  GEMERAL INEORMATION J40 SERVICE MANUAL

(MEASURED AT MATING

!
SURFACES OF RIES) /
il
1 .
d o)) . ———f _r.5 41571
(el | 1 F.5. 383.70
| = =F. 5 36379
- F.5. 348,00
F.5. 130.00
LF. 5. 314.00
—F.4. 298 00
LF.5. 202,00
F.5. 286, 00
F.5 252.00
|_ LF.5 242.50
F.5. 232.61
F.§. 142,00 ~F. 5 22L.00
F.5. 152,78 Lr.5 208,41
F.8. 165,25 LF.8 19714
F.5 17 a0d Le s 10440

Figure 1-2. Station Magrams {(Sheat 1)

Imagen 12: Diagrama de estaciones Cessna 340A
Fuente: Manual del fabricante Afio: 2024
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d. Estructura del plano derecho con abolladuras, pero en su posicién, incluyendo tanques
de combustibles principales y auxiliares.

e. Motor derecho sobre su bancada, pero torcido.

f. Seccion de nariz por delante de la estacion FS 100.00 desprendida, incluyendo la fosa
y el tren de nariz.

g. Seccién de fuselaje entre las estaciones FS 100,00 y FS 252,00 en buenhas

condiciones, practicamente intacta (zona de la cabina de pilotos y pasajeros)

7. Se realiz6 entrega de CESION DE CUSTODIA PARA EL TRASLADO bajo.£l N° 022/2024,

con la finalidad de continuar las experticias y la evaluacion de dafosi,en el Aeropuerto
Internacional Arturo Michelena, ubicado en el Estado Carabobo.

Hallazgos durante el proceso de investigacion:
a. Se evidencio que los tanques de combustible“principal y auxiliar del lado derecho se

encontraban vacios, no presentaban fugas ni-grietas.

b. Por la indicacion del instrumento ambos.motores estaban trabajando con el tanque de

combustible derecho.
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d. Magnetos de ambos motores en la posicion ON.

f. Palancasde mezcla hacia adelante que indica condicion full potencia.



http://www.mppt.gob.ve/jiaac/informes/

: Gobierno Bolivariano | winisterio del Poder Popular
de Venezuela el bl DAL WAL

g. Las palancas de hélices full adelante, lo que indica maxima RPM.
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j- Indicacion flap 0°.

k. Compensador de pitch ligeramente nariz abajo.
[.  Compensador de roll ligeramente a la derecha.
. Compensador de yaw full nariz a la derecha.
Control de aire alterno del motor izquierdo en/posicion abierta.

Control de aire alterno del motor derecho en posicion cerrado.

T o =5 3

Switch de la bomba auxiliar de la bomba auxiliar de combustible izquierda en posicion
apagada.
g. Switch de la bomba auxiliar de Ta“bomba auxiliar de combustible derecha en posicion
de low.
r. Velocimetro izquierdo ‘eon indicacion en cero.
s. Velocimetro derecho-con indicacion de 85 nudos aproximadamente.
Piloto automético apagado
Horometro en 4275,8 horas.
Cinturones y arneses de pecho del piloto y copilotos fijos en su posicion.
. Switeh master de aviénica en posicion ON

Todos los circuit breakers en posicion normal activado.

Se realizo el calculo de combustible con la cantidad del Ultimo reabastecimiento. El dia
10/04/2024 reabastecio 600 litros, un equivalente aproximado de 158,52 galones.

<X £ < €
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En funcién a lo establecido en los manuales del fabricante el conw de combustible es de 36 A 38
GPH. Capacidad de combustible 100 galones tanques prlnC|paIe galones de reserva o auxiliar.

Los vuelos registrados posterior al abastecimiento de comt@kason los siguientes:

FECHA RUTA HO RAASg 36 GPH 38GPH

10-04-2024 | SWA LOCAL ) 050 18 19
26-04-2024 | SWA SVRS SWA Jl@) 2 72 76

TOTAL ) 2.5 90 95

Manual del fabricante del motor en 9\ al consumo de combustible
N

RAM Recommended Power Settings when using an Electronic Fuel Flow Measurement System.

N2422 Cessna 340/A & 414 +TSIO-520-NB  +335hp -Series VI it F,‘;;‘ ,.}S
| Pihetme o S e
- . : e ~ e e
Aircraft | Fuel Flow | EGT°F i
Configuration J MP Settin RPM Setting +05°F CHT °E | Oil Temp.
= — e S i I—— 1
| F i P {
“ | ull Rich i 100°F min ]
Takeoff | | 2700 tanh ta 150% 10 190%  §14
" | 34.51 35.5 apn =e0°F 150Fto
417 mp | 202 to 208 pph 1550 Ideal
— ol - -
z 1450°F 230°F max
Climb ‘ " 27.0028.0qph | Calibration e
= 35" MP 2500 183 0 164 ppn | Solloaa 150l J:ﬂ}s}o'
: == ki == —— s
| SetMP: £0°F 220 F max
Cruis Per Altitude & OAT 2400 | 2100 1650 150° to 190
! e! See Reverse Side | [ 123000 Maximum ideal 4
Set MP: | PO 210°F max
. } Per Altitude & OAT ‘ 2300 { 1850en 1650 150 10 190
Crume{ See Reverse Side 108 pph Maximum
Set MP: i o 2 T
Criice Per Altitude & OAT 2300 16.0 gpn 1630 150% 10 150
4 See Reverse Side 94'pph Maximum Ideal
| setmp: - 200°F max
5 1625 o o
Cruise|  PerAltitude & OAT 2200 12.7 gon 150 to 190
( See Reverse Side 14.pph Maximim ideal
P [ Pilot's A 1300F mn |

Normal Descent % % Pow 3 just to —> 3 ”

Normal ‘ 35% to 65% Power Discretion Maintain EGT | 1400°F igeal it
Approack di Pilot's Adjust to —> | 1200 min il
Approach & Landin 5 i djust to il
APD! G| 35% to 65% Power Discretion Mamlam ,_( T 13007 des ;:

— = i g
+ In the event of an Emergency, use Full Power at Pilct's Discretion. . ﬁ‘

« If American Aviation Intercoolers & Scoops are installed: Use RAM Power Card PN2425 ‘

- Operation outside limits specified above is not approved ‘;‘)

4 3 |

Fl

|

RAM A P -7 i Waco R ) aco, Texas 76708 752-3307 i

RAM Arcraft LP -7505 Kail May Dnve »Waco Regional Airport « PO Box 5218 -Waco, Texas 76708 ‘&.
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z. En base a la informacion suministrada por los instrumentos se puede determinar que la

aeronave al momento del suceso no se encontraba preparada para un aterrizaje.

NOTIFICACION DEL SUCESO Y RELACIONES CON LOS ESTADOS INTERESADOS
De Conformidad con lo establecido en el Capitulo 4 del Anexo 13 de la Convencion sobre Aviacion

Civil Internacional, se generaron las notificaciones siguientes: Notificacion del Suceso a traves del
formulario MPPT-JIAA-FO14 correspondiente al expediente N° 016/2024., reportando al sistema
“ADREP” de la Organizacion Internacional de Aviacion Civil (OACI). Notificacién viar cerreo
electronico al Estado de Disefio y el Estado de fabricacion de la aeronave: Estados Unides'de Norte

América.

Todos los tiempos horarios reflejados en este reporte estan indicados{ en Tiempo Universal
Coordinado (UTC); (el Horario UTC en Venezuela es de -4,00 horas).

Extractos de esta informacion pueden ser publicados sin un permiso especifico de la JIA, siempre que

sea informada y reconocida la fuente de origen.

Caracas, 22 de mayo de 2024
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CONTACTENOS:

Direccion: Av.

Francisco de
Miranda, Torre
MPPT, Piso 20,
Junta Investigadora
de Accidentes
Municipio Chacao,
Estado Miranda -
Caracas — Venezuela

Visitenos:
(Web):

LIlamenos:

(Telf.): +58
412-1554942/ 0212-
20133906 / IP
212336

O Escribanos:
(Mail):
Jjiaave@gmail.com

“Investigar es indagar, escudrifiar,
preguntar, explorar vigilar, supervisar,
ensayar, comprobar, etc., por lo tanto,

el investigador se sitlia frente a los

hecho con el deseo de conocer, de
saber como y por qué se inicid el
camino hasta el infortunio.”

Maria Méndez De Santis

DATALLA NAVAL
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