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INFORME PRELIMINAR DE INCIDENTE GRAVE DE AVIACION
JIAAC EXPEDIENTE N°012/2024

El presente informe preliminar refleja las actuaciones iniciales realizadas por la JUNTA
INVESTIGADORA DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL adscrita al MINISTERIO DEL
PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE, en relaciéon con las circunstancias en\las

cuales se produjo el suceso, objeto de la investigacion instaurada.

La investigacion fue instituida de conformidad con el anexo 13 de la OACI y cursa en los
registros de este despacho bajo el N°012/2024. El unico objetivo de lalinvestigacion es el
establecer las causas probables y los factores contribuyentes con la‘finalidad de tomar
medidas apropiadas que puedan evitar la ocurrencia de sucesos de \caracteristicas similares
y la persistencia de los factores que fueron contribuyentes, Sin determinar culpas o
responsabilidades, razén por la cual, en todas las experticias becesariamente no se recurrira

a procedimientos de prueba de tipo judicial.

El proceso de investigacion se encuentra en su fase de desarrollo y ejecucion; por lo tanto,
esta informacion preliminar estéa sujeta a cambios y puede contener errores, cualquier
error presente en este informe serdCorregido cuando el informe final haya sido

terminado.

El 24 de Marzo del 2024, a las,20:00 UTC la aeronave matricula YV3398; fabricante BEECH
AIRCRAFT CORPORATION;\modelo: F90, serial: LA-87, propiedad de INVERSIONES CTM
SEVICIOS, C.A despegé~con plan de vuelo desde el Aeropuerto Internacional La Chinita
(SVMCQC), ubicado Maracaibo, Estado Zulia con destino al Aeropuerto Internacional Simoén
Bolivar (SVMI), ubicado en Maiquetia, Estado la Guaira, con una persona a bordo (Piloto), y
cuatro (4) horas de autonomia. Siendo las 20:03 UTC estando la aeronave en la fase inicial
de ascensa con una altura de FL025 aproximadamente, el piloto percibe abundante humo en
la cabima’”de mando, inmediatamente el piloto procede a aplicar los memory items
correspondiente a la emergencia, establecidos en la lista de chequeo de la aeronave, al
mismo tiempo que notifica en la frecuencia del Control de Aproximacion de Maracaibo que
retorna al aeropuerto de salida por tener humo en la cabina, la aeronave aterrizd sin novedad
y desalojo la pista por sus propios medios, resultando la tripulacion ilesa y la aeronave con la

falla antes mencionada.
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La aeronave es un bimotor terrestre propulsado por dos motores a reaccion PT6A, fabricados
por PRATT & WHITNEY, La aeronave es una categoria: Aviacion General - Uso
Corporativo, y de clasificacion: Estandar, emitido por la Autoridad Aeronautica Venezolana
(INAC). Certificado Tipo: A14CE emitido por la Federal Administration Aviation (FAA).

P

Figura 1. Aeronave YV3398
Fuentes Investigador Encargado. Afio: 2024

La organizacion que «ealiz6 los Ultimos servicios preventivos y programados de
mantenimiento a la aeronave fue la Organizacion de Mantenimiento Aeronautico OMAC-
N°182 Jet Will.C.A, ubicada en el Aeropuerto Internacional "Oscar Machado Zuloaga",

Estado Miranda.

El pilote, (€apitdn) al mando de 41 afios edad poseia Certificacion Médica con fecha de
vencimiento 09/Jul/2024, ademas de Licencia de Piloto Comercial — Avién vigente emitida por
el Instituto Nacional de Aeronautica Civil (INAC), conforme a la normativa internacional
vigente, y tenia las siguientes habilitaciones: Vuelo Instrumental/ Instrumental Flight,
Monomotores Terrestres/Single Engine Land (C206), Multimotores terrestres/Multi Engine
Land (C340,BE58,BE20,BE9T,AC90,BE10). De acuerdo a la experiencia del piloto tiene
1.832
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Horas como piloto al mando, y en el ultimo afio logro reunir 111,6 horas voladas en el tipo de
aeronaves del suceso.
Las condiciones meteorolégicas eran de viento en calma, visibilidad ilimitada y en general

buen tiempo a lo largo del dia.
En el proceso de investigacion se realizaron las siguientes actividades:

1. Notificacion del Incidente Grave a los Estados (Expediente: N°012/2024) el dia
25/03/2024
2. Serealizé la entrevista a la tripulacién de vuelo.
3. Se solicitoé copias de los siguientes documentos a la tripulacién 'de Vuelo:
e Ceédula de identidad.
e Licencias.
e Acreditacion de simulador.
e Certificado Médico.
e Bitacora de vuelo.

e Plan de Vuelo.

4. Se solicitd copias de los siguientes documentos al Explotador de la Aeronave YV3398:
e Certificado de matrigula.
e Certificado de agronavegabilidad.
e Licencia deestacion de radio de la aeronave.
e Polizade seguro de la aeronave.

¢ . Certificado de Homologacion Acustica.

5.  Se‘'solicitd, Copias de los siguientes documentos a la OMAC-N 182 Jet Will C.A:
e Certificado de la Organizacion de Mantenimiento Aeronautico
e Lista de capacidades aprobadas.
e Control de Componentes de la aeronave.
e Control de Directivas de Aeronavegabilidad de la Aeronave.

e Control de Mantenimiento Programados de la Aeronave.
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e Ultimo Certificado de Conformidad de Mantenimiento.

e Orden de Trabajos de la Aeronave.

e Guias de Inspeccidn utilizadas y tareas ejecutadas.

6. Fijacion fotogréafica de la aeronave en 360° de la aeronave.

Figura 2. Aeronave YV3398.
Fuente: Investigador Encargado.
Afio: 2024

MPPT-JIA-F020 o



http://www.mppt.gob.ve/jiaac/informes/

Gobierno Bolivariano | winisterio del Poder Popular Q

de Venezuela pea et reneporte LA
7. Se realiz6 inspeccion visual preliminar, donde se encontraron las siguientes
condiciones:

Evidencia del
derrame por la
fuga de aceite

Figura 3. Aeronave YV g&
Fuente: Investigador Encarg 0: 2024

En la imagen #3 y #4 mostradas, se puede oﬁéervar claramente el liquido (Turbo OiIl
2380) utilizado para la lubricacién de Io@nponentes internos del motor, derramado

en el piso, sobre el motor y sobre e de aterrizaje.

Figura 4. Aeronave YV3398.
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2024
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Figura 5. Desmonte de la capota y evidencia de fug\a\ﬁyaceite
en la Aeronave YV3398.
Fuente: Investigador Encargado. AAQ: 4
Se realizé una inspeccidon visual de cada una d Nll'neas usadas para el flujo de
aceite ubicadas en la parte externa del moto @d el objetivo de observar si existia
alguna fisura o componente desajustado que proporcionara algun indicio de la

ubicacion exacta del la fuga. O

Se limpio la parte externa de cad ur.%e las lineas logrando retirar el aceite derramado
sobre ellas, con el fin de visu@r el origen de la fuga durante un motoring (encendido
[

a muy baja potencia) par ir el flujo de aceite a través de las lineas.

Figura 6. Ejecucion del Motoring.
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2024
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Posterior al Motoring se volvidé a visualizar cada una de las lineas del sistema de

lubricacion del motor pudiendo constatar que se repetia la fuga, no pudiendo determinar

en ese momento el origen de la fuga.

Siguiendo los pasos y resultados del caza falla (Troubleshooting) establecido en la

literatura técnica del fabricante, se procedié a examinar el filtro de aceite como lo

establece la Nota #1 y #2.

Manual Part No,3013242

MAINTENANCE MANUAL 72-00-00 - ENGINE, TURBOPROP - FAULT ISOLATION

Rev. 59.0 - 08/JAN/24

Figure 104 Engine Lubrication Fault Isolation Chart

(SHEET 1 OF 9)

NOTES:

1. OIL PRESSURE LOWER THAN NORMAL BY APPROXIMATELY
24 PSID INDICATES THAT THE MAIN OIL FILTER IS BYPASSED.

2. INSPECT THE COARSE HAT-TYPE SCREEN ATTACHED TO
THE INNER END OF THE FILTER FOR PRESENCE OF
CONTAMINANT. IF DEBRIS IS FOUND, IT CAN BE CONSIDERED
THAT A BYPASS HAS OCCURRED.

CONTINUED ON SHEET 3

LOW OIL PRESSURE AND/OR OIL
FILTER BYPASS (REF. NOTE 1)

]

HIGH OIL
PRESSURE

INSUFFICIENT OIL.
CHECK OIL LEVEL
(REF. 72-00-00,

|

SERVICING)
i

Figura 7. Manual del Fabricante, Rev. 59.
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2024

Figura 8. Extraccion del filtro de aceite del motor derecho.
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2024
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Luego de examinar el filtro de aceite y presumir un posible desvié por obstruccién del mismo,
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se procedié a drenar todo el liqguido de aceite contenido en el motor en un recipiente,
evidenciando que dicho liquido contenia pequefias particular de pintura.

Figura 9.”Rroceso de drenaje de aceite.
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2024

Se analiz6 el esquema-de lubricacién del motor establecido en el Manual de Mantenimiento
(79-00-00 Oil Description and Operation), a fin de precisar cada una de las partes por donde
fluye el liquide hidraulico y poder predecir ciertos puntos de ubicacion de la fuga en todo el

sistema de_lubricacion.
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"~ 79-00-00

Figure 1 Engine Lubrication Schematic
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Figura 10. Esquema del sistema ﬂn icacién del motor PT6A.
Fuente: Manual de Mantem iento. Afio: 2024

Se llevo a cabo una revision prelimin cQos registros de mantenimiento para determinar la
fecha y organizacién de Manteni ie;.l%:ue instalo el filtro de aceite, y asi diagnosticar el
tiempo en servicio y vida util en,gas remanentes del componente. Pudiendo constatar que la
instalacion del componen e fecha del 11/03/2022 y que la Organizacion de

Mantenimiento Aeronauticoyresponsable de la Instalacién fue Aviaservice N°116

Figura 11. Certificado de Conformidad de Mantenimiento (CCM).
Fuente: Bitacora del Motor RH. Afio: 2024
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8.- Se efectud un chequeo del tipo de aceite usado para la lubricacion interna del motor a fin

de constatar el debido cumplimiento del aceite recomendado por el fabricante.

9.- Evaluacion documental del entrenamiento del piloto para constatar que contaba con el
entrenamiento recurrente para mantenerse activo y poder ejercer con sus funciones y

habilitaciones establecidas en la licencia.

10.- Verificacion de la debida certificacion del personal aeronautico (Mecanico e~lnspector
Certificador) de la empresa de Mantenimiento aeronauticos (OMAC), a través de sus
licencias y curso del modelo de Aeronave en cuestidn, con el objetivo de evaluar la vigencia y
cualificaciones correspondientes relacionadas con las funciones  desempeiadas

directamente con la aeronave.

11.- Constatacion de la informacion descrita en los registros de”mantenimiento con los datos
de mantenimientos aceptables y aprobados (Manuales de la aeronave y Regulaciones
Aerondauticas Venezolanas), con el objetivo de comprobar el correcto cumplimiento de los

mismos.

12.- Se realiz6 entrega de CESION DE CUSTODIA TOTAL bajo el N° 013/2024

La investigacién actualmente se~encuentra en el proceso de analisis de la informacién
técnica, operativa y documental,yquedando pendiente la revision exhaustiva de los registros
de mantenimiento y ordenes de trabajo recientes de la aeronave, para constatar las
condiciones de aeronavegabilidad de la aeronave previo al suceso y poder elaborar el

informe final.

NOTIFICACION DEL SUCESO Y RELACIONES CON LOS ESTADOS INTERESADOS
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De Conformidad con lo establecido en el Capitulo 4 del Anexo 13 de la Convencion sobre
Aviacion Civil Internacional, se generaron las notificaciones siguientes: Notificacion del
Suceso a través del formulario MPPT-JIAA-FO14 correspondiente al expediente N°
012/2024., reportando al sistema “ADREP” de la Organizacién Internacional de Aviacion
Civil (OACI). Naotificacion via correo electronico al Estado de Disefio y el Estado de

fabricacion de la aeronave: Estados Unidos de Norte América.

RESPUESTA DE LOS ESTADOS NOTIFICADOS

Estados Unidos de Norte América, en la condicion de Estado de Fabricacion y Disefio
de la aeronave, cuya notificacion fue enviada al oficial de guardia“‘correspondiente, dando

respuesta a la misma.

La informacion aqui suministrada es emitida por las Diteccion General de la Oficina
Administrativa de Seguridad del Transporte (Junta Investigadora de Accidentes e Incidentes

de Aviacion Civil) Adscrita al Ministerio del Poder Popular para el Transporte.

Todos los tiempos horarios reflejados en este'reporte estan indicados en Tiempo Universal
Coordinado (UTC); (el Horario UTC enVenezuela es de -4,00 horas).

Extractos de esta informacion pueden ser publicados sin un permiso especifico de la JIA,
siempre que sea informada y.reconocida la fuente de origen.

Caracas, 10 de Abril de2024.
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CONTACTENOS:

Direccion: Av.
Francisco de
Miranda, Torre
MPPT, Piso 20,
Junta Investigadora
de Accidentes

Municipio Chacao,
Estado Miranda -
Caracas — Venezuela

Visitenos:
(Web):

LlIamenos:

(Telf.): +58
412-1554942 / 0212-
20133906/ IP
212336

o Escribanos:

(Mail):
jiaave@gmail.com
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“Investigar es indagar, escudrifar,
preguntar, explorar vigilar, supervisar,
ensayar, comprobar, etc., por lo tanto,

el investigador se situa frente a los

hecho con el deseo de conocer, de
saber cdmo y por qué se inicio el
camino hasta el infortunio.”

Maria Méndez De Santis
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