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DEFINICIONES

B INCIDENTE

Todo suceso relacionado con la utilizacion de una
aeronave, que no llegue a ser un accidente, que afecte o
pueda afectar la seguridad de las operaciones.

B INCIDENTE GRAVE

Un incidente en el que intervienen circunstancias que
indican que hubo una alta probabilidad de que
ocurriera un accidente, que estd relacionado con la
utilizacion de una aeronave y que, en el caso de una
aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que
una persona entra a bordo de la aeronave, con la
intencion de realizar un vuelo, y el momento en que
todas las personas han desembarcado, o en el caso de
una aeronave no tripulada, que ocurre entre el
momento en que la aeronave estd lista para
desplazarse con el propésito de realizar un vuelo y el
momento en que se detiene, al finalizar el vuelo, y se
apaga su sistema de propulsion principal

B ACCIDENTE

Todo suceso, relacionado con la utilizacién de una
aeronave, que ocurre dentro del periodo comprendido
entre el momento en que una persona entra a bordo
de la aeronave, con intencién de realizar un vuelo, y el
momento en que todas las personas han
desembarcado, durante el cual:

Categoria del Suceso
Contacto Anormal con la pista
Relacionado con combustible

Salida de Pista

Fallo 0 mal funcionamiento de
sistema o compeonente (grupo no
motor)

SCF-pP Fallo o mal funcionamiento de
sistema o componente (grupe
motor)
WSTRW Vuelo dentro de cortante de viento

o tempestad

a) cualquier persona sufre lesiones mortales o graves a
consecuencia de:

* hallarse en la aeronave, o

+ por contacto directo con cualquier parte de la
aeronave, incluso las partes que se hayan desprendido
de la aeronave, o

* por explosién directa al chorro de un reactor,
b) la aeronave sufre dafios o roturas estructurales que:

» afectan adversamente su resistencia estructural, su
performance o sus

caracteristicas de vuelo; y

* que normalmente exigen una reparacién importante o
el recambio del componente afectado, o
c) la aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.
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La Junta Investigadora de Accidentes como ente responsable de analizar todos los
sucesos aéreos dentro del territorio nacional, debe regirse por estandares
internacionales, entre los cuales destaca la conceptualizacion establecida para cada
evento. Todo esto implica que la autoridad debe adoptar dichos estandares para asi
homogenizar y poder ser comparados estos datos a nivel mundial.

En el Grafico 1 se muestra el comportamiento a través del Segundo semestre del afio
2023, de los tres tipos de sucesos estipulados por el anexo 13 de la OACI: Accidente,
Incidente Grave e Incidente.
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Grafico 1. Sucesos Ocurridos durante el Segundo Semestre 2023.
Fuente: Oficina Administrativa de Seguridad del Transporte / JIA

En la tabla inferior, se desglosan los 32 sucesos reportados a la autoridad de
investigacion, durante el segundo semestre del afio 2023.

2do Semestre 2023
Acc 3
Incid 23
Incid Grave 6
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El 72% de los sucesos notificados corresponde a los Incidentes, 19% a los incidentes
graves y un 9% a los accidentes. En la representacidon grafica 2, podemos observar las
ocurrencias separadas por tipo de suceso y categoria.

En la representacién grafica 2, se observa que el mayor porcentaje de los sucesos esta
referido a SCF - NP definido como fallo o malfuncionamiento de sistema/componente
(grupo no motor), con un 56% de repeticiones.
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Grafico 2. Sucesos por Categoria Segundo Semestre 2023
Fuente: Oficina Administrativa de Seguridad del Transporte / JIA

La representacién grafica 3, muestra las tres categorias que subdividen a los Accidentes,
donde ocurrieron 3 sucesos definidos como SCF-PP conceptualizado como Fallo o
malfuncionamiento de sistema/componente (grupo motor), FUEL (Relacionado con
combustible) y WSTRW (vuelo dentro de cortante de viento o tempestad).

SCF-PP——

33%

Grafico 3. Accidentes por Categoria Segundo semestre 2023
Fuente: Oficina Administrativa de Seguridad del Transporte / JIA
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De los 23 Incidentes Graves presentados en el Grafico 4 se dividieron en cuatros
categorias, en donde SCF-PP conceptualizado como Fallo o malfuncionamiento de
sistema/componente (grupo motor) representa el 50% de las ocurrencias, seguido
por SCF-NP definido como fallo o malfuncionamiento de sistema/componente
(grupo no motor) y RE (Salida de Pista) con un 17%, por ultimo, hace presencia: ARC
(contacto anormal con la pista) con un 16%.

ARC

RE
17%

SCF-NP
17%

Grafico 4. Incidentes Graves por Categoria Segundo semestre 2023
Fuente: Oficina Administrativa de Seguridad del Transporte / JIA
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Grafico 5. Incidentes por Categoria Segundo semestre 2023
Fuente: Oficina Administrativa de Seguridad del Transporte / JIA

En el grafico 5 observamos los Incidentes, los cuales se encuentran concentrados
en las categorias SCF-NP definido como fallo o malfuncionamiento de
sistema/componente (grupo no motor) que representa un 78% de los sucesos y con
un 22% se encuentra SCF-PP conceptualizado como Fallo o malfuncionamiento de
sistema/componente (grupo motor), sin embargo, este tipo de eventos aéreos son
los que generan menos consecuencias en el sector.
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Grafico 6. Sucesos por Fase de Vuelo Segundo semestre 2023
Fuente: Oficina Administrativa de Seguridad del Transporte / JIA

FEBRERO 2024 MW




Gobiemno Bolivariano | ministerio det Poder Poputar
de Venezuela para ol Traneporke

En el grafico 6, observamos que el mayor porcentaje (10 repeticiones) de los
incidentes ocurre durante la fase de ruta, seguido por la fase de despegue con 7
repeticiones, en la fase de aterrizaje se reportaron 3 incidentes.

En cuanto a los incidentes graves el mayor nimero de sucesos (3) ocurrio en la fase
de aterrizaje, seguido por la fase de aproximacién con 2 repeticiones, por ultimo 1
suceso en la fase de ruta.

Los accidentes 2 ocurrieron en la fase de aproximaciéon y 1 en fase de ruta, en el cual
se reportaron las 2 lesiones mortales del semestre.

®m GENERAL = COMERCIAL

Grafico 7. Accidentes por tipo de operador Segundo semestre 2023
Fuente: Oficina Administrativa de Seguridad del Transporte / JIA

En el grafico 7, podemos observar que los accidentes registrados durante el segundo
semestre de 2023 estan concentrados en la aviacion general, en la aviaciéon comercial

no hubo accidentes.
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COMERCIAL; 17%

GENERAL; 83%

Grafico 8 Incidentes graves por tipo de operador Segundo semestre 2023
Fuente: Oficina Administrativa de Seguridad del Transporte / JIA

Es importante analizar los datos representados en el grafico 8, en donde se refleja
que el 86% de los incidentes graves ocurrieron en la aviacion general, y el 17%
restante en la aviacion comercial.

GENERAL; 26%

COMERCIAL; 74%

Grafico 9 Incidentes por tipo de operador segundo semestre 2023
Fuente: Oficina Administrativa de Seguridad del Transporte / JIA
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En cuanto a los incidentes, en el grafico 9 observamos que la aviacion comercial
ocupa un 74% de los sucesos. Determinandose como factores causales mas
comunes los siguientes:

a) Fallas y/o Malfuncionamiento en los indicadores de presion de aceite, RPM, entre
otros;

b) Fallas de los neumaticos; entre otros
En el grafico 10 se reflejan que 14 de los sucesos las aeronaves resultaron con

ligeros desperfectos, 11 aeronaves intactas, 6 con dafios de importancia y 1
totalmente destruida.
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Grafico 10 Dafios en la aeronave segundo semestre 2023
Fuente: Oficina Administrativa de Seguridad del Transporte / JIA
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Grafico 11 Sucesos por Fabricante y categoria Segundo semestre 2023
Fuente: Oficina Administrativa de Seguridad del Transporte / JIA

En el grafico 11, se resumen los sucesos por categoria y fabricante, donde el fabricante
con mayor cantidad de sucesos fue Boeing con 7 repeticiones, de los cuales 6 fueron de
la categoria SCF - NP y 1 SCF - PP. Seguido por Cessna Aircraft con 7 sucesos de los
cuales 2 fueron clasificados como accidentes. Posteriormente encontramos a Douglas
Aircraft company con 5 repeticiones, en las categorias SCF - NP y SCF - PP.
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Estado ACCID INCID  INCID GRAVE Total
AGUAS INTERNACIONALES 1 1
ANZOATEGUI i 1 z
ARAGUA . 1
BOLIVAR 1 2 3
CARABOBO 1 1
DEPENDENCIAS FEDERALES 1 1
ESTADO LA GUAIRA 9 1 10
EXTRANJERO 2 2
MIRANDA - . -
MONAGAS R 1 3
NUEVA ESPARTA B 1
YARACUY 1 1
ZULIA 4 4
Total 3 23 6 32

Grafico 12 Sucesos por Estado Segundo semestre 2023
Fuente: Oficina Administrativa de Seguridad del Transporte / JIA

En el grafico 12, observamos los estados con mayores repeticiones de sucesos,
donde encontramos el estado La Guaira con 10, sin registro de accidentes. Seguido
por el estado Zulia con 4 sucesos. Posteriormente, encontramos los estados Bolivar
y Monagas con 3 sucesos. Los Accidentes se registraron en los estados Yaracuy,
Miranda y Bolivar. Las lesiones mortales ocurrieron en el estado Yaracuy.
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COMTACTEND 5.

Direccidn: Aw.
Francisco de
Miranda, Torre
MFPFT, Fiso 20,

Junta Investigadora

de Acctc

Wiiranda -

s — Weneruela

“Investigar esindagar, escudrifiar,
preguntar, explorar vigilar, supervisar,
Llamenos: ensayar, comprobar, etc., por lo tanto,

(Telf): +58 el investigador e sitia frente alos
412-1554842 f 0212- hecho con el deseo de conocer, de
20123906 / IF saber cotno ¥ por qué e inicid el
212536 catninio hasta el infortunio”

Maria Méndez De Sanbs

iotm al . cotn
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