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INFORME PRELIMINAR DE INCIDENTE GRAVE DE AVIACION
JIAAC EXPEDIENTE N°002/2024

El presente informe preliminar refleja las actuaciones iniciales realizadas por la JUNTAY
INVESTIGADORA DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL adscrita al MINISTERIO DEL PODE';R; \
POPULAR PARA EL TRANSPORTE, en relacién con las circunstancias en las cuales se prodl‘i@‘lu :
suceso, objeto de la investigacion instaurada. C )\

»

La investigacion fue instituida de conformidad con el anexo 13 de la OACI y cursaen ﬁégistros de
este despacho bajo el N°002/2024. El unico objetivo de la investigacion es el ‘e?ta\bkgﬁef las causas
probables y los factores contribuyentes con la finalidad de tomar medidas,apropiadas que puedan
evitar la ocurrencia de sucesos de caracteristicas similares y la persisfnc“ é los factores que
fueron contribuyentes sin determinar culpas o responsabilidades, re’z%por la cual, en todas las

experticias necesariamente no se recurrira a procedimientos de prué& de’tipo judicial.
V\G
X
El proceso de investigacion se encuentra en su fase de %rrollo y ejecucion; por lo tanto, esta
-
informaciéon preliminar esta sujeta a cambios y pu contener errores, cualquier error
presente en este informe sera corregido cuando el informe final haya sido terminado.
Pt

Q

®

El 27 de Enero del 2024, a las 12:25 UTP !%ronave matricula YV1081; fabricante PIPER
AIRCRAFT, modelo: PA-31T, serial: 31T-7f21)01 , propiedad de AEROPECA, C.A, con plan de vuelo
desde el Aeropuerto Internacional “%‘J?‘cjnto Lara” ubicado en Barquisimeto, Estado Lara (SVBM)
con destino al Aeropuerto Interna‘c.:ional “Mayor Buenaventura Vivas Guerrero”, ubicado en Santo
Domingo, Estado Tachira (SVSO oh siete (7) personas a bordo (piloto, copiloto y cinco (05)
pasajeros), encontréndos@‘aer e en la fase de aproximacion final, con campo a la vista, solicita
ala Torre de Control 9e§V§O la autorizacion para aterrizar, siendo esta autorizada.

De acuerdo a la inforrpacic’m suministrada por la tripulacién de vuelo, la aeronave llevaba una
velocidad de a imacion de 90 nudos, y con una configuracion de tren de aterrizaje extendidos y
asegurado@ipulacién procede a aterrizar, realizando primero el toque con el tren de aterrizaje
princiE);\( L

dei)ués‘del desplazamiento del neumatico del tren de aterrizaje de nariz con la superficie de la pista,

y luego con el tren de aterrizaje de nariz (NLG), aproximadamente tres (3) segundos

%

™ Jas palas de ambas hélices con la superficie de la pista, inmediatamente la tripulacion hala el timén de

f p\acién de mando oye un sonido a sus laterales ocasionado por el impacto de los extremos de

“ mando tratando de mantener el mayor tiempo posible la nariz arriba para evitar el impacto de la
superficie inferior de la estructura de la nariz con la pista, siendo dicha accion poco efectiva, debido al
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Colapso del tren de aterrizaje de nariz, el cual se retrajo de forma imprevista y casi inmediata,

finalmente la aeronave queda detenida en el medio de la pista. De inmediato proceden al

desembarque de los pasajeros y luego de la tripulacion de mando, resultando sin lesiones la

emitido por la Autoridad Aeronautica Venezolana.

Certificado Tipo: A8EA emitido por la Federal Administration Aviation (FAA). S otores
ubicados en los planos, son fabricados por la PRATT & WHITNEY OF CANADA, m& 6A-28.

tripulacion y los pasajeros, y la aeronave con dafios sustanciales.

La aeronave es un bimotor terrestre propulsado por motores turbohélices, fabricada por PI

AIRCRAFT, INC., categoria: Aviacion General - Uso Corporativo, y de clasificacion: E

ra 1. Aeronave YV1081

E Investigador Encargado. Aho: 2024
La organizacion que realizo&timos servicios preventivos y programados de mantenimiento a la

aeronave fue la OMA 701 CORPORATION CITATION SERVICES, C.A, ubicada en el Aeropuerto
Internacional \@ ra”, Sector Aeroclub, Hangares H12, H10, H9 y B2, Barquisimeto, Estado
Lara.

El pilo‘t%pita’n) al mando de 73 afnos edad poseia Certificacion Médica con fecha de vencimiento

2024, ademas de Licencia de Piloto de Transporte de Linea Aérea — Avion emitida por el

&Q) Nacional de Aeronautica Civil (INAC), conforme a la normativa internacional vigente, y tenia
Q&siguientes habilitaciones: Vuelo Instrumental/ Instrumental Flight, Monomotores Terrestres/Single
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Engine Land, Multimotores terrestre/ Multi Engine Land, Fumigacion Aerea/Crop Spraying Airplane,
BEOL Capitan / PIC, C500/C550 Capitan /PIC, PAY1/PAY2 Capitan /PIC. De acuerdo a la experiencia

del piloto tiene 22.000 Horas Totales de vuelo, 550 Horas Simulador, experiencia como piloto al

mando 18.000 Horas y 2500 Horas en la aeronave del suceso. Cabe destacar que el piloto tuvo su

\

p
A
L

ultimo entrenamiento en Vuelo Instrumental Simulado en fecha 17/05/2023.

El Copiloto (Primer Oficial) de 56 afios de edad poseia Certificaciéon Médica con fecha de vencim’e?‘t,a
14/May/2024, ademas de Licencia de Piloto Comercial — Avién emitida por el Instituto NQoqa de
Aeronautica Civil (INAC), conforme a la normativa internacional vigente, y tefla iguientes
habilitaciones: Vuelo Instrumental/ Instrumental Flight, Monomotores Terrestres/Sin gine Land,
Multimotores terrestre/ Multi Engine Land, PIC, PAY1/PAY2 Capitan /PIC, €5 g}an /PIC. Cabe

destacar, que el piloto tuvo su ultimo entrenamiento en Vuelo Instru r\al imulado en fecha

‘\
28/07/2024. (
Las condiciones meteorologicas eran de viento en calma, visibilidad ilimitada y en general buen
tiempo a lo largo del dia. \’\\U

En el proceso de investigacion se realizaron las siguier@ ctiv?idades:
A

1. Notificacion del Incidente Grave a los Estados\(Exp%diente' N°002/2024) el dia 29/01/2024.

2. Se solicitd copias de los siguientes docu t&ﬂa la tripulacion de Vuelo:
e Cédula de identidad. WS
e Licencias.
e Acreditaciéon de simulad&s, gurst, entre otros.
e Certificado Médico
e Bitacora de vuelo.

e Plande Vued \%

3. Se solicito, C9 s ge los Documentos al Explotador del YV1838:
. Certificado de matricula.
|cadb de aeronavegabilidad.
cia de estacién de radio de la aeronave.
@IIZE] de seguro de la aeronave.
rtificado de Homologacion Acustica.
. Certificado de explotador y especificaciones operacionales.

\é QSe solicito, Copias de los siguientes documentos a la OMAC-N: 670 “GRUPO VERUM,
N\ C.A”:
N e Certificado de la Organizacion de Mantenimiento Aeronautico.
o Lista de capacidades aprobadas.
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e Manual de Mantenimiento de la Aeronave.

e Manual de Partes de la Aeronave.
¢ Control de Componentes de la aeronave.
e Control de Directivas de Aeronavegabilidad de la Aeronave.
¢ Control de Mantenimiento Programados de la Aeronave.
e Ultimo Certificado de Conformidad de Mantenimiento. \
e Orden de Trabajos de la Aeronave. o \
e Guias de Inspeccion aplicadas. %’
e Se solicité informe técnico sobre dafios a la estructura de la aeronave, anélis‘zg
dafios ocultos al motor. \'
N
5. Registro fotografico del 360° de la aeronave y fotografias de acercamiento de Ic?&o .
6. Se realizé la entrevista a la tripulacion de vuelo. ‘( \NJ
7. Se realizd la entrevista al Controlador de la Torre de Control. ‘0 (\'\
8. Se realizo entrevista a los Bomberos Aeronauticos del Aeropuerto. \\\
9. Se realizé inspeccion visual de la Pista RWY 30/12 para deGiLt\ la trayectoria de la
Aeronave en el Aeropuerto Internacional (SVSO).
p ( ) . ON O

'~ @ 5032, Tachira

Visitados recientemente

Primer Toque
Helice Derecha

® \ Figura 2. Trayectoria del YV1081.
o Aeropuerto (SVSO)
\‘{Q Fuente: Google Earth. Aho: 2024

» 10. Medicién de la distancia total recorrida desde el primer impacto de las hélices hasta que se

X\
\

detuvo por completo la aeronave, la distancia total recorrida fue de 656,56 metros

aproximadamente.
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Punto donde
se detuvo I3
aeronave

Primer punto de|
toque con el tren|
de aterrizaje principal

Figura 3. Distancia recorrida ON ,'
Aeropuerto (SVSO)\. ")
Fuente: Google Earth. Aﬁo:@

v 9
11. Fijacién fotografica de la aeronave en el lugar deLek%.

e

’

*
x‘\('é Figura 4. Aeronave YV1081

N (\\, Fuente: Investigador Encargado. Aho: 2024
\\

10.- Se realizd inspeccion de los dafos encontrados en la aeronave encontrandose en las
siguientes condiciones:
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10.1 Estructura del Radome vy la piel de la parte inferior de la nariz del aviéon con presencia
de abolladuras y dafio significativos de material.

Figura 5. Area inferior de la estruc
Fuente: Investigador Encar

Estacion del
- Fuselaje

. Aho: 2024

\\Q Figura 6. Nose Cone y piel estructural

afectados.
Fuente: Manual de Mantenimiento.

Ano: 2024
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10.2 Palas de las Hélices con dafios significativos de deformacion de la estructura
(Encaracoladas) y fatiga de material por el impacto a altas revoluciones con la superficie de la

pista.

W
Figura 7. Palas de las Hélices
Fuente: In\ﬁ ador Encargado. Aiho: 2024
\

10.3 Presencia de derrame d&@@&bricante en el buje de la hélice.

Figura 8. Buje propulsor (Hub Propeller)
Fuente: Investigador Encargado. Aio: 2024
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11. Analisis de la informacién descrita en la Literatura técnica del fabricante a través de sus
distintos manuales de la Aeronave, con el objetivo de extraer los datos mas relevantes
relacionados con Presencia de fuga de liquido hidraulico en el actuador del tren de aterrizaje\

de nariz. AN
4 "\‘f‘ )

™\ Figura 9. Cilindro Actuador y su ubicacion
en el conjunto del NLG

§ Fuente: Manual de Servicio. Aho: 2024
\ \
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12. Toma de evidencia fotografica de la presencia del liquido hidraulico en la superficie

exterior de componente (Cilindro Actuador) del tren de aterrizaje de nariz (NLG).
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‘\ Figura 10. Ubicacién de la Fuga en el Cilindro Actuador

\Q ¢ Fuente: Investigador Encargado Aho: 2024

MPPT-JIA-F020

_— ht?://www.mppt. gob.ve/jiaac/informes/


http://www.mppt.gob.ve/jiaac/informes/

http://Avww.mppt.gob.ve/jiaac/informes/
Goblemo BO Ivariano | winisterio del Poder Popular

de Venezuela pereey Trensports DATALLA NAVAL

13. Desarme de componente Cilindro Actuador del tren de aterrizaje de Nariz para la
inspeccién de los componentes internos en busqueda de posibles desgastes y defectos en los
sellos internos del Cilindro Actuador. \

O — Ring (Sellos)

L

Backup — Ring (Sello de respaldo)

\"

Figura 11. Desarme del Cilindro Actuador
Fuente: Investigador Encargado Afno: 2024
®
. Pruebas funcionales de extension y retraccion del conjunto del tren de aterrizaje, para la
\ evaluacién del movimiento coordinado de los mecanismos y engranajes que componen la
Q estructura del tren de aterrizaje de la aeronave, de igual forma, también se verificé en

encendido de las tres (3) luces verdes que indican el bloqueo seguro en posicion extendida

del tren de aterrizaje.
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Figura 12. Extension‘y,re co|on del tren de aterrizaje.
Fuente: Investle cargado Ano: 2024

15. Verificacion de la debida c |Cé§fo.g)del personal aeronautico (Mecanico e Inspector
Certificador) de la empresa @%ﬁemmlento aeronauticos (OMAC), a través de sus licencias

y curso del modelo de gﬁve en cuestion, con el objetivo de evaluar la vigencia y

cualificaciones corr es relacionadas con las funciones desempefadas directamente

con la aeronave
P 0

0'\ "’

16. Constatac ‘ie la informacion descrita en los registros de mantenimiento con los datos de

ma@ tos aceptables y aprobados (Manuales de la aeronave y Regulaciones
‘% ticas Venezolanas), con el objetivo de comprobar el correcto cumplimiento de los

X

\ (\\' 17. Se realizé entrega de CESION DE CUSTODIA TOTAL bajo el N° 003/2024.
N
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MEDIDAS PREVENTIVAS:

La Junta investigadora de Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil (JIAAC) a partir de los hallazgos y
evidencias preliminares recabadas, muy respetuosamente emite las siguientes medidas preventivas: _
Sgpt?
(74%
\.’
>
a) Se sugiere ejecutar los items de inspeccion (10,11 y 12) descritos en el'mam&e PIPER
PROGRESSIVE INSPECTION (P/N: 761-644 - Rev: Oct 27, 1994 - Pag.12) Concernientes al

sistema de tren de aterrizaje del evento N°1 reducido a cada 50hrs de's ?Gci}}e la aeronave.
De igual forma, con los items (4,5 y 6) del evento N°2 reducidas a ccd51b0
A

\

A la empresa de Mantenimiento Aeronautico Corporation Citation Services, C.A:

hrs de servicios de

la aeronave. ¢ N )
ONY
b) Se sugiere el remplazo de componente Cilindro Actuadoﬁt&c&&ﬂng Cylinder P/N: WTC2115-1)
del tren de aterrizaje de nariz. @ )
N

c) Se sugiere realizar un estudio de ensayos no d(isﬁuctivo (NDT) a los Cilindros actuadores

seer por el tiempo significativo en servicio del

(Actuating Cylinder P/N: WTC 2145 - 1) de los_trenes de aterrizajes principales (MLG) para el
descarte de algun dafo oculto que Qﬂa&éo
J/

componente. x %
@

d) Se sugiere realizar una evaluaecion ;(haustiva del estado fisico del resorte de bloqueo abajo
(Spring Downlock P/N: ZKOQMeI tren de aterrizaje de nariz, como también el analisis de su
trazabilidad para detdnar la cantidad de horas en servicios del componente, para luego

considerar el posLbI&rempIazo del componente en pro de la seguridad operacional, como medida
preventiva por $eruna de las piezas mas determinantes en el bloqueo de tren extendido.
&
e) Se i ealizar una evaluacion exhaustiva del estado y la seguridad de los interruptores
ir}dme res de posicion (Indicating Switch P/N: 487 862) y sus cables eléctricos conexos,
*uz'czdos en el tren de aterrizaje de nariz y principal, como también el analisis de su trazabilidad
WP

N \\ " posible remplazo del componente en pro de la seguridad operacional, como medida preventiva,

a determinar la cantidad de horas en servicios del componente, para luego considerar el
> por ser el componente que sensa y transmite la informacién crucial en la que se basa la

tripulacion de vuelo para saber que el tren esta extendido a asegurado.
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NOTIFICACION DEL SUCESO Y RELACIONES CON LOS ESTADOS INTERESADOS

De Conformidad con lo establecido en el Capitulo 4 del Anexo 13 de la Convencién sobre
Aviacién Civil Internacional, se generaron las notificaciones siguientes: Notificacion del 4
Suceso a través del formulario MPPT-JIAA-FO14 correspondiente al expediente N‘: \
002/2024., reportando al sistema “ADREP” de la Organizacion Internacional de Avia’:i)r' i
Civil (OACI). Notificacion via correo electronico al Estado de Disefio y el Estadoyde

%
fabricacion de la aeronave: Estados Unidos de Norte América. ’\\
<
"

RESPUESTA DE LOS ESTADOS NOTIFICADOS \ ( \»
Estados Unidos de Norte América, en la condicion de Estad?ng!IBricacién y Diseiio

de la aeronave, cuya notificacion fue enviada al oficial de gliardid correspondiente, dando
*
. L\
respuesta a la misma. \\"
"

\

N
La informacion aqui suministrada es emitida pog‘la Direccion General de la Oficina

Administrativa de Seguridad del Transporte‘({un Investigadora de Accidentes e Incidentes

de Aviacion Civil) Adscrita al Ministerio cﬁ‘l Pcaa opular para el Transporte.

Todos los tiempos horarios reﬂeje%s@ﬂ eéte reporte estan indicados en Tiempo Universal
Coordinado (UTC); (el Horariod1C,en Venezuela es de -4,00 horas).

\X

Extractos de esta informacion pueden ser publicados sin un permiso especifico de la JIA,
siempre que sea infermada y reconocida la fuente de origen.

y ‘*\ ‘ -
Caracas, 20 brero de 2024.
4 \
o\

Q°
NN
N
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MPPT-JIA-F020

CONTACTENOS:

Direccion: Av.
Francisco de
Miranda, Torre
MPPT, Piso 20,
Junta Investigadora
de Accidentes
Municipio Chacao,
Estado Miranda -
Caracas — Venezuela

Visitenos:
(Web):

Llamenos:

(Telf.): +58
412-1554942 / 0212-
20133906 / IP
212336

o Escribanos:
(Mail):
Jiaave(@gmail.com

para el Transporte

“Investigar es indagar, escudrifiar,
preguntar, explorar vigilar, supervisar,
ensayar, comprobar, etc., por lo tanto,
el investigador se situa frente a los
hecho con el deseo de conocer, de
saber como y por qué se inici6 el
camino hasta el infortunio.”

Maria Méndez De Santis
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