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INFORME DE INCIDENTE DE AVIACION
JIAAC EXPEDIENTE N° 064/2023

El presente informe preliminar refleja las actuaciones iniciales realizadas por la JUNTA\
INVESTIGADORA DE ACCIDENTES adscrita al MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA E‘ \

TRANSPORTE, en relacion con las circunstancias en las cuales se produjo el suceso, objeto 6 Ta

investigacion instaurada. C >
¢
~\

La investigacion fue instituida de conformidad con el anexo 13 de la OACI y cursaQn Qs;egistros de
este despacho bajo el N°064/2023. El unico objetivo de la investigacion es_el eﬁ@bl&er las causas
probables y los factores contribuyentes con la finalidad de tomar medidas ‘pr@adas que puedan
evitar la ocurrencia de sucesos de caracteristicas similares y la persistencia de los factores que
fueron contribuyentes sin determinar culpas o responsabilidades 6n\;0r la cual, en todas las

experticias necesariamente no se recurrira a procedimientos de{® de tipo judicial.

El 20 de octubre de 2023, la aeronave matricula \9,\fabricante: ISRAEL AIRCRAFT
INDUSTRIES LTD, modelo: IAl 1125 Westwind, seriak{?Gﬂ, propiedad: Inversiones Hoteleras 7070
C.A., inicio un vuelo comercial desde el Aeropt?e\rto‘%acacas “Oscar Machado Zuluaga” ubicado en
Charallave, Estado Miranda (SVCS), con df m\ al Aeropuerto Internacional de Eleuthera Norte
ubicado en Eleuthera Norte, Mancomunidad de las Bahamas (MYEH), con 7 personas a bordo un
(01) Piloto, un (01) Primer Oficial, y cw) @) p&sajeros), con un tiempo estimado en ruta de 02:50
horas, una autonomia de 04:30,H0ras_y un peso maximo al despegue de 11.181 kg. La aeronave
durante el rodaje hacia el pu;\:t:) g?'espera de la pista RWY 10 del Aeropuerto Caracas (SVCS) el
capitan al mando nota una\pé@ida gradual de los frenos y del control direccional de la aeronave, lo
que ocasiond un virajihacig la derecha de la calle de rodaje, el Cap. al mando observa una alarma
en el panel de inst[urrl‘e,‘ntos que indicaba Bajo Nivel de Hidraulico - HyD Low Level y de Bomba
Hidraulica - ng&u[np; inmediatamente el capitan le solicita al primer oficial que aplique la palanca
de frenado de gmergencia, resultando satisfactorio el frenado de la aeronave, deteniéndose en el

.

limite de la calle de rodaje, resultando los pasajeros y la tripulacion ilesos y la aeronave con la falla

~ % %

}anteri\orm'ente mencionada (SCF-NP / MTOW 11.181 kg — Grupo 3).
XN . |
N/ \M,aeronave es un bimotor terrestre propulsado por dos turbinas ubicadas en la parte posterior de la
, aeronave, fabricada por ISRAEL AIRCRAFT INDUSTRIES LTD, modelo: IAl 1125 Westwind,
categoria de la aeronave: TRANSPORTE. Categoria Operacional: AVIACION GENERAL — USO
CORPORATIVO. Certificado Tipo: A16NM Revisién 9 Emitido por la FAA, 26 de Octubre de 2022.
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La aeronave para el momento del suceso se encontraba aeronavegable, segun su certificado de
aeronavegabilidad vigente emitido por el estado de matricula (INAC) y los registros de mantenimiento\
que reposan en el expediente del caso.

A
o

La organizacion de mantenimiento que realizé los ultimos servicios preventivos y programadoCdé

mantenimiento a la aeronave, fue la Organizacion de Mantenimiento Certificada OMA > 104

o A
AEROCENTRO DE SERVICIOS, C.A., ubicado en el Aeropuerto Internacionat“Qeg\Machado
Zuluaga” Edificio Aerocentro, Charallave, Estado Miranda. St

o O\
N\
El Piloto al mando de 53 afios de edad poseia certificacion médica V'Cnte\ licencia de Piloto

Comercial emitidas por Autoridad Aeronautica del Estado de Ma?‘t\ (il:lAC), conforme a la
Y,

normativa internacional vigente y tenia las siguientes habilitacionesy™,

3
¢ Vuelo Instrumental / Instrumental Flight \
; N2
e ASTR Capitan/ PIC
e (550 Capitan/PIC

LN . ‘
« C560 Capitan / PIC N\’
Ke

”‘“ )

El Primer Oficial de 44 afos de e&p‘osey certificacion médica vigente y licencia de Piloto
€
Comercial emitidas por Autoridad.w autica del Estado de Matricula (INAC), conforme a la

normativa internacional vigente )\temaﬁs siguientes habilitaciones:

b
e Vuelo Instrumeqtaﬁﬁtrumental Flight
23
« C550 Capitéo%?lc

« C560 Capitan/ PIC

. Beiﬁm/mc

. 5& pitan / PIC

’%x Capitan / PIC

\ S ASTR Copiloto / SIC
e\

» Las condiciones meteorolégicas al momento del suceso eran VMC (Condiciones meteoroldgicas de

vuelo visual), con visibilidad ilimitada con poca nubosidad y viento en calma.
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Durante el proceso de investigacion se realizaron las siguientes actividades:

1. Se solicitd copias de los siguientes Documentos de la tripulacion:

BATALLA NAVAL

Licencias.

-.'d/‘/

Certificados Médicos.

Copia de Bitacoras. . C \\

e Plan de Vuelo. ¢, f\\
e Manifiesto de pasajeros. Nt
o O\

2. Se solicitd, Copias de los Documentos al Inversiones Hotelera(I’O'{g

(9,
e Certificado de matricula. o ON
& </
e Certificado de aeronavegabilidad. \\
e Licencia de estacion de radio de la aerona\‘q 6\ \
Péliza de seguro de la aeronave.
[ ) g x \

e Certificado de Homologacion Acﬂgtisa.‘ TS

\~ ,%\.A.,:

3. Se solicité, Copias de los siguierfgsgocumentos a la OMAC N° 104 AEROCENTRO DE

L

SERVICIOS, C.A.,: \ o

o
e Certificado de | G@a izSci()n de Mantenimiento Aeronautico

e Lista de capacidades aprobada de la OMAC
e Control .q& Co;fﬂ:onentes de la Aeronave.
) RegisWe Mantenimiento de la Aeronave.

) de Mantenimiento Programados de la Aeronave.

. \ 4
4.‘ \allzé entrevista a la tripulacion al mando de la aeronave.

».Se realizo6 inspeccion vy fijacion fotografica de la aeronave.
Fe
NN burante la inspeccidén visual se pudo constatar que en el desagie de la aeronave habia un

N \\' rastro de liquido hidraulico.

>

7. Durante la inspeccion interna de la aeronave, en la parte trasera de la misma, y dentro del

compartimiento de carga se pudo observar que una de las lineas hidraulicas del lado izquierdo

se encontraba con una curvatura anormal y un olor a liquido hidraulico.
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8. Se repard linea de presion del sistema hidraulico principal P/N 25W711008.75 y se efectud
chequeo operacional del sistema hidraulico operando sin fugas, trabajo efectuado de acuerdo
al procedimiento establecido en el manual de mantenimiento del fabricante capitulo 29-00-00. \

A\

9. Se entregd cesidn de custodia total de aeronave DGOAST /2023 / 0081. C;O
)

S

Imagen 1: Inspeccion visﬁ'ak@ea aeronave
Fuente: Investigad@r‘Ehcawado Aio: 2023

Imagen 2 y 3: Rastros de liquido hidraulico expulsados desde el desague de la aeronave
Fuente: Investigador Encargado Afno: 2023
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Imagen'4; Identificacion de la linea de presion hidraulica causante de la fuga.
\\ ~ Fuente: Investigador Encargado Aio: 2023
(W ' ¢
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Imagen 5y 6: Trabajos de reparacié
Fuente: Investigador Encarg

I Linea de presié
5 reparada

S

M —
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Imagen 7: Reparacion satisfactoria de la linea hidraulica
Fuente: Investigador Encargado Aho: 2023
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La Junta Investigadora de Accidentes (JIA), y en base a la inspeccion realizada con los TMA de
la empresa, pudo determinar lo siguiente: \
~ _\
>
» La pérdida gradual de frenos y del medidor de presién del hidraulico durante el Rodaje m
aeronave fue debido a la fuga del liquido hidraulico a través de la linea de presion fra tl&ada‘,
segun los manuales de mantenimiento de la aeronave, las lineas de presion h‘idlﬁch son
piezas “on condition”, su vida util no es determinable. (‘ (\\
T4
| . o o O\
Por los motivos antes expuestos, mediante la siguiente mforma\lén‘e da cierre a la
investigacion (' \,
£
9 A -
o
\ \\b
Todos los tiempos horarios reflejados en este repoKtQ gr)ndicados en Tiempo Universal
Coordinado (UTC); (el Horario UTC en Venezuela es de\4,90 horas).
LN LW ®
N~
Extractos de esta informacién pueden ser publi aca in un permiso especifico de la JIA, siempre que
sea informada y reconocida la fuente de orife‘n.\
Nt
\ o
Caracas, 27 de octubre de 2023 -\
oy
\ <‘
Q
Q»‘ .
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CONTACTENOS:

Direccion: Av.

Francisco de
Miranda, Torre
MPPT, Piso 20,
Junta Investigadora
de Accidentes
Municipio Chacao,
Estado Miranda -
Caracas — Venezuela

Visitenos:
(Web):

“Investigar es indagar, escudrifiar,
preguntar, explorar vigilar, supervisar,
Llamenos: i ensayar, comprobar, etc., por lo tanto,

(Telf.): +58 el investigador se sitiia frente a los
412-1554942 / 0212- hecho con el deseo de conocer, de
20133906 / IP saber como y por qué se inici6 el

PAPRRIS camino hasta el infortunio.”
Maria Méndez De Santis

o Escribanos:
(Mail):

Jiaave@gmail.com
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