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INFORME DE INCIDENTE DE AVIACION
JIAAC EXPEDIENTE N°044/2023

4
El presente informe preliminar refleja las actuaciones iniciales realizadas por Ia/
DIRECCION GENERAL DE LA OFICINA ADMINISTRATIVA DE SEGURIDAD DQ )
TRANSPORTE (DGOAST) JUNTA INVESTIGADORA DE ACCIDENTES E INCIDE
DE AVIACION CIVIL adscrita al MINISTERIO DEL PODER POPULAR PA’R&
TRANSPORTE, en relacion con las circunstancias en las cuales se produjg»!(suceso,
objeto de la investigacion instituida. ¢, 3

La investigacion fue instituida de conformidad con el anexo 13 de Ix Q y cursa en los
registros de este despacho bajo el N°044/2023. El unico objetivo de- estigacion es el
establecer las causas probables y los factores contribuyentes& [é finalidad de tomar
medidas apropiadas que puedan evitar la ocurrencia d 0s de caracteristicas
similares y la persistencia de los factores que fueron cqntr L{yeﬁt'és sin determinar culpas
o responsabilidades, razon por la cual, en todas Ias exp icias necesariamente no se
recurrira a procedimientos de prueba de tipo Jud|C|aI.Q l\ )

El dia 08 de Agosto de 2023, a las 19:14 UTC, la“aeronave matricula YV188E, fabricante:
CESSNA AIRCRAFT COMPANY, modelo: A@ ‘serial: A1520783, propiedad: AGUILAS
PILOT C.A., despeg6 con plan de vuelo el AEROPUERTO “OSCAR MACHADO
ZULOAGA” (SVCS) ubicado en gCharallave, Estado Miranda, con destino al
AEROPUERTO INTERNACIONAL “GENERAL JACINTO LARA” (SVBM), ubicado en
Barquisimeto, Estado Lara, conﬁm tripulantes (piloto al mando y alumno).

En fase de ruta a las 19: 29 UTC el Capitan Al Mando observa el indicador de aceite el
cual indicaba baja presuor% eite en el motor, en ese momento se encontraba a 12NM
de la Base Aérea “El Likertador’ (SVBL), y siguiendo el procedimiento establecido en el
Quick Reference Handbook (QRH) por “Low Qil Pression” debia aterrizar en el aeropuerto
mas cercano aliserjesta aeronave un monomotor, inmediatamente se comunicé con la
Torre de Con{;olﬂe la Base Aérea “El Libertador” (SVBL) para notificar la emergencia y
solicit Qr aC|on para el aterrizaje preventivo por la pista 27 (RWY27), el cual fue
aprobagg | tener el campo a la vista, el capitan al mando observa que el nivel de presion
de aceiteya se encontraba por debajo del arco verde (menor a 60 psi). A las 19:50 UTC
procede al aterrizaje en la Base Aérea “El Libertador” (SVBL), con la tripulacion ilesa y la
K3 ave con la falla anteriormente mencionada.
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La aeronave es monomotor terrestre propulsados por un motor a pistén, fabricado por
LYCOMING, modelo O0-235-L2C, con tren de aterrizaje fijo en ftriciclo. Fabricada por ¢
CESSNA AIRCRAFT COMPANY, modelo: A152, serial A1520783. De acuerdo a su_.
CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD N° 014195 su categoria: USO aﬁ- )\
INSTRUCCION, y de clasificacion: ESTANDAR, emitido por acuerdo a lo especificad )
0
Qe

e

Regulacion Aeronautica Venezolana RAV 91. Certificado Tipo: 3A19 Revisi
Textron Aviation Inc., emitido por la FAA, Federal Aviation Regulations de feghas2
Julio de 2017. El peso maximo de despegue es de 1,670 Ib (757 kg). ¢ @ 3
La aeronave ’ \\ y
para el momento del suceso se encontraba Aeronavegable, segun su
certificado de aeronavegabilidad vigente emitido por el estado de mr@\i y los registros
de mantenimiento que reposan en el expediente del caso. (h‘ ) )
La organizacion de mantenimiento que realizé los UItiﬁos , Servicios preventivos y
programados de mantenimiento a la aeronave fue la ONMNWSW CIACA, C.A. ubicada
en AEROPUERTO DE ANACO, HANGAR N° 2 ubi a\en)ANACO, Estado Anzoategui.
La organizacion de mantenimiento que realizé lo$ vicios posterior al incidente de la
aeronave es la OMAC-N°030 SERVICIOS MOONEY, C.A. ubicada en el AEROPUERTO
INTERNACIONAL “JACINTO LARA” Se6tor “Aeroclub, Barquisimeto, Estado Lara. La
OMAC N°187 AERONAVES Y PLANTA ULSORAS A.M.P, S.R.L ubicada en el
Aeropuerto “Oswaldo Guevara Muj angar N° 11 y N° 12 Acarigua Estado
Portuguesa habilitada en motores,segtn-la Regulacion Aeronautica Venezolana RAV 145
fue la encargada del analisis de{én\sﬁcﬁ?cos.
gl

El piloto al mando co fies de edad, poseia certificacion médica y licencia
aeronautica y habilitacio s&ﬁntes emitidos por la Unidad Administrativa especial de
aeronautica Civil, Autoridad Aeronautica del Estado de Matricula conforme a la normativa
internacional vigerite,\con las siguientes habilitaciones: Instructor de Vuelo, Monomotores
terrestre /Single En@ﬁé Lend: C150 Capitan, C152 Capitan, C172 Capitan, C182 Capitan,
PA32 Capitaiwy\M20 Capitan.

3
Las Eo&im nes meteoroldgicas eran de vientos de 0 KT, visibilidad ilimitada y en general
buefi tiempo a lo largo del dia.
L 4
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Durante el proceso de investigacion se realizaron las siguientes actividades:
¢ Notificacion del Incidente Grave a los Estados (Expediente: N°044/2023) el dia

08/08/2023.
¢ Registro fotografico del 360° de la aeronave. L )\

4

e Se realizé la entrevista al Piloto. Q'
e Se solicité copias de los siguientes Documentos del piloto: &

e (Cédula de identidad. Q\-
)

e Licencias. ,\\

e Certificados Médicos. \ \
e Bitacora de vuelo. - \

e Plan de Vuelo. m ) N

¢ Se solicitd, Copias de los Documentos al Expl%’éo’r del YV188E:

e Certificado de matricula.
¢ Certificado de aeronavegabilidad. ‘\ ) |
. . .y . 3
e Licencia de estacion de radio de la agronave.
e Pdliza de seguro de la aeronayes.,
e Certificado de Homologacion o@ﬂca.
e Certificado de explotador y\ ificaciones operacionales.
e Peso y Balance.

e Ultima Factura demsra-de combustible.

SERVICIOS M A:
Certificado'de ta Organizacion de Mantenimiento Aeronautico
Listade apécidades aprobada de la OMAC.
Manua\ae procedimientos.
ol de Componentes de la Aeronave.
Q Registro de Mantenimiento de la Aeronave.
\ Ordenes de Trabajos de la Aeronave.
&

e Control de Mantenimiento Programados de la Aeronave
X f\ N

e Se solicito, Cogla%é los siguientes documentos a la OMAC-N° 030
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e Se realizé inspeccion del motor del YV188E en la Base El Libertador: \

Fuente: Investigador
Q S
e Se observaron residuos en el motor.
e Una vez realiza Ia&pﬂ , se observa que el Seal Crackshaft Oil se
L3
esgaste (componente on condition), por lo cual se

encontraba aisla
procedio a su Q .

rgado. Aho: 2023

Figura 1. Inspeccion Visgl@él 60° del Motor

N K - ap ’J o e
Figura 2. Cambio de la pieza SEAL CRANKSHAFT OIL
Q Fuente: Investigador Encargado. Aho: 2023.
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e Se tomaron muestras de combustible y aceite para realizar un andlisis \

espectrometrico.

A

Figura 3. Toma de mues le_combustible y aceite de la aeronave.
Fuente: Investi

encargado. Ano: 2023

e Se realiz6 corrida de me ara descartar fuga de aceite de motor y se pudo constatar

que luego del campi %- L CRANKSHAFT OIL, se mantenia la fuga de aceite del
motor por el respirade

Q Figura 4. Prueba Del Encendido del motor, luego de las inspecciones preliminares
Fuente: Investigador encargado. Afno: 2023
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FUGA DE ACEITE
DE MOTOR
POR EL
RESPIRADERO

N Figura 5. Fuga de aceite de moto oﬂél respiradero.
Fuente: Investigador encargado. Afio: 2023
NN P
Se realiz6 analisis de compresion de indros 1, 2, 3 y 4. Se pudo determinar que
existia perdida de presion en los ?1\ 2y4.

Figura 6. Analisis de compresion de los cilindros.
Fuente: Investigador encargado. Ano: 2023
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e Se removid el motor, el cual fue trasladado a la OMAC N°187 AERONAVES Y
PLANTAS PROPULSORAS A.M.P, S.R.L, especialista en motores. Para
realizarle la experticia correspondiente y poder determinar la causa probable de la \

e
Figura
Fuente: Investigador encarga
N
e Se realizo Analisis Del Aceite, Motor de la aeronave YV188E el dia
10/08/2023 en Servicios de I@ nto Laboratorio E.N.D, ubicada en la

Base Aerea “El Libertador”, P€Io egro-Estado Aragua., obteniendo los siguientes

4
resultados: s\o ‘)

Componente| Fe | A ‘ Dr | Ch [ Mg | Ni | Pb Si | Sn | Li | Mo

Resultado |93,6 99/0,80|0,802,21 3,78 (88,19 |11,05| 0,00 | 0,00 | 0,00

N
Cabe resaltar qg& fos resultados obtenidos se puede apreciar que existe un alto

\
contenido Hi minio y Plomo que hace inferir que hay dafios internos del motor por

A
pérdida d \coxidad del aceite.
AN
oo

\Se entregé la CESION DE CUSTODIA CON RETENCION DE PRODUCTO
(" * AERONAUTICO (MOTOR-N° PARTE 0-235-L2C / N° SERIAL L-15281-15)
% N\ DGOAST/2023/N°0053.
Q
O\~
N
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ENSAYOS E INVESTIGACIONES

EL 18 de agosto del 2023, se realizd Analisis Interno Del Motor del YV188E para \

determinar Dainos Ocultos Posterior A Una Falla De Baja Presion De Aceite por partecg\
de la JIA'Y LA organizacion AERONAVES Y PLANTAS MOTOPROPULSORAS S.Re"
OMAC N° 187 ESPECIALISTAS EN MOTORES. Se pudo evidenciar el Atascamisl@?
Los Anillos De Compresion De Los Cilindros N° 02 Y N° 04, produc;iQQo \como
consecuencia el Derrame De Aceite Del Motor Por El Respiradero &\9} Gases.

Causando la Caida En La Presion De Aceite. . ."\\'\

‘ﬁ

Cilindro 04

k\ Figura 8. Evidencia de atascamiento de los anillos
O Q‘ de compresion de los Cilindros N° 02 y N°. 04
R Fuente: Investigador Encargado. Aiho: 2023
W

ANALISIS; \

. aeronave presento caida de presion de aceite identificada por el piloto durante el
w vuelo.

&x Se pudo observar emanacién de gases por la tuberia de suministros de aceite.
N\

e Se encontro la estopera de la Hélice dafiada por la presion interna del motor.
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e Se pudo evidenciar durante la experticia inicial del motor que le hacia falta tres litros \

de Aceite del Motor. %

| TR
Figura 9. icion del Aceite.
Fuente: Investi ncargado. Ano: 2023
e Se pudo evidenciar y constata n los libros de motor de la aeronave, que el

ultimo servicio realizado fi %{2 Hrs, el dia 24/11/2022, con un TSO de 328.3

Hrs. La Aeronave rea‘ll'zg\ tal de 36.3 Hrs, y no volo por 90 dias consecutivos.

-_— conpimg | To0av's | ToTAL | Dasceny
FLIGHT

micosses | 16047 | T9IAL Dancription of Inspections, Tests. i . - \
:2.5 Tacm [ Pegur | v A 1
Lot ™ sun —

1601 13570 24 | 2419 i |
l1-0l (S&FB0] 1.6 {3469 | | l { |
ol 3603 23 | 2512

130/ Beog| 05| 3517

| |
504 PbH 3| 15| 3852
26.04 [3604.9| 06 | 355% |
2804 |36080| 39 | 3591
DIl 0536093 | 09 | J60.6|
0205 13611} 14 | 3620 -
0\\

3 a -
\Q Figura 10. Bitacora de la aeronave YV188E.
\ Fuente: Investigador encargado. Ano: 2023

A\

o8-08 |36N¢ | 3.1 m'%‘l i
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. Instale un conservante mediante uno de los siguientes métodos.

Se pudo evidenciar que segun la CARTA DE SERVICIO N°. L180B del 13 de
noviembre de 2001 (SERVICE LETTER N°. L180B), si una aeronave permanece 1

inactiva durante 30 dias o mas, se debe aplicar el siguiente procedimiento al motor,

S

especialmente si la aeronave esta ubicada cerca de agua salada o un ambie@"

hamedo similar: { Q“"
<

né |

. Opere el motor hasta obtener temperaturas normales. 4 \\

N

. Retire suficiente carenado para tener acceso a las bupaslsuaerlores y retirelas.

. A través del orificio de la bujia, rocie el interior’de cada cilindro con

aproximadamente dos onzas de la mezcla de, acéite conservante usando una
pistola rociadora sin aire (Spraying Systems go Gunjet Modelo 24A-8395 o
equivalente). En caso de que no esté dis ibeBna pistola rociadora sin aire,
se puede instalar una trampa de humedgd en la linea de aire de una pistola
rociadora convencional. NN o

Q)

. Vuelva a instalar las bujiasy\g’e el ciguefal después de haber rociado los

cilindros.

\’\".}

. Si la aeronave se almacena en una region de alta humedad o cerca de la costa,

bujias como indicé en el paso anterior. Se pueden utilizar tapones
Deshidratxdores e cilindros, MS-27215-2 o equivalentes.
. L 4

es mejor usar bufi%éshidratadoras en lugar de simplemente reemplazar las

. Preferiblemente antes de que el motor se haya enfriado, instale pequefias

balsa “de desecante en los puertos de Escape y admision y séllelas con
rial impermeable a la humedad y cinta sensible a la presion. Asimismo, se
be Sellar cualquier otra abertura del motor a la atmésfera, como el

\ respiradero, y cualquier pastilla de la que se extraiga algun accesorio. El
¢ desecante se puede obtener a través de un distribuidor de Textron Lycoming

utilizando los siguientes numeros de pieza:

MPPT-JIA-F020
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Numero de pieza 40249 = 1/2 libra de desecante
N° de pieza 40249-1 =1 libra de desecante = \
N° de pieza 40249-2 1/8 libra de desecante = ; \
N° de pieza 40249-3 1/4 libra de desecante 0’4 )

8. Coloque firmemente serpentinas de tela roja en las bolsas desecantes inéta%ss
en los conductos de entrada y escape para asegurar que el material«se“retire
cuando el motor esté listo para volar. Las serpentinas deben ser \xsi%;desde el
exterior del avion. La hélice debe tener la etiqueta "Motor presenvados- no girar la

hélice".
élice ~\\‘

9. A intervalos maximos de 15 dias se debe realizar ur(h%vigén peridédica de las
bujias del deshidratador de cilindros y del desecante.puaﬁcl el color del desecante
haya pasado de azul a rosa, se debe repetir el p{dgm{pignto de conservacion.

10. Para volver a poner la aeronave en servici \ rétire los sellos, la cinta y las
bolsas desecantes. Utilice un disolvente para eliminar los residuos de cinta. Retire
las bujias o las bujias del deshidratado;_Cop s magnetos apagadas, gire la hélice
con la mano hasta lograr una rotacion, suficiente para eliminar el exceso de aceite
conservante de los cilindros. Dre @conservante restante del motor a través del

sumidero. (
P

< ¢ ’
NOTA: Los aceites del t@n&cionado se deben utilizar en los motores de aviones
Lycoming unicamentespara.conservacion y no para lubricacién. Consulte la ultima
revision de la Instruecién de servicio No. 1014 de Textron Lycoming para conocer el
aceite Iubricante‘re\@\e ado
e Se pudo evisL&wiar/ que la muestra de aceite presentaba alto contenido de Hierro,

Aluminig_y Plomo siendo esto evidencia de desgaste interno de partes en el motor.

)
CAU‘S\WQBABLES:

&
I‘a né Investigadora de Accidentes (JIA) determin6 que la causa probable del incidente
b Ve aplicacion inadecuada del mantenimiento preventivo ante la inactividad de un motor

O\ fninimo de 30 dias segun lo establecido en la Carta De Servicio No. L180b.
N
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FACTORES CONTRIBUYENTES: 1

o Eltiempo que estuvo la aeronave inactiva (03 meses) y la resequedad en los am@ )
y crearon una fina capa de 6xido en las paredes del cilindro, al poner el rp oren
funcionamiento, empiezan a ser arrastradas por los anillos produciendo ue\estos

se atasquen en la ranura del pistdn, provocando que la compresion ﬁg@l carter lo

presurice y produzca el derrame del aceite por el respiradero; Mcalda de la
N
3
‘ ) \
Se entreg6 Cesion de Custodia Total de Aeronave N°JIAW6%23

4 ‘\\ ,
La Junta Investigadora de Accidentes e Incident gﬁgiacic’)n Civil, a partir de los

hallazgos y evidencias recabadas, muy respetugs?‘ nte emite las siguientes medidas

presion por falta de lubricacién del motor

preventivas: VW WS

O

A la OMAC N°030- SERVICIOS MOONI&

e Llevar un registro de maﬁnmlento desglosado por horas en los CCM, segun la
RAV-43, seccidn 4wnde establece las reglas de inspeccion.

Al explotador

\
e Llevarun reg&tro rutinario del aceite, segun la RAV-43, Seccién 43.12, literal (D)

e Se re?bnu%nda realizar corrida de motores cada 15 dias. Si se considera que la
2\ abe estara en un lapso superior a 30 dias sin volar, para evitar corrosion
¢ iQterna del motor. Segun lo establecido en la Carta De Servicio No. L180b

L
y& os motivos antes expuestos, mediante el presente informe se da cierre a la

NN ihvestigacion.
N
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Ca)

De Conformidad con lo establecido en el Capitulo 4 del Anexo 13 de la Convencién sobre A@’

NOTIFICACION DEL SUCESO Y RELACIONES CON LOS ESTADOS INTERESADOS

Civil Internacional, se generaron las notificaciones siguientes: Notificacion del Suceso a tfavés de
formulario JIAAC 044/2023, reportando al sistema “ADREP” de la Organizacion Internacional de
Aviacion Civil (OACI). Notificacion via correo electrénico al Estado de Disefio \.I.Estado de
fabricacion de la aeronave: Estados Unidos de Norteamérica. La informacidh éqmuministrada es
emitida por la Direccion General de la Oficina Administrativa de Segurifa;i\ie\}ransporte (Junta
Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil) adscrita al Ministerw ,F’o\der Popular para el

Transporte. Vo

\"\\ ’4
RESPUESTA DE LOS ESTADOS NOTIFICADOS \

\Q AR

Estados Unidos de Norteamérica, en la condicién de@stado de Fabricacion y Diseiio de la

aeronave, NTSB, como Autoridad para la Iniles'f@jc't')n de Accidentes del Estado de disefio y

fabricacion de la aeronave. 0
( \

Todos los tiempos horarios reflejaa’ e;u‘:iate reporte estan indicados en Tiempo Universal
Coordinado (UTC); (el Horario L&G\ Venezuela es de -4,00 horas).

N\
Extractos de esta informad:ic%&n ser publicados sin un permiso especifico de la DGOAST,

siempre que sea mfo@d%y reconocida la fuente de origen.
~\~V
Caracas 2 -8§'033

) \
N\

‘\
AR
AN
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CONTACTENOS:

Direccion: Av. Francisco de
Miranda, Torre MPPT, Piso
20, Direccion General de la
Oficina Administrativa de

Seguridad del Transporte,
Municipio Chacao, Estado
Miranda - Caracas —
Venezuela

Visitenos: (Web):
Llamenos: (Telf.): +58
412-1554942 / 0212-
20133906 / IP 212336

o Escribanos: (Mail):
jiaave@gmail.com

“El investigador es indagar, escudrifar, preguntar,
explorar vigilar, supervisar, ensayar, comprobar,
etc., por lo tanto el investigador se sitia frente a
los hecho con el deseo de conocer, de saber como

y por qué se inici6 el camino hasta el infortunio.”
Maria Méndez De Santis

http://www.mppt.gob.ve/jiaac/informes/


http://www.mppt.gob.ve/jiaac/informes/

	http://www: 
	mppt: 
	gob: 
	ve/jiaac/informes/: 





