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INFORME DE INCIDENTE GRAVE DE AVIACION
JIAAC EXPEDIENTE N° 050/2023

4
El presente informe preliminar refleja las actuaciones iniciales realizadas por la JUNTA
INVESTIGADORA DE ACCIDENTES adscrita al MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA @,\

TRANSPORTE, en relacion con las circunstancias en las cuales se produjo el suceso, objeto 6%’

X

La investigacion fue instituida de conformidad con el anexo 13 de la OACI y cursa e&‘ﬁ)e‘gistros de

investigacion instaurada.

a0

este despacho bajo el N°050/2023. El unico objetivo de la investigacion es‘el tal{ er las causas

probables y los factores contribuyentes con la finalidad de tomar medidas ag\'pradas que puedan
evitar la ocurrencia de sucesos de caracteristicas similares y la pe/rsjs\ ng de los factores que
fueron contribuyentes sin determinar culpas o responsabilidades,&az@por la cual, en todas las

experticias necesariamente no se recurrira a procedimientos de &@de tipo judicial.

El proceso de investigacion se encuentra en su fase de @;rrollb y ejecucion; por lo tanto, esta
informaciéon preliminar esta sujeta a cambios y\p&d’e contener errores, cualquier error
presente en este informe sera corregido cuaw informe final haya sido terminado.

El 24 de agosto de 2023, la aeronavesmatricula YV648T, fabricante: DOUGLAS AIRCRAFT
COMPANY, modelo: DC-9-88 (MD-B&seM:BQm& propiedad: RUTAS AEREAS, C.A. (RUTACA
AIRLINES) inicio un vuelo comercia‘hdesae el Aeropuerto Internacional “José Tadeo Monagas”
ubicado en Maturin, Estado Mp[ma%‘as;(SVMT) hacia el Aeropuerto Internacional “Simén Bolivar”
ubicado en Maiquetia, Estado La (iuaira (SVMI), con 45 personas a bordo (un (01) Piloto, un (1)
Primer Oficial, cuatro (4)‘ipu|antes de Cabina, cuatro (4) Extra Crew y treinta y cinco (35)
pasajeros), un tiem%e:Qm’ado de ruta de 00:46 Horas, una autonomia de 02:30 Horas y un peso
maximo al defﬁe(‘;ye‘ de 72.575 kg. Durante el ascenso y a través del nivel de vuelo FL130, Se
escuché‘ur? f%ir;e ruido proveniente de la parte posterior izquierda de la aeronave, seguido a esto, se
dio una{)é{didg de potencia del motor izquierdo a la par que la indicaciones del mismo en el panel del
indicadores en la cabina se reducian al minimo, la tripulacién al mando realizo el chequeo del Quick
l‘R\e@réwcé Handbook-QRH para el procedimiento de pérdida del motor o Engine Failure Procedure,
§‘in; embargo, no se pudo recuperar el parametro optimo y el reinicio del motor fue imposible, la
tripulacion declara la emergencia a la Torre de Control de Maturin (SVMT) para proceder al retorno, la
aeronave aterrizd sin novedad, la ftripulacion y pasajeros ilesos, y la aeronave con la falla

anteriormente mencionada (SCF-PP).
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La aeronave es un bimotor terrestre propulsado por dos turbinas ubicados en la parte trasera de la
aeronave, fabricada por DOUGLAS AIRCRAFT COMPANY, modelo: DC-9-88 (MD-88), categoria de .
la aeronave: TRANSPORTE. Categoria Operacional: AVIACION COMERCIAL - SERVICIO
PUBLICO DE TRANSPORTE AEREO. Certificado Tipo: AGWE Revision 30 emitido por FAA. p .,9

\J
La aeronave para el momento del suceso se encontraba aeronavegable, segun su certificado de
aeronavegabilidad vigente emitido por el estado de matricula y los registros de manten jento que
reposan en el expediente del caso. p \)

< \\ N\

La organizacién de mantenimiento que realizé los ultimos servicios prewti&)sy; programados de
mantenimiento a la aeronave, fue la Organizacién de Mantenimiento Sgﬂiﬁ(:ada OMAC N° 038B1

TALLER AERONAUTICO MARES, S.R.L. Aeropuerto Internaci&)ﬁal “Simon Bolivar", Maiquetia,
‘ 4

Estado la Guaira.
NN

)
El Piloto al mando de 39 afos de edad poseia celﬁicsc:iér? médica vigente y licencia de Piloto

Comercial emitidas por Autoridad Aeronéuticx?el Eita o de Matricula (INAC), conforme a la
normativa internacional vigente y tenia las sigui‘en\ bilitaciones:
&

e Vuelo Instrumental / Instrum%altﬁg@

e Monomotores terrestres / Sihgle'engine Land

e (C500/C550 Capitan / PIC

« MD80 Capitan / PICL N\,

\ >
El Primer Oficial d§33§a%os de edad poseia certificacion médica vigente y licencia de Piloto
Comercial emi% Po} Autoridad Aeronautica del Estado de Matricula (INAC), conforme a la
c

normativa in
N

nal vigente y tenia las siguientes habilitaciones:

) %elb Instrumental / Instrumental Flight

A
)vmso Copiloto / SIC
&\' P
Q \\ 4 )

N Las condiciones meteorolégicas al momento del suceso eran VMC (Condiciones meteoroldgicas de

vuelo visual), con visibilidad ilimitada con poca nubosidad y viento en calma.
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para el Transporte BATALLA NAVAL

Durante el proceso de investigacion se realizaron las siguientes actividades:

xR

% f\\
N

1. Se solicitd copias de los siguientes Documentos de la tripulacion:

4
Licencias.

Certificados Médicos. o) '

Bitacoras. d \J

Plan de Vuelo.

2. Se solicité, Copias de los Documentos al Explotador Rutas Aergas%ﬂ) (RUTACA

AIRLINES): < \\ ’
A\

C.
Certificado de matricula. { \\ s
Certificado de aeronavegabilidad. ‘(J §
Licencia de estacion de radio de la aeronave. \
Pdliza de seguro de la aeronave. O’ )

Certificado de Homologacion Acustica. =, & o

3. Se solicité, Copias de los siguier‘éﬂgzumentos a la OMAC N° 038B1 TALLER

AERONAUTICO MARES, S.R.L.:

)

Certificado de la Orga izacion de Mantenimiento Aeronautico
Lista de capaci Y:yada de la OMAC

Control de Cf? \En s de la Aeronave.

Registro de \tenlmlento de la Aeronave.
Contrﬁhdg%lantemmlento Programados de la Aeronave.

o¥erV|C|o realizado al Motor Izquierdo.

\\.\ ima factura de suministro de combustible.

Se realiz6 entrevista a la tripulacion al mando de la aeronave.

Se realiz6 descarga de la informacién contenida en el Registrador de Datos (FDR) relativos al

uItlmo vuelo.

6. Se realizé el analisis de los datos con el personal de la JIAAC y los técnicos de la OMAC N°
587 AG Servicios Aeronauticos, C.A.
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7. Se solicitdé, Copias de los siguientes documentos a la OMAC N° 587 AG SERVICIOS
AERONAUTICOS, C.A:

a. Reporte final del analisis del Registrador de Datos de Vuelo (FDR)

\

O\

8. Se solicitd, Copias de los siguientes documentos a la OMAC N° 510 ND INSPg W
C.A:

a. Certificado de la Organizaciéon de Mantenimiento Aeronautico

b. Lista de capacidades aprobada de la OMAC i \)
c. Reporte de boroscopio realizado al motor Pratt & Whlttney (ﬁe\b JT8D-219 S/N
725602, removida de la aeronave \
N>~
NG

* &

W\

\ 24/08/2023 09:59

\ Imagen 1: Chequeo visual del motor izquierdo, el cual presento la falla
(D Fuente: Investigador Encargado Aino: 2023
X

N\
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Imagen 2: Motor Izquierdo re
Fuente: Investigador

Imagen 3: Fijacidn visual del estado del motor cerca de los alabes y cdmara de combustion
Fuente: Investigador Encargado Aino: 2023
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“Imagen 3: Datos extraidos del comportamiento del Motor Izquierdo, registrado en FDR
Fuente: Investigador Encargado Aho: 2023

/e,(
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3:30 p. m. Jue 24 ago. -« Il LTE 66 %

Close SVMT - SVMT info

\ <5

Esn;ﬁ': /

SV

[ 29iwu\1m;{;/.3l/

Altitude Speed

52 AM o S

w erse demuestra las variaciones de velocidad y altitud

en concordangcia cac egistro del FDR (Imagen 3)
Fuente:%'

Imagen 5: Seccién HPT (T1) observandose alabe con mas del 60% perdido
Fuente: Investigador Encargado Aino: 2023
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Imagen 6 y 7: Seccion LPT (T3 / T4) con dafos considerables, esto es resultado del desprendimiento
de parte del alabe del T1, multiples dents estan incrustados en los alabes
Fuente: Investigador Encargado Aio: 2023
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Imagen 8: Camara de Combustion del motor i ie&do con ciertas ondulaciones anormales
Fuente: Investigado rgado Aio: 2023

La Junta Investigadora de Accidentwg;ben base a la inspeccidn realizada con los TMA de

la empresa, pudo determinar lo s te:

» El alabe ubicado e@cl T1 tuvo un desprendimiento poco mas de la mitad del mismo,
debido a la viole cia‘ | desprendimiento y tamafo del mismo se impact6 con el disco T2, T3
os alabes se terminaron de desprender por el impacto, causando asi

en las paredes adyacentes del motor y en demas alabes de la turbina, estos
e atascarse deteniendo completamente la rotacion de la turbina.
ra de combustiéon se vio afectada luego de los impactos que fueron de manera

>
*
\;;uida de todos los alabes, esto terminaria de cortar el circuito de combustién y

x uncionamiento del motor.

\ Gracias a la inspeccion boroscopica y En base al control de vida limite de los componentes del

Q motor izquierdo, las partes: C6, T1, HPT SHAFT, T3 y T4 poseen una vida limite de 20.000
ciclos, sin embargo, hasta el momento del Incidente las partes cuentan con un uso de 16.167

ciclos, quedando faltantes para el limite de remplazo 3.833 ciclos.
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Actividades Pendientes:

» Enviar el motor a una casa reparadora certificada por el fabricante Pratt & Whitney para
realizar una inspeccion mas profunda del mismo, este taller certificado y el fabricante
pueden determinar el motivo por el cual el alabe de la seccion T1 haya presentado un
desprendimiento de tal magnitud, encontrandose el aun su vida util, el motor no }i !
rotacion debido a la cantidad de incrustaciones dafios internos, esto hizo que el ?r‘:&ow

realizado fuera limitado.

La investigacion actualmente se encuentra en el proceso de analisis de I\Mrmacmn
técnica, operativa y documental para la elaboracion del Informe Hn‘\

C\
NOTIFICACION DEL SUCESO Y RELACIONES CON LOS ESTADOS INEKESADOS

De Conformidad con lo establecido en el Capitulo 4 del Anexo 13 If&onvenmon sobre Aviacion

Civil Internacional, se generaron las notificaciones S|gwente \ icacion del Suceso a través del
formulario MPPT-JIAA-FO014 correspondiente al expedle@ 050/2023., reportando al sistema
“ADREP” de la Organizacion Internacional de Awaaoh' Civil (OACI). Notificacion via correo
electronico al Estado de Disefio y el Estado de fw 3@1 de la aeronave: Estados Unidos de Norte
América.

Todos los tiempos horarios reerJacw (}Qe reporte estan indicados en Tiempo Universal
Coordinado (UTC); (el Horario UTC errezuela es de -4,00 horas).

Extractos de esta mformam@ﬂ'pmg ser publicados sin un permiso especifico de la JIA, siempre que

sea informada y reconocnda\ fuente de origen.
®
N
Caracas, 14 de%igmbre de 2023
\\\§
XN

\\ Vv
N
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CONTACTENOS:

Direccion: Av.

Francisco de
Miranda, Torre
MPPT, Piso 20,
Junta Investigadora
de Accidentes
Municipio Chacao,
Estado Miranda -
Caracas — Venezuela

Visitenos:
(Web):

Llamenos:

(Telf.): +58
412-1554942 / 0212-
20133906 / IP
PAWRRIS

o Escribanos:
(Mail):

jiaave@gmail.com

para el Transporte

“Investigar es indagar, escudrifiar,
preguntar, explorar vigilar, supervisar,
ensayar, comprobar, etc., por lo tanto,
el investigador se sitiia frente a los
hecho con el deseo de conocer, de
saber coOmo y por qué se inicio el
camino hasta el infortunio.”

Maria Méndez De Santis
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