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INFORME PRELIMINAR DE INCIDENTE GRAVE DE AVIACION
JIAAC EXPEDIENTE N° 040/2023

El presente informe preliminar refleja las actuaciones iniciales realizadas por la DIRECCION..
GENERAL DE LA OFICINA ADMINISTRATIVA DE SEGURIDAD DEL TRANSPORTE (DGO@ o
JUNTA INVESTIGADORA DE ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION CIVIL ad@d‘
MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE, en relacié¢ cs las

circunstancias en las cuales se produjo el suceso, objeto de la investigacion instaurfa) >

La investigacion fue instituida de conformidad con el anexo 13 de la OA hy‘cur;% los registros
de este despacho bajo el N° 040/2023, El unico objetivo de la investigaplgn‘} el establecer las
causas probables y los factores contribuyentes con la finalidad de tomar,medidas apropiadas que
puedan evitar la ocurrencia de sucesos de caracteristicas simi)larr y'@rsistencia de los factores
que fueron contribuyentes sin determinar culpas o respon ‘agﬁeﬁ , razon por la cual, en todas

las experticias necesariamente no se recurrird a procedin@tos* prueba de tipo judicial.
A4

™ 4

El proceso de investigacion se encuentra en su fasé d! desarrollo y ejecucion; por lo tanto, esta
a4

informacién preliminar esta sujeta a cam\:im ‘puede contener errores, cualquier error

N
presente en este informe sera corregido u:yi"el informe final haya sido terminado.

El 28 de julio de 2023 a las 11.‘§\7 Us:)\a aeronave matricula YV1699, fabricante: PIPER
AIRCRAFT CORPORATION, Ma : PA-42-1000, Serial: 42-5527009, propiedad de AEROMAN
TRANSPORTE, C.A., con pI£ de Wuelo desde Aeropuerto Internacional “General José Antonio
Anzoategui”, ubicado e arcelona, Estado Anzoategui (SVBC), con destino al Aeropuerto
Internacional “Simén @o@ ubicado en Maiquetia, Estado La Guaira (SVMI), con cinco personas
a bordo (piloto y ck&io (4’pasajeros), en su aproximacion final al aeropuerto de destino, Maiquetia
(SVMI), el pilotosa\ciona el tren de aterrizaje obteniendo la indicacion de 2 luces verdes y 1 luz roja
(No asegu »tren de nariz) por lo que el piloto al mando decide circular el campo para aplicar
el pro edimiento establecido en el Quick Reference Handbook (QRH) de extension por
emergg%a, el cual no resultd satisfactorio. Notifica al Control de Aproximacién de Maiquetia la
. :\ ciaié‘n de retornar a Barcelona (SVBC) por ser su base de operaciones y sede de la OMAC. Al
\I'Pégar a Barcelona (SVBC) solicita a la Torre de Control realizar un pasaje sobre la pista para que

el Controlador de Transito Aéreo (CTA) verificara visualmente si el tren estaba extendido, este le

A

indica que el tren de nariz estaba retraido. Posteriormente, en el proceso de aterrizaje, el capitan
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decide apagar los motores por precaucion y procede a completar el aterrizaje resultando la

aeronave con dafos sustanciales y pasajeros y tripulacién ilesos.

La aeronave es un bimotor terrestre propulsado por motores turboprop, fabricado por PIPER \
AIRCRAFT CORPORATION, modelo PA-42-1000, serial N° 42-5527009, categoria Transportq’o\
Certificado Tipo FAA A23SO Revisién de fecha 24 de Junio de 2010, con tren de aterrizaje%
triciclo retractil. Sus dos motores ubicados debajo de las alas, son GARRETT, modelo T ‘TZ

con un empuje maximo de 167,71 Ibs cada uno. El peso maximo de despegue es ot 12,050 Ib
(5,466 kg). { ( '
N\ )

&
La aeronave dispone de Certificados de matricula, aeronavegabilidad\emiti@} por la Unidad
Administrativa especial de aeronautica Civil como Autoridad Aeronéutioa‘d?\étado de matricula,

. . N
vigentes. La aeronave es de uso corporativo ( 0"’

>
La aeronave para el momento del suceso se encontraba g%‘e?able, segun su certificado de
aeronavegabilidad vigente emitido por el estado de @ricuﬁ el seguro de la aeronave se
A d

encontraba vigente para el momento del suceso. \V
ay
B

La organizacién de Mantenimiento que realizé I&‘Ntimos servicios preventivos y programados de
mantenimiento a la aeronave fue la OMAC-{\I‘é 1*AERONAUTICA PRESPUNTAR, ubicada en el
Aeropuerto Internacional José Antonio nz%egui (SVBC), Hangar Norte n°® HN-A3. Barcelona,

Estado Anzoategui. _ o*

El piloto con 53 afos de edaﬁ poséia certificacion médica, licencia aeronautica y habilitaciones
vigentes emitidos por la ﬁdﬁ{mihistrativa especial de aeronautica Civil, Autoridad Aerondautica
del Estado de Matr{cul conforme a la normativa internacional vigente, con las siguientes
habilitaciones: \§ Y ¢
e (550 Capitan
. PA%ﬁitén
. > Capitan
< \&4 Capitan
N *

W \,¢ BESL Capitan

N
O\
% Las condiciones meteoroldgicas eran de vientos de 0 KT, visibilidad ilimitada y en general

buen tiempo a lo largo del dia.
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En el proceso de investigacion se realizaron las siguientes actividades:

1. Notificacion del Incidente Grave a los Estados (Expediente: N°040/2023) el di? ,\
28/07/2023. ~ o)

2. Se solicité copias de los siguientes Documentos al piloto:
o Cédula de identidad. (QU
e Licencias. \

e Certificados Médicos. ( >
e Bitacora de vuelo. \ )

f,

e Plan de Vuelo. \‘ N\
3. Se solicitd, Copias de los Documentos al Explotador del YV‘P6§9.\\

e Certificado de matricula. o \d

e Certificado de aeronavegabilidad. 'O

e Licencia de estacion de radio de la aeronavK

e Pdliza de seguro de la aeronave. \

e Certificado de Homologacion Acustica.

e Pesoy Balance. P \V

4. Se solicité, Copias de los S|gU|entes mﬁlentos a la OMAC-N 651 AERONAUTICA
PRESPUNTAR:
o~

Certificado de la Orgqnizag ¥ Mantenimiento Aeronautico
Lista de capacidades aprobada‘de la OMAC
Control de Compo@?ﬁe la Aeronave.

to de la Aeronave.

Registro de Ma¢e$\
Control del\/l& enimiento Programados de la Aeronave.

DY

Se realizé ent@ws con el piloto de la aeronave.
Se realizé |6n fotograﬁca de la aeronave identificando los dafios sustanciales, ubicados
en la ndriz\de la aeronave, en la zona de los tubos pitot, las palas de las hélices por el

*el tren de aterrizaje (Imagen 3, 4y 5)
7 ‘e liz6 una prueba del sistema hidraulico siguiendo las instrucciones del AMM 32-30-00
N agina 1, encontrando una fuga en el actuador del tren principal izquierdo LH P/N: WTC

A ‘,\ ) ’2228-1, S/N WTC-167 (Imagen 6,7 y 8)

\f“ \:" 8. Se realiz6 inspeccion NDT por liquidos penetrantes fluorescentes en el actuador del tren
N\ principal LH segun norma ASTM E-1417 standard practice for liquid penetrant testing.
Detectandose una discontinuidad longitudinal de 130 milimetros adyacente a la soldadura

en la seccion metalica durante la inspeccion. (Imagen 9)
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9. Se realiz6 prueba de presurizacion del sistema hidraulico del tren de aterrizaje por

procedimiento de “Extensién por Emergencia”, segun Manual de Entrenamiento del Piloto

sin encontrar nuevas fallas. (Imagen 10, 11y 12)

@0 REDMINOTE 9
OO JRG BNA 2023/7/28 08:56

Imagen 1: Aeronave luego del aterfizaje de emergencia
Fuente: Investigador Enc 0. Ano: 2023

R Google Earth

Imagen 2: Posicion de la aeronave con respecto a la RWY 02
Fuente: Investigador Encargado. Afo: 2023
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IMAGEN 0\
3
QO
Dafo en una de las \‘\m‘motor

derecho
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IMAGEN
4

\\'Q Zona afectada cerca de los tubos

pitot
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&

Danos en la nariz de la aeronave

IMAGEN
5

O
S

Imagen 3, 4 y 5: Dafios en las héli¢es,'zona de los tubos pitot y nariz de la aeronave, producto del

pacto en el aterrizaje
F@ estigador Encargado. Afo: 2023
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PIPER AIRCRAFT
PA-42-1000
AIRPLANE MAINTENANCE MANUAL

° REPLACEMENT OF WIPER STRIP ON GEAR STRUTS

hAWNm

o

9.

Place alrplane on jacks. (Refer to Jacking, Chapeer 7 - PA-42- 1000 Maintenance Manual.)

Jack airplanc only high cnoegh to take weight off gear.

Release air pressure from sirut by depressing valve core pin until the pressure has diminished.

Use snap ring pliers 1© disengage smap ring from annular slot in oleo housing. Allow it 10 lay at lower end
of piston tube along with wiper strip retainer washer.

Remaove old wiper strip from housing. Clean and inspect housing. Check that no picoes remain m il

Wipe piston whe and check it for any abrasions which may damage new wiper. Polish tube ©o remove any
abrasions found.

Cut a new wiper strip with a 30 degree bevel. Slightly longer than needed, 10 circle the piston tube.

Insert new wiper strip ingo oleo housing with tapered edge down. Slide retainer washer and snap ning up
pision twbe, and insent int oleo housing. Use snap ring pliers 10 compress snap ring.  Install it into annulas
slot in oleo housing.

Inflaie oleo stnat in accordance with instructions given in Oleo Struts. Remove airplane from jack.

EXTENSION AND RETRACTION

EMERGENCY EXTENSION SYSTEM (EES) (Refer 1o Figure 312-11.)

FUNCTIONAL PROOF PRESSURE AND LEAK TEST FOR EES

ot ol

12,
13
4.
15.

X

MPPT-JIA-F020

Place aircraft on jacks.

Disconnect nose gear and main pear stnt doors. Secure doors in Mull open position

Connect a hydraulic test can (refer 10 Chapter 29) 1o hydraulic sysiem scrvioe pors.

Loosen caps from the tee est pors installed in the EES on lines left and right main gears, and on explosive
valve of nose gear storage botde.

Activate hydraulic system through test cart and cycle the gear six times to insure shuttle valve i in
hydraslic mode. On last cycle leave gear in up and Jocked position. Position gear selecior handle to newstral
down,

Remove cap from tee test pont o left main gear and connect a nitrogen source of 4000 1o S000 psi. (Refer o
Figure 32.12.)

Carefully pressunize sysiem w0 2000 £ S0 psi.

Make sure beft main gear door opens fully, gear unlocks from up position and lowers 10 down and locked
position.

Maintsin for 3 minutes, while checking shutile valves. Unlock gear door, and check gear actualors for
leakage and deformation.

Depressurize sysiem.  Disconnect allemate nitogen source. Screw cap on tee finting so that any excess
pressure can still escape.

Using test can, cycle gear six umes. First cycle down position 1o initiate shuttle valve inso hydraulic
posiion. This will ensure system and shuttle valve are in full hydraulic mode.
Retighien cap on tee 151 pon

Perform same test on other gear.

Reconnect and fig gear doors.

Functionally wes1 hydraulic sysiem.

2-M-00
Puge 1
Reissued: December 31, 1949
3H14
IMAGEN 6
S—
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Fuga del liquido hidraulico en el
actuador del tren principal izqui
en la prueba del sistema hidrauli

»
.

&

tren principal izquierda

OQ Deteccion de fractura continua en el

IMAGEN

Q Imagen 6, 7 y 8: Prueba de sistema hidraulico y fuga en el actuador del tren principal
Fuente: Investigador Encargado. Aio: 2023
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Muestra detallada de la fractura en
el actuador, gracias al liquido
penetrante .

Q(\Q

Imagen 9: Inspeccion NDT con liquido pene fluorescente en el actuador del tren principal
ncargado. Aino: 2023
'

Fuente: Inves('g

Correcto funcionamiento del
actuador del tren de nariz sin
encontrarse fugas

IMAGEN
10

MPPT-JIA-F020
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IMAGEN 11

Bombona de CO2 en 0 PSI por
activacion debido al procedimiento
“Extension por Emergencia”

N
e s

FIightSafety

PILOT TRAINING MANUAL

IMAGEN 12

PUSH TO EXTEND. .

\ FIGURE 13-3. EMERGENCY GEAR PUMP HANDLE AND BLOW DOWK SWITCH

\ FEB 1986 FOR TRAINING PURPOSES ONLY
L 4 \

13-5

%\
>
“:'Sagen 10, 11 y 12: Prueba de presurizacion y sistema hidraulico por procedimiento “Extension
\ por Emergencia” segun Manual de Entrenamiento del Piloto
Fuente: Investigador Encargado. Aiho: 2023

Y
O
N
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La Junta Investigadora de Accidentes (JIA) continia en el proceso de investigacion,

quedando pendiente las siguientes actividades:

1. Sustitucién de los 3 actuadores de los trenes principales y de nariz, con el fin de evitg_i& o\
misma falla en los otros 2 actuadores que no fallaron. o
Revision estructural y sustitucion de las hélices de los motores. (Q
Realizar una limpieza y purgado del sistema, ya que al activar las bombgnf% 902 (del

tren de aterrizaje) se contamina el sistema. J

¢

h S

«

La Junta Investigadora de Accidentes (JIA) a partir de los héﬂaqus y evidencias
preliminares recabadas, emite las siguientes Recomendaciones: (

A~
e Ala OMAC-N 651 AERONAUTICA PRESPUNTAR:V g (‘ )0
N\
Se recomienda determinar una revision y evaluacién derﬁsdgl\en’odo de funcionamiento de los
actuadores del sistema del tren de aterrizaje,"s'endp componentes por condicién (ON
CONDITION), en el manual (Piper Cheyenn% Il Air‘plane Maintenance Manual, Pag 2, AMM 5-
10-00, 2004), establece...”10.000 horas o 10 afos, lo que pase primero”. Como referencia, sin
embargo, la aeronave involucrada en el ‘e@uenta con solo 5.628,3 horas y sin embargo este
componente presento una discontinuidacz&ante la realizacion del ensayo NDT, por lo antes
expuesto se recomienda evaluar ‘\nda’pso inferior con el fin de evitar diferentes dafios al resto

de las aeronaves de este moqp'o ilares modelos que se encuentren operando en la Republica

Bolivariana de Venezuel% -
» N
A

La investigaciérk@ugmente se encuentra en el proceso de analisis de la informacién

técnica, operaﬁ% y documental para la elaboracién del Informe final.

NOTIFICA DEL SUCESO Y RELACIONES CON LOS ESTADOS INTERESADOS

(R, ¢ onformidad con lo establecido en el Capitulo 4 del Anexo 13 de la Convencién sobre Aviacién
Vo VGMI Internacional, se generaron las notificaciones siguientes: Notificacion del Suceso a través del
formulario MPPT-JIAA-F014 correspondiente al expediente N° 040/2023., reportando al sistema
“ADREP” de la Organizacion Internacional de Aviaciéon Civil (OACI). Notificacion via correo
electrénico al Estado de Diseno y el Estado de fabricacion de la aeronave: Estados Unidos de

Norte América.

MPPT-JIA-F020 .
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RESPUESTA DE LOS ESTADOS NOTIFICADOS

aeronave, cuya notificacion fue enviada al oficial de guardia correspondiente, dando respuesta asda:

Estados Unidos de Norte América, en la condicién de Estado de Fabricaciéon y Diseino d%& \
misma y asignando un representante acreditado.

La informacion aqui suministrada es emitida por la Direccion General de la Oficinat%;inktrativa
i)

de Seguridad del Transporte (Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion dscrita al
Ministerio del Poder Popular para el Transporte. . 4 ‘$

N\

-\ O
Todos los tiempos horarios reflejados en este reporte estan ind‘iggdas}\n Tiempo Universal

Coordinado (UTC); (el Horario UTC en Venezuela es de -4,00 horas).

. (,
Extractos de esta informacion pueden ser publicados sin u(g%l‘a}especiﬁco de la JIA, siempre

que sea informada y reconocida la fuente de origen.
O\
N\
.
Caracas, 04 de Agosto de 2023 N\ ¢

O
xf',‘
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CONTACTENOS:

Direccion: Av.
Francisco de
Miranda, Torre
MPPT, Piso 20,
Junta Investigadora
de Accidentes
Municipio Chacao,
Estado Miranda -
Caracas — Venezuela

Visitenos:
(Web):

Llamenos:

(Telf.): +58
412-1554942 / 0212-
20133906 / IP
212336

o Escribanos:
(Mail):
Jiaave@gmail.com

Ministerio del Poder Popular
para el Transporte

BATALLA NAVAL

“Investigar es indagar, escudrifiar,
preguntar, explorar vigilar, supervisar,
ensayar, comprobar, etc., por lo tanto,
el investigador se sitia frente a los
hecho con el deseo de conocer, de
saber como y por qué se inicio el
camino hasta el infortunio.”

Maria Méndez De Santis

—

——*——
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