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INFORME PROVISIONAL DE INCIDENTE GRAVE DE AVIACION
JIAAC EXPEDIENTE N°008/2020

-\

GENERAL DE LA OFICINA ADMINISTRATIVA DE SEGURIDAD DEL TRANSPORTE (DGOAST) &
JUNTA INVESTIGADORA DE ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION CIVIL gdscri? al
MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE, en rela("'\éi\ooh las

circunstancias en las cuales se produjo el suceso, objeto de la investigacion insta&adg

\d
{

La investigacion fue instituida de conformidad con el anexo 13 de la OACL, ur,s% en los registros

El presente informe provisional refleja las actuaciones iniciales realizadas por la DIRECCI?N‘

de este despacho bajo el N°.008/2020. EI unico objetivo de la investigacion es el establecer las
causas probables y los factores contribuyentes con la finalidag d ‘n@; medidas apropiadas que
puedan evitar la ocurrencia de sucesos de caracteristicas sirﬁﬁs persistencia de los factores
que fueron contribuyentes sin determinar culpas o responsabilidades, razén por la cual, en todas

las experticias necesariamente no se recurrira a procgdi&‘ﬂs de prueba de tipo judicial.
El proceso de investigacion se encuentra en su fase de desarrollo y ejecucion; por lo tanto, esta

presente en este informe sera corregid

informacién preliminar esta sujeta a ﬁnﬁn& y puede contener errores, cualquier error
do el informe final haya sido terminado.
®

.Q

El dia 16 de Febrero de 20204Siendo las 17:20 UTC, la aeronave matricula: YV3476 fabricante:
GATES LEARJET CORPON%I modelo: 55, serial: 022, propiedad: AEROSERVICIOS LEAR
55, C.A. con plan de vuelo‘desde el AEROPUERTO NACIONAL “LAS FLECHERAS” (SVSR)
ubicado en SAbiéE,&NANDO DE APURE, ESTADO APURE hacia el AEROPUERTO
INTERNACIONAL \“OSCAR MACHADO ZULOAGA, UBICADO EN CHARALLAVE, ESTADO
MIRANPA @C& con cuatro (4) personas a bordo (Piloto, copiloto) y dos (2) pasajeros, inicio
carrera ‘eq@spegue con un tiempo estimado en ruta de cuarenta minutos, y 4.000 libras de

combustible con 2:30 horas y 30 minutos de autonomia.

*’\XQ las™7:40 UTC, durante su fase de ruta (SVSR — SVCS) a nivel de crucero, con FL 210, a 34 NM

& A

del aéropuerto de salida, la tripulacion se percata de humo en la parte inferior derecha de la cabina

4
\ de mando, la tripulacion decide retornar a SVSR notificando al centro de control de area, de
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maiquetia que declaraba la emergencia. La aeronave aterrizé sin ningun contratiempo, resultando

los pasajeros ilesos y la aeronave con ligeros danos. (SCF-NP).

La aeronave fabricada por GATES LEARJET CORPORATION, modelo: 55, categoria de la *\
Aeronave: Transporte. Categoria Operacional: Aviacion General — Uso Corporativo, Certificado
Tipo: FAA A10CE. o\t

r

»
La aeronave para el momento del suceso se encontraba Aeronavegable, segun su n&caﬁo de
aeronavegabilidad vigente (N° de Control 013224) emitido por el estado de<“matricula y los
registros de mantenimiento que reposan en el expediente del éas/o;‘\}ertificado de
Aeronavegabilidad Estandar, fabricacién y disefio: EEUU, con una capaaid&para 10 pasajeros,
sus dos motores Turbofan ubicados en la parte posterior de la aetohave,sson Garrett, modelo
TFE-731-3A-2B, con un empuje maximo de 3.700 Ib., Envergad ‘(e '13,35 m (43,79 ft), y

peso maximo de despegue de 8.845 kg (63.976 Ib). La’i@% es de uso comercial para
N\

2) :

@
La Organizacion De Mantenimiento De Aeronautica’ Civil (OMAC) que realizé los ultimos

transporte de pasajeros.

*
servicios preventivos y programados de manteMﬂeblo a la aeronave fue la OMAC-N 483: AERO
STYLOS A.D.F C.A. ubicada en el OCUMéRgD L TUY, ESTADO MIRANDA.

El piloto al mando con 38 afios de edad, peseia certificacion médica y licencia de piloto transporte
de linea aérea— avion comerciaLFstructor de vuelo instrumental simulado, vigentes y emitidas
por el Instituto Nacional de. Aer altica Civil (INAC), Autoridad Aeronautica del Estado de
Matricula conforme a la norma‘tlvgternacional vigente y tenia las siguientes habilitaciones: vuelo
instrumental Vuelo Inst umghtal, habilitacion Tipo CL60, LJ35 y LJ55 como Capitan, C500 y C550
como Copiloto y 3:000, horas como piloto al mando en el modelo involucrado en el suceso y 4.200

horas totales,« ‘
AN

El co‘p\loba*nando con 28 anos de edad poseia certificacion médica y licencia de piloto comercial
>
- ién,\smitidas por el Instituto Nacional de Aeronautica Civil (INAC), Autoridad Aeronautica del
} &st@do de Matricula conforme a la normativa internacional vigente y tenia las siguientes

@ 49

habilitaciones: en Vuelo Instrumental, habilitacion Tipo LJ60 y LJ55 como Capitan
\ 4
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Las condiciones meteorologicas eran de visibilidad ilimitadas y en general buen tiempo a lo largo

del dia en el Aeropuerto Nacional "Las Flecheras” (SVSR).

Durante el proceso de investigacidon se realizaron las siguientes actividades: «-\
I's st
¢ Notificacion del suceso. ~ J
e Se realizo entrevista y llenado de formato de entrevista para la tripulacion. - N
e Se obtuvo la siguiente documentaciéon de la tripulacién involucrada ena stlceso
(Piloto y Copiloto): g’
. \\
X N\

v/ Cédula de Identidad. ”\ ,

v' Licencias ¢

v' Certificados médicos. “"“ St

v' Simuladores. (4 g

v" Copia de Bitacoras.

v Certificados de capacitacion inicial y recurrent Qn\ uipo
e Se obtuvo la siguiente Documentacién por I Explotador o propietario de la

aeronave YV3476: &

v Certificado de Matricula. )

v' Certificado de Aeronavegabi d&i )

v Certificado de Explotador.

v' Licencia de Radio frec&cia.

v Certificado de Hom ion Acustica.

v' Podliza de seguro. . °

v’ Lista de pasajer@s. |

v Plan de vuel {

v" Reporte meteoQIogl 0 en toda la trayectoria del vuelo.

v" Facturade suministro de combustible.

¢
Se obtuvoqh siguiente Documentacion de la la OMAC-N 483: AERO STYLOS A.D.F.

AN

\ \kaertificado de OMAC
&

)

v Lista de capacidades.
v Documentacmn de mantenimiento de la Aeronave YV3476:
Control de directivas de aeronavegabilidad.

N = Control del cumplimiento de mantenimiento programado.
et = Control de componentes.
» Orden de mantenimiento.
» Certificado de peso y balance.
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= Reportes del mal funcionamiento de fallas operacionales de la aeronave
acciones correctivas aplicadas.
= Certificado de conformidad de mantenimiento.
= Certificados de control de equipos de avidnica. \
= 3

Durante la inspeccién para validacién de las acciones correctivas de mantenimiento, €n».
referencia al reporte “se detecté humo en la parte inferior derecha de la cabina de mando%’
la cesion de custodia total de la aeronave DGOAST/2020/N° EXP 008/2020 y sig encio‘las

instrucciones del manual de mantenimiento, se realizaron los siguientes procedigie tos: *

g
N N\
1. Inspeccion visual en la cabina de la aeronave AN\
Se constaté que el humo tuvo su origen en un cable eléctrico ﬁi&dé en el panel de

S,
instrumentos del lado derecho, el cual estaba danado cestar sometido a altas

temperaturas. Este cable alimenta la iluminacion delQ ento que indica la altura
de cabina, en el panel del sistema de presurizacién.\La causa probable de la alta

X«

temperatura, es el aumento de la intensidad :é@rrieﬁte al producirse un contacto
con tierra, del punto de soldadura que une e

able con el instrumento, ya que se
3

aprecia en el chasis de soporte metﬁq@ sostiene el panel, la huella del chispazo

cuando éste toca el punto de i

aislante que debe ser colocaKp
.

el objeto de evitar cualquie@n acto con el bastidor.
- N

a. Esto ocurri6 debido a la ausencia del

cubrir el punto de soldadura y los cables, con

N

La Junta Investigadora DeMteS E Incidentes De Aviacién Civil (JIAAC), y en base
»
a la inspeccidén realiz&da’Qn los TMA de la empresa a la aeronave se pudo determinar
lo siguiente: ¢
R Q\
>1Se determing que la causa mas probable del humo presenciado en la cabina fue

\ \I corto circuito ocurrido en el punto de soldadura de unién de un cable al rozar

2 3
(\ ‘con el chasis de soporte de los instrumentos, siento el factor contribuyente la
N % ausencia de material aislante que pudiera cubrir el punto de soldadura con los
Y N
WO cables.
\ >
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Gobierno Bolivariano
de Venezuela

Minislerio Jdel Poder Popular
para el Transporbe

Por los motivos antes expuestos, mediante el presente informe se da cierre a la

investigacion.

Todos los tiempos horarios reflejados en este reporte estan indicados en Tiempo

Coordinado (UTC); (el Horario UTC en Venezuela es de -4,00 horas).

N\
Extractos de esta informacion pueden ser publicados sin un permiso especmco AST,

siempre que sea informada y reconocida la fuente de origen.

Caracas 16 de febrero de 2021
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CONTACTENOS:

Direccion: Av. Francisco de
Miranda, Torre MPPT, Piso
20, Direccion General de la
Oficina Administrativa de

Seguridad del Transporte,
Municipio Chacao, Estado
Miranda - Caracas —
Venezuela

Visitenos: (Web):
Lldmenos: (Telf.): +58
412-1554942 / 0212-
20133906 /1P 212336

o Escribanos: (Mail):
jlaave(@gmail.com

“El investigador es indagar, escudrifiar, preguntar,
explorar vigilar, supervisar, ensayar, comprobar,
etc., por lo tanto el investigador se situa frente a
los hecho con el deseo de conocer, de saber como

y por qué se inicio el camino hasta el infortunio.”
Maria Méndez De Santis
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