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FABRICANTE DE LA AERONAVE: B CRAFT COMPANY
MODELO: F90

MATRICULA: YV2343

EXPLOTADOR: PACIFIC MET. Q
LUGAR: A 40NM DEL AER NTERNACIONAL"SIMON BOLIVAR”
FECHA: 06 DE OCTUBRE D 22.

HORA: 13:58 UTC *
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INFORME PRELIMINAR DE INCIDENTE DE AVIACION
JIAAC EXPEDIENTE N° 058/2022

El presente Informe Preliminar resume las actuaciones realizadas por la DIRECCION GENERAL
DE LA OFICINA ADMINISTRATIVA DE SEGURIDAD DEL TRANSPORTE/JUNTA
INVESTIGADORA DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL, adscrita al MINISTERIO DEL PODER
POPULAR PARA EL TRANSPORTE, en relacidon con las circunstancias en las cuales se produjo
el suceso, objeto de la investigacion instaurada.

La investigacion fue instituida de conformidad con el anexo 13 de la OACI y cursa en l0s tegistros
de este despacho bajo el N° 058/2022. El Unico objetivo de la investigacion es el establecer las
causas probables y los factores contribuyentes con la finalidad de, temar medidas
apropiadas que puedan evitar la ocurrencia de sucesos de caracteristicas,similares y la
persistencia de los factores que fueron contribuyentes sin, determinar culpas o
responsabilidades, razén por la cual, en todas las experticias necesariamente no se recurrira a
procedimientos de prueba de tipo judicial.

El proceso de investigacion se encuentra en su fase de desafrollo'y ejecucion; por lo tanto, esta
informacién preliminar esti sujeta a cambios y puedescontener errores, cualquier error
presente en este informe sera corregido cuando el informe final haya sido terminado.

El dia 05 de Octubre del 2022, siendo las 13:30"UTC, la Aeronave de Matricula: YV2343,
fabricante Beech Aircraft Company, Modelod F9O0; Serial: LA-60, propiedad de la empresa
Pacific Metals, C.A Despeg06 del Aeropuerteinternacional “Simén Bolivar” (SVMI) ubicado en
Maiquetia, estado La Guaira, con desting ahAeropuerto Internacional “La Chinita” (SVMC)
ubicado en Maracaibo, Estado Zulia, €on la finalidad de realizar un vuelo corporativo con dos
personas a bordo y un peso maximo,alidespegue de 10.950 Lbs. A las 14:25 UTC, en fase de
crucero y a 40NM del Aeropuerto‘internacional “Simén Bolivar”’ (SVMI), al momento de nivelar
a FL200 (nivel de vuelo 20.000.pieS) el indicador de presurizacion presentd presion diferencial de
cabina alterada. El piloto s@licité al Centro de Control de Area de Maiquetia (ACC) descenso a
FL140 (Nivel de vueloy14:000)pies). Una vez alcanzado este nivel se mantuvo la presion de cabina
normal, continuandog,eli\vuelo hasta el Aeropuerto Internacional “La Chinita” (SVMC). A las
15:28 UTC el YV23434aterriza sin novedad, resultando los pasajeros ilesos y la aeronave sin
dafos de importaneia.

Figura 1. Ruta de Vuelo (SVMI-SVMC) y sitio del suceso.
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2022.
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La aeronave YV2343, fabricada por BEECH AIRCRAFT CORPORATION, Modelo: F90, Serial:
23090, con categoria: AVIACION GENERAL USO CORPORATIVO, Clasificacion: ESTANDAR.
Certificado Tipo: A31CE emitido por la Administracion Federal de Aviacion (FAA) de Estados
Unidos de América, tiene una Capacidad de (01) tripulantes y nueve (09) pasajeros. Con tren
de aterrizaje: retractil, Cantidad de motores: 2 Motores a reaccion Turbofan. Fabricante: Pratt &
Whitney. Modelo Motor Posicién 1. PT6-135. Serial Motor Posicion 1: PC-E-92153. Horas
totales Motor Posicion 1: 8.044,20 Horas. Ciclos Motor 1: 6.956. Modelo Motor Posicién 2:
PT6-135. Serial Motor Posicion 2: PC-E-92158. Horas totales Motor Posicion¢2: 8.044,20
Horas. Ciclos Motor 1. 6956. Cuenta con dos Hélices fabricadas por HARTZEL. Medelo: HC-
D4N-3C. Serial Hélice N°1: FY3359. Horas totales Hélice N°1: 1792. Serial Hélicé N%2* FY3360.
Horas Totales de la Hélice N° 2: 1702.

La aeronave para el momento del suceso se encontraba aeronavegable, segun su certificado de
aeronavegabilidad N° 014357 (vigente), y el certificado de matriculal N° 007252 emitido por la
autoridad aeronautica (INAC) del estado de matricula, los registros,deymantenimiento reposan en
el expediente del caso. El seguro de la aeronave se encontraba vigente para el momento del
suceso. La aeronave mantenia la configuracion interior original y para el momento del suceso. El
Certificado De Homologacién Acustica: N° HA/0308. Fecha emision: 07/07/2012 (Vigente). La
Licencia de Estacion de radio de la Aeronave: Fecha de Emision: 09 Noviembre del 2021
(Vigente).

La Organizacion De Mantenimiento Aerondutico Civil. OMAC-N° 485. AVIATECH'S, C.A.
ubicados en Aeropuerto Internacional “Gral. José Antonio Anzoategui”’, Hangar Zona Norte
HN-AS5, realiz6 los ultimos servicios preventivos y programados de mantenimiento a la aeronave.
De acuerdo a su lista de capacidad Se encuentra certificada por el INAC OMAC N° 485 en
ACCESORIOS. Clase | y Il. Estructura. Clase lll y IV. Radio (Avidnica, Clase |) y SERVICIOS
ESPECIALIZADOS al mantenimiento preventivo y mantenimiento, reparacion mayor y de
alteracion (excluyendo reacondicionamiento), Autorizado a realizar mantenimiento preventivo de
motores y hélices instalados*en las aeronaves descritas, segun la literatura técnica actualizada de
los fabricantes o pregramias, de mantenimiento aprobados por la Autoridad Aerondutica, segun
aplique.

La Organizacion‘de"Mantenimiento Aeronautico civil, OMAC-N°687 S & S AERO ZULIA, C.A
ubicada €en\el’/AEROPUERTO INTERNACIONAL “LA CHINITA” en el HANGAR Al2,
Debidamente,certificada de acuerdo a sus lista de capacidades fue la encargada de realizar
el troubleshooting (caza falla) a la aeronave YV2343 de acuerdo a lo establecido en el
manual de mantenimiento de la aeronave.

El piloto cuenta con 41 afios de edad, certificacibn médica, Licencia Piloto de Transporte de Linea
Aérea con habilitaciones en vuelo instrumental, BE-9T Capitan con vigencia hasta Septiembre del
2023 (vigentes) emitidos por la Autoridad Aeronautica Venezolana (INAC), conforme a la normativa
internacional vigente. Por otro lado, el Piloto posee un total de 3.500 Horas de experiencia en
Vuelo, entre ellas 110 Horas en Beech Aircraft F9O.
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Durante el proceso de investigacion se realizaron las siguientes actividades:
1. Notificacion del Incidente a los Estados de disefio y fabricacion.
2. Se realiz6 entrevista al Piloto.
3. Se realizé Registro fotografico del 360 de la aeronave, y videos para registrar fugas que
pudiesen encontrarse en el sistema de presurizacion.
4. Se realizd Inspeccion de YV2343 en las instalaciones de OMAC-N°687 S & S AERO
ZULIA, C.A.
5. Se realizaron las Actas de ejecucion de Actividades por dia.
6. Se solicité copias de los Documentos de la tripulacién de Mando:
e Cédula de identidad.
¢ Licencias Aeronduticas y habilitaciones.
o Certificados médicos.
e Se solicitd copias de las Bitacoras del Piloto.

e Plan de Vuelo.
¢ Manifiesto de Pasajeros.

7. Se solicitd, Copias de los Documentos al Explotador(PACIFIC METAL’S, C.A) de la
aeronave YV2343:
e Certificado de matricula.
Certificado de aeronavegabilidad.
Certificado de Homologacion Acustica.
Certificado Tipo.
Bitacora de la Aeronave.
Registro de Compra de la Aeronave:
Licencia de estacion de radio de.a aeronave.
Pdliza de seguro de la aeronave, Seguros MAPFRE.C.A
Certificado de explotador y Especificaciones operacionales.
Factura de suministro de combustible
Metar.
Peso y Balance.

8. Se solicitd, copia‘dedocumentos alas OMAC N° 687 y OMAC N° 485:
¢ Certificado de la Organizacion de Mantenimiento Aeronautico.

Lista.de capacidades aprobada de la OMAC

Manualde procedimientos de la OMAC.

Cantral de Componentes de la Aeronave.

Registro de Mantenimiento de la Aeronave.

Control de Cumplimiento de Mantenimiento Programado.

Control Directivas de Aeronavegabilidad.

Bitdcora de la Aeronave.

Reporte de Mantenimiento a S&S Aero Zulia, C.A

El QRH (Manual de Procedimientos rapidos de emergencias) aplicado.

9. Reportes del mal funcionamiento de fallas operacionales de la aeronave y acciones
correctivas aplicadas.
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10.Se realiz6 entrega de la Cesion de Custodia Total de la Aeronave YV2343.
(DGOAST/2022/N°0068) el dia 06-10-2022.

Inspeccidn del Sistema de Presurizacion de la aeronave YV2343

1. Se procedié a una inspeccion preliminar visual a los sistemas de sellado de la puerta de la
cabina, salida de emergencia y ventana de los pilotos en el regulador de presion del sistema
(Ver Figura 2), aplicando una presion de nitrégeno de 5 PSI, encontrando fisura en el sello de la
puerta principal y fuga de aire en la union de distribucién de aire de la salida de emergencia, y
fuga en los sellos de la ventanilla del copiloto.

Accién Correctiva:

e Se procedi6 a realizar las reparaciones estandar para sellos de pfesion, con el componente
sellante de acuerdo a lo establecido en el manual de mantenimieato 91-00-00 pagina 16.
Se efectud chequeo visual y operacional aplicando presion de hitrégeno de 5 psi.

e Se determiné que existia fuga de aire en la union dexdisteibticion de aire de la salida de
emergencia. Accion Correctiva: Se efectud, reparacién de acuerdo al manual de
Mantenimiento 91-00-00.

¢ Se efectud reparacion del sello de la ventana del*€opiloto aplicando pegamento indicado en
el manual de mantenimiento 91-00-00.

Figura2. Inspeccion visual de la Ventanilla de Emergencia y Puerta Principal.
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2022

Figura 3. Sello despegado de la Ventanilla del Copiloto.
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Figura 4. Verificacion de fugas. . \@
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2022 \\

2. Se efectud inspecci rvicio al sistema de presurizacion: mangueras, tubos, valvulas
Outflow y safet dor de presion y controladora de presurizacion de acuerdo al
manual de Mzi% iento 12-20-00.
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Figura 6. Inspeccion de las lineas.
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2022

Fuente: Investiga rgado. Afio: 2022

Figura 8. Correccion de las fuga de la mang@&resién de la ventanilla de emergencia.

3. Se efectud chequeo operacional visual a‘la Vialvula reguladora de los sellos de la puerta de salida de

Figura 9. Inspeccion de la Valvulas Outflow y Safety.
Fuente: Investigador Encargado. Afio: 2022

4. Se efectud corrida de motores en tierra para chequear presurizacion y fuga de presion, una vez en el
sitio de prueba especificado por las autoridades del Aeropuerto Internacional “La Chinita” en
Maracaibo, con los motores de la aeronave encendidos. Se coloco el Cabin Altitude Selector KNOB
(Selector de Altitud de Cabina) al maximo, luego se presiond el Cabin Press, y finalmente se
verifican los indicadores encontrando que de los parametros establecidos Selector de Altitud de
Cabina se encontraba normales, lo que indica que el sistema opera correctamente de acuerdo con el
Manual Del Fabricante. Run Up.
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La investigacién actualmente se encuentra en el proceso de andlisis de la informacion técnica,
operativa 'y documental.

NOTIFICACION DEL SUCESO Y RELACIONES CON LOS ESTADOS INTERESADOS

De Conformidad con lo establecido en el Capitulo 4 del Anexo 13 de la Convencién sobre Aviacion Civil
Internacional, se generaron las notificaciones siguientes: Notificacion del Suceso a través de formulario
JIAAC/ 058/2022, reportando al sistema “ADREP” de la Organizaciéon Internacional de Aviaciéon Civil
(OACI). Notificacién via correo electrénico al Estado de Disefio y el Estado de fabricacién de la aeronave:
Estados Unidos de Norte América.

RESPUESTA DE LOS ESTADOS NOTIFICADOS

Estados Unidos de Norte América, en la condicion de Estado de Fabricacién y"Disefiojde la aeronave,
la NTSB como Autoridad para la Investigacion de Accidentes del Estado defdisefio y fabricacion de la
aeronave no asigné representante acreditado para este suceso.

La informacion aqui suministrada es emitida por la Direccion General de la Oficina Administrativa de
Seguridad del Transporte (Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil) Adscrita al Ministerio del
Poder Popular para el Transporte.

Todos los tiempos horarios reflejados en este reporte estan indicados en Tiempo Universal Coordinado
(UTC); (el Horario UTC en Venezuela es de -4,00 horas)

Extractos de esta informacion pueden ser publicados(simun;permiso especifico de la DGOAST, siempre que
sea informada y reconocida la fuente de origen.

Caracas, 11 de Octubre de 2022.
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