htt p: / / www. nppt . gob. ve/ji aal

Gobiermmo Bolivariano
de Venezuela

e 2m
Ministerio del Poder Popular N .': BATALLA DE
para el Transporte ,"‘\\\ CARABOBO

INFORME
PRELIMINAR &

EXPEDIENTE 005/2022 A

<
INCIDENTE GRAVE DE AVIACION Q

FABRICANTE DE LA AERON@E&SNA AIRCRAFT CO.

MODELO: 208B
MATRICULA: YV2993

EXPLOTADOR:
LUGAR: A RTO INTERNACIONAL “GENERAL JOSE ANTONIO
ANZOATIX 7 BARCELONA, ESTADO ANZOATEGUI (SVBC)
4
3

FEC E FEBRERO DE 2022.
»@ 119 UTC

*

Informe Preliminar Expediente 005/2022 Pagina1de 7



htt p: / / www. nppt . gob. ve/ji aal

- - - e
C?O\b}erno B?Ilva"ano Ministerio del Poder Popular \\’ gﬁ)g
e enezueia para el Transporte /4:"\\ CARABOBO

INFORME PRELIMINAR DE INCIDENTE GRAVE DE AVIACION
JIAAC EXPEDIENTE N°.005/2022

El presente informe preliminar refleja las actuaciones iniciales realizadas por la DIRECCION
GENERAL DE LA OFICINA ADMINISTRATIVA DE SEGURIDAD DEL TRANSPORTE
(DGOAST), JUNTA INVESTIGADORA DE ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION CIVIL
(JIAAC) adscrita al MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE, en relacion

con las circunstancias en las cuales se produjo el suceso, objeto de la investigacion‘inStaurada.

La investigacion fue instituida de conformidad con el anexo 13 de la OACHhy+«cursa’en los registros
de este despacho bajo el N° 005/2022.El anico objetivo de la investigaeion es el establecer las
causas probables y los factores contribuyentes con la finalidad de tomar'medidas apropiadas que
puedan evitar la ocurrencia de sucesos de caracteristicas similares y la persistencia de los factores
que fueron contribuyentes sin determinar culpas o responsabilidades, razon por la cual, en todas

las experticias necesariamente no se recurrira a procedimientos de pruebas de tipo judicial.

El proceso de investigacion se encuentra en su fase de desarrollo y ejecucion; por lo tanto,esta
informacién preliminar estd sujeta a cambios y puede contener errores, cualquier error

presente serd corregido cuando el informefinal haya sido terminado.

El dia 03 de febrero de 2022, la Aeronave con Matricula: YV2993, Fabricante: CESSNA, Modelo:
208B, Serial: 208B5082, operado porla empresa CONVIASA, presento plan de vuelo nacional con
diez (10) personas a bordo (02 tripulantes de cabina, Piloto al mando mas el primer oficial y 08
pasajeros), contaba con 4000 libras de combustible para una autonomia de 03:00 horas, desde el
Aeropuerto Internacional“General José Antonio Anzoéategui” de Barcelona (SVBC), ubicado
en el Estado Anzoategui con destino al Aeropuerto internacional “General Santiago Mariino” de
El Yaque, ubitado en el Edo. Nueva Esparta (SVMG).

Siendoylasy18:19 UTC, en fase de despegue, y durante el recorrido, la tripulacion observé en
ambas pantallas MFD (Multi Function Display) y PFD (Primary Function Display), que el indicador
de velocidad (ASI) se qued6 en 52 nudos y no siguié aumentando, por lo que decidieron abortar el
despegue de acuerdo a los establecido en los procedimientos establecidos para este suceso
inmediatamente procedieron a naotificar a la torre de control, que requerian regresar a plataforma

para evaluacién técnica. Sus ocupantes resultaron ilesos y la aeronave sin dafios de importancia.
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La aeronave es un Cessna 208-B Caravan, es un avién regional/utilitario turbohélice de corto
alcance fabricado en los Estados Unidos por la compariia Cessna. Bajo el certificado tipo A37CE,
emitido por la Autoridad Aeronautica de los Estados Unidos De Norteamérica, equipada con tren
de aterrizaje fijo y motor turbofan fabricado por Pratt& Whitney Canada Inc. Modelo PT6A-140. Y

sistema integrado Garmin 1000 para mejora de visualizacion de instrumentos y performance.

La version convencional cuenta con 11 plazas (10 pasajeros y un piloto), si bien un posterior
disefio segun nuevas regulaciones de la Federal Aviation Administration (FAA) puede llevar hasta
14 pasajeros.

El piloto al mando poseia certificacion médica y licencia de TLA vigentes y<«emitidos por el Instituto
Nacional de Aerondutica Civil (INAC), Autoridad Aeronautica del Estado de Matricula conforme a la
normativa internacional vigente y tenia las siguientes habilitaciones: "Wuglo Instrumental, C208
Capitan/PIC; con 2377.7 horas totales y 524.8 horas como piloto al mando en el tipo de aeronave

en la cual se presenté el incidente.

El primer oficial poseia certificacibn médica y licenciasade, Piloto Comercial Avién aeronautica
vigentes y emitidos por el Instituto Nacional de Aeronautiea/Civil (INAC), Autoridad Aeronautica del
Estado de Matricula conforme a la normativawinternacional vigente y tenia las siguientes
habilitaciones: Vuelo Instrumental C208 Copilote/SIC; con 1150 horas de vuelo y 900 horas como

copiloto en el modelo de aeronave en la cuahsespresento el incidente.

Las condiciones Meteoroldgicas existentes en el lugar del suceso y zonas aledafas a las 18:19
UTC del dia 03 de febrero de 20223ho fueron contribuyentes en el suceso, visibilidad horizontal
ilimitada, temperatura del camip@28° y punto de rocio sin indicacion medida. En general dentro del

area en estudio se presentaron condiciones meteoroldgicas favorables para la navegacion aérea.

La aeronave mantenia,la configuracién interior reglamentaria y para el momento del suceso se
encontraba aerenavegable, segun los registros de mantenimiento que reposan en el expediente
del caso, sifn.embargo, se realizaron cruces de referencias de toda la informacién con la OMAC
principal”encargada y certificada en Venezuela para realizar el mantenimiento de la Aeronave
registrada,bajo el numero N°431 CONVIASA.
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Durante el proceso de investigacion se realizaron las siguientes actividades:

e Se realizé entrevistas a los pilotos.

e Se solicitd la documentacion a la tripulacion certificados médicos, licencias y bitacoras.

e Entrevista al responsable de mantenimiento y solicitud de informe escrito de sus actuaciones
relacionadas con el suceso.

e Se elabor6 acta de actuacion en el sitio.

e Registro fotografico de la aeronave en la plataforma remota de SVBC.

e Se solicitd la documentacion de la aeronave; certificado de matriculd, |Certificado de
aeronavegabilidad, homologacién acustica, licencia de estacion de radio y'poliza de seguro.

e Se solicito a la OMAC, un compendio de documentacién y, ‘evidencias como lista de
requerimientos necesarios para conformar el expediente del caso y como herramientas de
andlisis de evidencias.

e Compendio de la documentacion y Dosier de la Geréncia del SMS, Plan de Emergencia e

informe escrito de las acciones ejecutadas con relagion al suceso.

La aeronave fue cedida el dia 04/feb./2022, )mediante Cesion de Custodia Total N°.
DGOAST/2022/N°. 007, al representante legal de la’Empresa.
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Técnico de Conviasa

2. Preparat’i;x a iniciar
inspeccio de sistema
P@aﬁc por parte de
@ | técnico calificado

S

3. Verificacion de lecturas
obtenidas en los
instrumentos, respecto de
los datos ingresados en
equipo de pruebas.
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4. Reporte de la tripulacién de
vuelo el dia03 marzo 2022 al
momento de RTO.

4Reporte de la tripulacion. ‘o\%

Slip de mantenimiento
00117418, detallando las
acciones correctivas
aplicadas y el
funcionamiento
satisfactorio del sistema.

5 Acciéon Correctiva.

La Junta Investigadora de A ntes e Incidentes de Aviacion Civil (JIAAC), enmarcada en las

investigaciones realizad icialmente determind que, la causa probable del incidente pudo ser el

factor material de X obstruccion de las lineas del sistema Pitot-Statico y como factor

contribuyente, la*fal la inspeccion visual y/o proteccion del sistema antes de la realizacion del
.

vuelo.

La J tigadora de Accidentes e Incidentes de Aviacién Civil (JIAAC) a partir de los
hallazgoswy evidencias preliminares recabadas, emite las siguiente Medida Preventiva:
A la Empresa CONVIASA.

1. Implementar un procedimiento efectivo que permita la verificacion regular del estado fisico
de los conectores y lineas rigidas o flexibles que forman parte del sistema Pitot-Statico en
toda la flota de aeronaves de la empresa.
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NOTIFICACION DEL SUCESO Y RELACIONES CON LOS ESTADOS INTERESADOS

De Conformidad con lo establecido en el Capitulo 4 del Anexo 13 de la Convencion sobre Aviacion
Civil Internacional, se generaron las notificacionessiguientes:

Notificacion del Suceso a través del formulario nimero 005/2022 de fecha 03 de febrero de 2022,
reportando al sistema “ADREP” de la Organizacién Internacional de Aviacion Civil (OACI).
Notificacién via correo electrénico a las Autoridades de Investigacion de Accidentes de los Estados
interesados, por el Estado de Disefio y fabricacion de la aeronave: Estados Unidos de Norte

América.

RESPUESTA DE LOS ESTADOS NOTIFICADOS

Estados Unidos de Norte América, en la condicion de Fabricante/de’ |la aéronave, la Junta
Nacional de Seguridad del Transporte (NTSB) por sus siglas en el«ddioma inglés, como Autoridad
para la Investigacion de Accidentes de Aviacion del Estado norteamericano, a la fecha no se tiene
conocimiento de que haya emitido respuesta alguna al respecte.

El sistema “ADREP” de la Organizacidn Internacionalide Aviacién Civil (OACI).en su condiciéon

de organismo que norma la Aviacion Mundial, a la fecha no“€mite respuesta alguna al respecto.

La informacién aqui suministrada es emitida per la-Direccién General de la Oficina Administrativa
de Seguridad del Transporte (Junta Investigadora de Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil

(JIAAC) Adscrita al Ministerio del Podef*Popular para el Transporte.

Todos los tiempos horarios reflejades en este reporte estdn indicados en Tiempo Universal
Coordinado (UTC); (el HorariesT.C en Venezuela es de -4:00 horas).

Extractos de esta informaeién pueden ser publicados sin un permiso especifico de la DGOAST,

siempre que sea infermada y reconocida la fuente de origen.

Caracas, 25 febrero 2022.
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