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ACLARATORIA

El presente informe es un documento técnico que refleja las conclusiones de la JUNTA
INVESTIGADORA DE ACCIDENTES DE AVIACION DEL MINISTERIO DEL PODER
POPULAR PARA EL TRANSPORTE, con relacion a las circunstancias en que se produjo el
suceso, objeto de la presente investigacion, con sus causas y sus consecuencias.

El Anexo 13, derivado del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional (Chicago/44), ratificado
por la Ley aprobatoria del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, publicado en Gaceta
Oficial de la Republica de Venezuela N° 1976 de fecha 22 de febrero de 1977, indica en el
Capitulo 3, Generalidades, 3.1 Objetivo de la Investigacion, “El Unico objetivo de la
investigacion de accidentes o incidentes sera la prevencién de futuros accidentes e incidentes.
El proposito de esta actividad no es determinar la culpa o la responsabilidad.”

De acuerdo con lo establecido en el art. 97 de la Ley de Aeronautica Civil, publicada en
Gaceta Oficial N° 39.140 de fecha 17 de marzo de 2009, el objeto de la investigacion de los
accidentes e incidentes de aviacion es determinar las causas y factores que contribuyeron al
suceso, para implementar las acciones correctivas que impidan su repeticion; sin perjuicio de
las responsabilidades civiles, penales y administrativas a_que hubiere lugar, establecidas de
conformidad con el ordenamiento juridico.

Nota. A los efectos del presente informe, se utilizara de preferencia la indicacion horaria en tiempo
universal coordinado UTC (Z), en formato de 24 horas, todas las alturas seran en referencia al
nivel medio del mar (MSL) y todos los rumbos en referencia al norte magnético, a menos que
expresamente se indique otra cosa.

Este informe consta de cuatro partes:

INFORMACION SOBRE LOS HECHOS.
ANALISIS.

CONCLUSIONES.
RECOMENDACIONES.

O
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ABREVIATURAS

Manual de mantenimiento de la aeronave

Control de Transito Aéreo

Servicios de Transito Aéreo

Cuerpo de Investigaciones Cientificas, Penales y Criminalisticas.
Grados Centigrados, Fahrenheit, Magnético y Verdadero
Nivel de vuelo

Pies (medida de altitud)

Galones (medida de capacidad)

Caballos de Fuerza (medida de potencia)

Horas, tiempo de vuelo de piloto o producto aeronautico
Pulgadas (medida)

Instituto Nacional de Aerondautica Civil

Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion (Venezuela)
Kilogramo (medida de peso)

Nudos (medida de velocidad)

Libras (medida de peso)

Litros (medida de capacidad)

Metros (medida de distancia)

Minutos (medida de tiempo)

Nacional

Millas nauticas (Medida de distancia)

Organizacion de Mantenimiento Aeronautico Certificada
Revoluciones por minuto

Tiempo desde nuevo

Tiempo desde reacondicionamiento

Tiempo Total

Tiempo Universal Coordinado

Reglas de vuelo visual

Condiciones meteoroldgicas visuales
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INTRODUCCION

La Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion del Ministerio del Poder Popular
para el Transporte, presenta el Informe Final correspondiente a la investigacion realizada
con motivo del accidente de la aeronave marca Bell Helicopter Company, modelo UH-1B,
matricula YV2906, de uso privado, ocurrido en el sector La Lucha de Tumeremo, Edo.
Bolivar.

El dia 26 de febrero de 2019, aproximadamente a las 20:15, durante la realizaciéon de
pruebas funcionales al helicoptero UH-1B matricula YV2006, ‘en la poblacion de
Tumeremo, estado Bolivar, se presento falla en vuelo de motor perdiéndose el control en
la realizacion del aterrizaje de emergencia, resultando dos pasajeros observadores y el
piloto con lesiones mortales y la aeronave destruida. La JIAA determiné que la causa
probable del accidente fue el apagado del motor oGeasionado por agotamiento de
combustible. Como factores contribuyentes, la realizaciéon de un vuelo no planificado en
una aeronave sin certificado de aeronavegabilidad y.la condicion irregular de la superficie
donde se hizo la toma de contacto.

El accidente fue notificado por las autoridades policiales, a la Junta Investigadora de
Accidentes de Aviacién, como organismo encargado de la investigacion, de acuerdo a lo
dispuesto en los articulos 96 y 99-de la Ley de Aeronautica Civil, de la Republica
Bolivariana de Venezuela, y la JIAA a su vez produjo la notificacién del mismo a través del
Registro JIAA/NAI N° 008/2019.
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INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

RESENA DEL VUELO

El dia 26 de febrero de 2019, aproximadamente a las 20:15, en el helipuerto de las
instalaciones de la OMAC N 448 Aerocopter C.A., se realizaban pruebas
funcionales en tierra al motor del helicoptero UH-1B matricula YV2906, el cual
estaba siendo preparado para la solicitud del certificado de aeronavegabilidad ante
la autoridad aeronautica de la Republica Bolivariana de Venezuela. A bordo se
encontraban el piloto de la aeronave y otros dos pilotos como observadores. De
acuerdo con el personal técnico que supervisaba las pruebas, el piloto despegé la
aeronave sin consultar con ellos, elevandose verticalmente a una altura superior al
techo de los hangares de la empresa, para iniciar la traslacién horizontal virando
por la derecha en rumbo sur. A una distancia aproximada de 0,37 MN (685 metros)
con el helicoptero a la vista, el personal técnico escuché el apagado del motor
dejando de verse al pasar detras de la vegetaciéon. El piloto intentd hacer un
aterrizaje de emergencia por autorrotacion del rotor principal del helicoptero, sin
embargo al hacer la toma de contacto, la condicién irregular del terreno hizo perder
la estabilidad vertical, rotando en el eje transversal de la aeronave impactando en
forma invertida. El techo del helicdptero colapsé ocasionando lesiones mortales a
los tres ocupantes.

LESIONES A PERSONAS
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1.3 DANOS A LA AERONAVE

La aeronave quedo totalmente destruida por el impacto.

Foto 2. La parte inferior del fuselaje colapso sobre el techo de la cabina que yace sobre el terreno. Obsérvese la
condicion irregular del terreno con forma de monticulo en el lugar de la toma de contacto.
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1.4 OTROS DANOS

No hubo dafios a terceros
1.5 INFORMACION SOBRE EL PERSONAL

1.5.1 Piloto al mando

Sexo: masculino

Nacionalidad: venezolana

Edad: 46 aros

Tipo de Licencia:

Piloto Comercial - Helicéptero
Fecha de Expedicion: 09/11/04
Restricciones Médicas: ninguna.
Habilitaciones: Helicopteros terrestres modelos Bell 206 (B06), Robinson 44 (R44),
Bell 412 (B412).

Fecha de Vencimiento: 13/09/19
Horas totales de vuelo: 1298,9 hrs

Informacion adicional: Este piloto obtuvo licencia de piloto Privado Helicoptero en
1.995. En 2.005 obtuvo la licencia de.piloto Comercial Helicoptero y el afio 2006 no
actualizé sus habilitaciones. El afio 2018 obtuvo una licencia provisional para
reentrenarse y obtener la actualizacién de las habilitaciones. En el transcurso de su
carrera obtuvo habilitaciones en helicopteros B47G, H500, ALO2, UH1, B412, B06
Y R44, habiéndose actualizado en las habilitaciones de B412, R44 Y B412 en
Septiembre de 2.018.

1.6 INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

1.6.1 Aeronave

Marca: Bell Helicopter Co.
Modelo: UH-1B

Serial: 1046

Matricula: YV2906

Ano de Fabricacion: 1964
Certificado Tipo: H1SW
Asientos (capacidad): 10
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1.6.2 Certificado de Matricula

Numero: 4593

Fecha de Expedicion: 28/06/2013

Este certificado de matricula habia perdido vigencia por no cumplirse con un
procedimiento de recertificacion del mismo.

1.6.3 Certificado de Aeronavegabilidad

No habia obtenido aun el certificado de aeronavegabilidad por parte de la autoridad
aeronautica

1.6.4 Masa y centrado

Peso vacio: Aun no se habia realizado el procedimiento de peso y balance por lo
tanto no se dispone de esta informacion.

Peso maximo de despegue: 8.500 Ibs.

Capacidad de combustible: 160 gal, 1073 lbs.

1.6.5 Tipo de combustible utilizado
JP1

1.6.6 Registros de mantenimiento

Horas totales de la aeronave (casco) (TT): 5.955,3 hrs
Ultima Inspeccion de mantenimiento: La aeronave estaba en proceso de inspeccion
para solicitar el certificado de aeronavegabilidad.

INFORMACION METEOROLOGICA

El dia del suceso hubo buen tiempo en toda la region centro y norte del Estado
Bolivar. Visibilidad ilimitada y vientos predominantes del Este con velocidades entre
3y 9Kt
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AYUDAS A LA NAVEGACION

No son relevantes para esta investigacion, la ejecucion del vuelo fue en condiciones
visuales. Sin embargo estaba vigente un NOTAM que prohibia las operaciones
aéreas de aeronaves de aviacion general en todo el territorio de la Republica
Bolivariana de Venezuela.

COMUNICACIONES

El piloto no se comunicé utilizando la radio, ni en la. frecuencia 123.15 de
comunicacion aire-aire por radio de la regién no controlada Sur Bolivar, ni en la
frecuencia de uso de la OMA.

INFORMACION SOBRE EL HELIPUERTO AEROCOPTER
1.10.1. Informacion General

Nombre: AEROCOPTER, TUMEREMO, EDO. BOLIVAR.
Coordenadas: 07°18’ 40”N, 61°30’ 53"W

Elevacion: 524 ft / 160 m.

Superficie: Asfalto/Concreto

Area Aterrizaje: 120 m?

Area Contacto: 20 m?

1.10.2 Area Geogréfica

Region sur este de la Republica Bolivariana de Venezuela.

REGISTRADORES DE VUELO

No estaba equipada la aeronave con equipos registradores de datos o voces de
cabina. No son requeridos por la Regulacién Aeronautica Venezolana RAV 91, para
esta aeronave.

Expediente 008/2019 ABRIL2019 Pag. 7
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1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL IMPACTO

No hubo fuego. Se encontraron solamente residuos de combustible en los tanques
de la aeronave y no se observo dispersion de combustible entre los restos o en el
terreno. La superficie del terreno en la zona de la toma de contacto no era plana,
habian baches, monticulos y pendientes lo cual ocasioné el volcamiento hacia
delante de la aeronave.

'DESPEGUE

18 Google | o
19 DagitatGlone -~ 7

Figura 3. Croquis de la trayectoria e impacto final

1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

Los pasajeros y el piloto sufrieron lesiones mortales.

1.14 [INCENDIO

No hubo incendio en el sitio del suceso
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SUPERVIVENCIA
No hubo sobrevivientes.

ENSAYOS E INVESTIGACIONES

Fueron inspeccionados y evaluados los restos, para determinar las condiciones de

aeronavegabilidad en el momento del suceso y asi poder establecer factores
causales.

En la estructura de la aeronave:

Tanques de combustible.

Los tanques de combustible no se rompieron en el impacto, sin embargo se
comprob6 que solamente contenian restos de combustible.

foi

um o
Figura 4. Los tanques de combustible estaban vacios solamente se recogieron residuos

Tuberias y mangueras de combustible

Las tuberias de combustible de aleacién de aluminio y mangueras de goma en el
fuselaje estaban en buenas condiciones solamente con dafios causados por el
impacto.

En el motor:

No se observaron dafios en los alabes de las primeras etapas del compresor ni en
los alabes de la rueda de turbina. Se comprob6 libre movimiento del eje del rotor.
Sistema de combustible del motor.

En las tuberias que llevan el combustible, de la unidad de control a los inyectores
de la camara de combustion, al ser retiradas se comprobé ausencia de combustible.

Expediente 008/2019  ABRIL2019 - Pag. 9
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En el rotor principal:

No se observaron dafios en las palas causados por impacto en movimiento
rotacional, los bordes de ataque no tenian impactos. El mastil del rotor principal no
tenia dafos por impacto torsional.

Figura 5. En el rotor principal no se observan dafios por impacto con potencia.

En el rotor de cola:

No se observaron dafios en'las palas causados por impacto en movimiento
rotacional, los bordes de ataque no tenian impactos. Los ejes de transmision de
potencia de la caja reductora al rotor de cola no presentaban dafios por impacto
transmitiendo potencia.

INFORMACION ORGANICA Y DE DIRECCION

La sociedad mercantil Aerocopter C.A. esta registrada ante el Registro Mercantil
Segundo de la Circunscripcion Judicial del Estado Aragua y su objeto lo constituye
todo lo referente al ejercicio mercantil de actividades aeronauticas en general. Esta
empresa conformé un taller de mantenimiento aeronautico y lo certifico ante la
autoridad aeronautica de la Republica Bolivariana de Venezuela (INAC) como la
OMAC N 448 Aerocopter C.A. que es una organizacién de mantenimiento nacional
certificada, cuyas instalaciones se encuentran en Tumeremo Estado Bolivar. Tiene
en propiedad aeronaves matriculadas y con certificado de aeronavegabilidad
vigente, asi como otras aeronaves que estan en proceso de recuperacion para su
incorporacién al parque aeronautico nacional. El Presidente y duefio del 100% de
las acciones de la empresa era el piloto de la aeronave involucrada en el accidente.
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1.18 INFORMACION ADICIONAL

» La aeronave YV2906 era un equipo desincorporado del parque aeronautico
militar de la Aviacion Militar Venezolana, adquirido siguiendo los procesos
legales por Aerocopter C.A. Esta aeronave ya habia obtenido su certificacion de
matricula y estaba en proceso de obtencion del certificado de aeronavegabilidad.
Sin embargo no se cumplié con un procedimiento de recertificacion de matricula,
por lo cual este certificado no estaba vigente. La aeronave estaba ensamblada y
se cumplia con el protocolo de mantenimiento, para establecer la vigencia de las
condiciones de aeronavegabilidad de todos los componentes.

» El piloto de la aeronave tenia amplia experiencia en operacion de helicopteros y
tenia conocimientos y entrenamiento en las aeronaves de la serie Bell UH,
aunque no tenia la habilitacion de este tipo de aeronave vigente.,

1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES

Entrevista al técnico de mantenimiento de la OMAC y al encargado de la
OMAC.

Revision de la documentacion y registros de mantenimiento de la aeronave.
Revision de la documentacion y registros de la OMAC.

Inspeccion del sitio del suceso.

Inspeccion de los restos de la aeronave.

2. ANALISIS

2.1 ANALISIS DEL SUCESO

Con base en las evidencias y testimonios recabados, en las pruebas vy
verificaciones efectuadas y en las determinaciones llevadas a cabo, es posible
establecer lo siguiente:

De acuerdo a los testimonios del personal técnico, la aeronave estaba siendo
sometida a pruebas funcionales de motor en tierra y no estaba previsto la
realizacion de vuelos. Aun quedaban procesos de ajuste y verificacion de
parametros en vuelo para garantizar la maxima eficiencia del rotor principal,
sobre todo en la realizacion de autorrotaciones.

El apagado del motor se escuchd en la plataforma del taller con la aeronave
en vuelo a la vista del personal.

Bxpediéﬁfe 008/20'1'9“' . ABRILz019 S : P‘ég, -
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» El apagado de un motor de turbina a gas que es un ciclo termodinamico
continuo, ocurre normalmente por interrupcion de flujo de combustible a la
camara de combustion o por ausencia del mismo en los depésitos o tanques,
lo cual ocasiona que las lineas de combustible se llenen de aire. También la
contaminacion del combustible con otro liquido, o residuos sélidos puede
causar apagado del motor.

* No existe un registro de suministro de combustible y segun testimenio de los
técnicos, el combustible abastecido fue el necesario para la realizacion de
pruebas en tierra.

e La aeronave no tenia aplicacion de potencia a los ejes.de transmisiéon del
rotor de cola o al mastil del rotor principal, en el momento del impacto, lo cual
se manifiesta en la ausencia de dafos tipicos causados por esfuerzos
torsionales en el eje y ausencia de impactos en el borde de ataque de las
palas.

e No hubo fuego lo cual es un indicador de ausencia de combustible y motor
apagado

o El piloto no tenia habilitacion del tipo de aeronave UH1 en la ditima
renovacion de habilitaciones de licencia.

CONCLUSIONES
HECHOS DEFINIDOS

El piloto al mando contaba con la licencia y certificado de aptitud psico-fisica vigente
para el momento del accidente, no contaba con la habilitacion en la serie Bell UH.

Los registros de mantenimiento no se encontraban completos ya que la aeronave
estaba en proceso de inspeccion, contaba con todos los registros de mantenimiento
historicos desarrollados durante su vida operacional en la Aviacion Militar.

No contaba la aeronave aun con su certificado de aeronavegabilidad vigente y el
certificado de matricula no estaba vigente.

El terreno en la zona de la toma de contacto era irregular no constituido en una
superficie plana.

El vuelo no fue planificado y no se cumplieron adecuadamente las recomendaciones
del fabricante en la preparacioén del mismo segun el manual de vuelo de UH-1B.

La altura de vuelo con relacion al terreno era muy escasa, debido a que en el
momento del apagado estaba ligeramente por encima de la vegetacion circundante.
El arbol méas cercano a la escena del suceso cuenta con una altura aproximada de
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12 metros (39,4 ft). Sin embargo la aeronave llevaba velocidad horizontal respecto a
tierra.

El motor de la aeronave se apagé dejando de transmitir potencia al rotor principal y
al rotor de cola.

No habia combustible en los tanques suficiente para garantizar mantener encendido
el motor.

CAUSAS

La JIAA determind que la causa probable del accidente fue el apagado del motor
ocasionado por agotamiento de combustible. Como factores contribuyentes, la
realizacion de un vuelo no planificado en una aeronave sin certificado de
aeronavegabilidad, sin cumplir el piloto con el proceso de habilitacién en el tipo de
helicoptero UH1 y la condicion irregular de la superficie donde se hizo la toma de
contacto.

RECOMENDACIONES

La JIAA hace del conocimiento del lector que las recomendaciones de seguridad
que se ofrecen a continuacién, revisten un caracter estrictamente técnico y
administrativo.

A la autoridad aeronautica

001/2019 AA1 —Hacer camparia en la comunidad aeronautica del Estado Bolivar, de
concientizacion sobre la Seguridad Operacional, importancia del SMS, y del respeto
a la Ley de Aeronautica Civil, las Regulaciones Aeronauticas e instrumentos
normativos emitidos por la autoridad aeronautica de la Republica Bolivariana de
Venezuela.
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Para lograr el objetivo final de la investigaciéon de accidentes, haciendo una efectiva
labor de prevencién, se requiere el compromiso del destinatario de las
recomendaciones de seguridad, a los fines de suministrar a esta DGOAST, la

informacion relativa a las medidas correctivas que fueron adoptadas para solventar
las deficiencias detectadas.
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