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ACLARATORIA

El presente informe es un documento técnico que refleja las conclusiones de
la DIRECCION GENERAL PARA LA PREVENCION E INVESTIGACION
DE ACCIDENTES AEREOS DEL MINISTERIO DEL PODER POPULAR
PARA TRANSPORTE ACUATICO Y AEREO, con relacién a las
circunstancias en que se produjo el suceso, objeto de la presente
investigacion, con sus causas y sus consecuencias.

El Anexo 13, derivado del Convenio sobre Aviacion Civil ginternaeional
(Chicago/44), ratificado por la Ley aprobatoria del Convenio sebre JAviacion
Civil Internacional, publicado en Gaceta Oficial de la Republica de'Wenezuela
N° 1976 de fecha 22 de febrero de 1977, indica en, el” Capitulo 3,
Generalidades, 3.1 Objetivo de la Investigacion, “El dnico objetivo de la
investigacion de accidentes o incidentes sera( lasprevencion de futuros
accidentes e incidentes. El propésito de esta actividad no es determinar la
culpa o la responsabilidad.”

De acuerdo con lo establecido en elfarty97:de la Ley de Aeronautica Civil,
publicada en Gaceta Oficial N° 39.140 de fecha 17 de marzo de 2009, el
objeto de la investigacion de_los“accidentes e incidentes de aviacion es
determinar las causas Yy ,factores que contribuyeron al suceso, para
implementar las acciones correctivas que impidan su repeticidn; sin perjuicio
de las responsabilidades civiles, penales y administrativas a que hubiere
lugar, establecidas de eenformidad con el ordenamiento juridico.

Nota. A los €fectes del presente informe, se utilizara de preferencia la
indicacionseratia en tiempo universal coordinado UTC (Z), todas las alturas
seran expresadas en referencia al nivel medio del mar (MSL) y todos los
rambos‘enwreferencia al norte magnético, a menos que expresamente se
indigueetra cosa.

Este informe consta de cuatro partes:

INFORMACION SOBRE LOS HECHOS.
ANALISIS.

CONCLUSIONES.
RECOMENDACIONES.
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LISTA DE ABREVIATURAS

AV-GAS Combustible para aeronaves con motores reciprocos.

ACC Centro de Control de Area.

DGPIAAE Direccion General para la Prevencidn e Investigacion ' de
Accidentes Aéreos.

Gal Galones (unidad de volumen).

Hrs Horas, tiempo de vuelo de piloto o producto aeronautico.
Lbs. Unidad de masa.

OACI Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

OMA Organizacion de Mantenimiento Aergnautico.

SVCL Designador OACI Aerédromo de Calabozo, estado Guérico.
SVBC Designador OACI AerodromodeyBareelona, estado Anzoategui.
TT Tiempo Total.

uTC Tiempo Universal Coordinado.

ft Unidad de medida (pie).

mts. Unidad de medida (metros).

Km Unidad de medida (kilometros)

KTS Unidad de medida (nudos).

ATS Servicios de Transito Aéreo.

TWR Torre de €ontrol.

APP Centro,de Aproximacion.

MMEL kista'Maestra de Equipamiento Minimo.

SNA Servicio de Navegacion Aérea.

CTA Controlador de Transito Aéreo.

FOD Objetos y escombros extrafos.

Expediente 004/2014 MAYO02015 ii



htt p: / / wwww. nppt . gob. ve

Gobierno Bolivariano | ministerio del Poder Popular
de Venezuela para Transporte Acuéatico y Aéreo

INTRODUCCION

La Direccibn General para la Prevencién e Investigacion de Accidentes
Aéreos del Ministerio del Poder Popular para Transporte Acuatico y Aéreo,
presenta el proyecto de Informe final correspondiente a la investigacion
realizada, en ocasion del incidente ocurrido a la aeronave matricula YV2011,
marca Cessna, modelo 404, en el aeropuerto “General José Antonio
Anzoategui” (SVBC), localizado en Barcelona, estado Anzoategui, €l diay27
de enero 2014, a las 01:45 UTC.

En fase de aterrizaje durante el recorrido, colapsé el tren de narizgpguedando
la aeronave en el lado izquierdo del eje de la pista. k& misma resulté con
menores dafios y sus ocupantes ilesos. La Direccigh General para la
Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreqgs, determino que la causa
mas probable fue de la ocurrencia del suteso fue /la ruptura del piston
actuador que retrae y extiende el tren de nasiz y'eomo factor contribuyente el
inadecuado procedimiento de serviciosy'y mantenimiento realizado a la
aeronave.

El incidente fue notificado por el personal del ACC Maiquetia a la Direccion
General para la Prevenciénfelnvestigacion de Accidentes Aéreos como
organismo encargado de la‘investigacion, de acuerdo a lo dispuesto en los
articulos 96 y 99 de la‘dey de Aeronautica Civil de la Republica Bolivariana
de Venezuela, y a stmvez esta Direccion emitié la notificacion del mismo, a
traves del formulario JIAA/NAI N° 004/2014.
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
1.1 RESENA DEL VUELO

El dia 27 de enero de 2014, a las 23:45 UTC segun plan de vuelo nimero
278243, la aeronave marca Cessna Aircraft, modelo 404, matricula YV2011,
despeg6 con dos ocupantes a bordo (Piloto al mando y un pasajero) para
realizar un vuelo desde el aerédromo “Tomas Heres” de ciudad Bolivar
(SVCB), estado Bolivar, hacia el aeropuerto Internacional “GeneraliJose
Antonio Anzoategui” (SVBC), Barcelona, estado Anzoategui, con 1100,00
Lbs. (132 Gal.) de combustible y autonomia para 04:00 horas.

Transcurridos aproximadamente 1 hora de vuelo la aeronaverarfibo ‘por la
pista 15 y en fase de aterrizaje durante el recorrido, colapso6 elitren de nariz
perdiendo el control.

La aeronave se detuvo en el lado izquierdo del eje central derla pista a 758
mts. Aproximadamente, del umbral 33.

La aeronave resulté con dafios significativos y:Sus dos ocupantes ilesos.
1.2 LESIONES A PERSONAS

LESIONES  TRIPULACION  PASAJEROS  OTROS
MORTALES 0 0 0
GRAVE 0 0 0
LEVES 0 0 N/A
NINGUNA 2 0 N/A

1.3 DANOS A LAVAERONAVE

La aeronave resylté_con dafios significativos, concentrados en la superficie
inferior frontal,externa del fuselaje, compuertas del tren de nariz, tubos pitot,
pistén del actuader que retrae y extiende el tren de nariz, motores y puntas
de pala de heliee.en ambos motores.

1°.8.4. Detalle de los dafos

1.3.1.1. Fuselaje

e, La superficie inferior frontal del fuselaje, presentd fractura, hundimiento,
raspaduras, desprendimiento de remaches y separacion de piel laminar.
(Ver fotografias 2 y 3).

e Las compuertas del tren de nariz, presentaron desprendimiento,
separaciéon de piel laminar, ruptura y deformaciéon en el varillaje que le
permite accionar mecanicamente. (Ver fotografia 3).

e Los tubos pitot presentaron torsion, deformacion y desprendimiento. (Ver
fotografia 3).
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1.3.1.2. Actuador que retrae y extiende el tren de nariz

e El piston actuador del conjunto de retraccion y extension del tren de
nariz, presenté torsion, deformacion, fractura por sobre esfuerzo y corte
(ver fotografia #4).

1.3.1.3. Hélices (tripala)
e Las palas de hélice en ambos motores, presentaron torsion de adela
hacia atras, escoriaciones, ralladuras profundas y cortes en las punt

1.3.1.4. Motores

e La torsion, escoriaciones, ralladuras profundas y cortes, evidenc en
las puntas de pala de las hélices, demuestran parada e los
motores (ver fotografia #1).

Fotografia #1 4 Fotografia #2 {8

Fotografia #3 | Fotografia #4

Co ‘fren dena
No se evidenciaron dafios colaterales en el lugar del suceso.

S
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1.5 INFORMACION SOBRE EL PERSONAL

1.5.1 Piloto al mando

Edad: 34

Sexo: Masculino

Tipo de Licencia: Piloto Transporte de Linea Aérea - Avion
Licencia N°: 14.044.815

Fecha de Expedicion: 19/01/2007

Fecha de Vencimiento: 01/07/2014

Antecedentes Médicos: Ninguno.

Habilitaciones:

Vuelo instrumental.
Multimotores terrestres.
L-410 Capitan.

BE-90 Capitan.

C-200B Capitan.

Limitaciones:
A partir del 05/03/2011, esta licencia no es’ valida para realizar vuelos
internacionales.

1.5.2 Primer Oficial

Edad: 29

Sexo: Masculino

Tipo de Licencia: Rilote:Comercial - Avion
Licencia N%: 17.04.548

Fecha de Expedicion: 03/02/2012
Fecha'dewencimiento: 02/10/2014
Antecedentes Médicos: uso de lentes correctores. Llevar consigo par de
repuestos.

Habilitaciones:

Vuelo instrumental.

Monomotores terrestres.

C-208B Copiloto.

Nivel 4-Competencia Linguistica.
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1.6 INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

27.1.2014

Aeronave Cessna Aircraft, 404 YV2011.
1.6.1 Aeronave.

Marca: Cessna Aircraft

Modelo: 404

Serial: 404-0448

Matricula: YV2011

Afo de Fabricacion: 1979

Certificado Tipo: A25CE

Peso Maximo de Despegue: 8400 Lbs.
Asientos (capacidad): Iwpliloto, 9 pasajeros.

1.6.2 Certificado de matricula.

NUmero: 2023

Fecha de emision 02/06/2008

146.3 Certificado de aeronavegabilidad.

NUmero®07547.

Fecha de Expedicion: 07/11/2012.
Fecha de Vencimiento: 07/11/2014.
Tipo: Normal.

1.6.4 Registros de mantenimiento.

Horas totales de la aeronave (casco) (TT): 14520,5
Ultima Inspeccion de mantenimiento: 14477,3
1.6.5 Motores.
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Motor Izquierdo:

Marca: Teledyne Continental

Modelo: GTSIO-520M2B

Numero de Serial: 1008763

Horas Totales: 176,3 (TSO)

Ultima Inspeccion de Mantenimiento: 20/01/2014

Motor Derecho:

Marca: Teledyne Continental

Modelo: GTSIO-520M2B

Numero de Serial: 1007889

Horas Totales: 590,9 (TSO)

Ultima Inspeccion de Mantenimiento: 20/01/2014

1.6.6 Hélices

Hélice Izquierda:

Marca: Mc CAULEY

Modelo: 3FF32C501-AC

Numero de Serial: 110118

Horas Totales: 1307 (TSO)

Ultima Inspeccion de Mantenimiento:(20/04/2014

Hélice Derecha:

Marca: Mc CAULEY

Modelo: 3FF32C501-AC

Numero de Serial: 778920

Horas Totales: 1307(RSO)

Ultima Inspeccion‘de Mantenimiento: 20/01/2014

1.6.7 Masa y Centrado.

Peso vacio: Ne Aplica.

Peso méaximo de despegue: 7825 Lbs.

Capagidad de combustible: 1100.0 Lbs. en dos tanques de 550.0 Lbs. cada
uno;

1.6.8 Tipo de combustible utilizado.
AV-GAS 100/130.

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA

La torre de control manifestd mediante informe escrito, que para el momento
del suceso las condiciones meteorolégicas se encontraban estables con
visibilidad de 10 Km o mas, viento en calma, escasa nubosidad a los 1000
pies de altura sobre el nivel del aeropuerto, presion baromeétrica de 1013
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milibares, temperatura promedio de 24°C y punto de rocio de 23°C. No
significativo.

1.8 AYUDAS A LA NAVEGACION

Los sistemas de ayuda a la navegacion funcionaron a la perfeccion, sin
embargo, no fueron contribuyentes en este suceso.

1.9 COMUNICACIONES

Las comunicaciones se mantuvieron estables en todas las fases del.wuele,
sin embargo, no fueron contribuyentes en este suceso.

1.10 INFORMACION SOBRE EL AERODROMO

1.10.1. Informacion General

Nombre: Aeropuerto Internacional “General José Antonio Anzoategul”,
Barcelona, estado Anzoategui.

Designador OACI: SVBC.

Coordenadas: 10° 06’ 40" N/ 064° 41’ 32" W.

Orientacion de la Pista: 15/33.

Superficie de la Pista: asfalto.

Dimensiones: 3000 x 40 mts.

Elevacion: 28 ft.

Temperatura Promedio: 34° C.

Horario de Servicio: 0800/1700

1.10.2. Area Geogréfica
Region Nororiental dewenezuela.

1.11 REGISTRADORES DE VUELO

La aeronave ng‘estaba equipada con un registrador de datos de vuelo o con
un registradonde voz del puesto de pilotaje. La reglamentacion pertinente no
exigia transportar uno u otro de los registradores.

1.12 “INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL
IMPACTO

1.12.1 Dispersién de restos.

No se evidenciaron restos de la aeronave ni de sus partes, en el lugar del
suceso.

1.12.2 Trayectoria de la aeronave

En fase de aterrizaje durante el recorrido colapso el tren de nariz por ruptura
del pistdn del actuador que lo extiende y retrae, la aeronave se detuvo en el
lado izquierdo del eje de la pista 15/33, paralelo a la TWR de SVBC y a 758
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mts. aproximadamente del umbral 33. Resultd con menores dafios y sus
ocupantes ilesos. (Ver el siguiente croquis).

/

|
( |
/

Barcelona (SVBC) \ A
/‘ A\

e g

v

OB\
) \ \\ \
¢ -:.: 4 \\é\
: AN s \ 5
; 13-,*:‘ "‘ ‘.\ \ '
\TWR del \p »
Aeropuertode . \ \/ )

4

d! 0”046‘2,1‘.-24" NIBG4°41:17.21" W,
~

Lugar donde quedé la aeronave
YV2011 aproximadamente a 170 mts.

2 de la interseccion “C” paralela a la TWR
y a 758 mts. Del umbral 33.

Trayectoria de la aeronave posteri
la toma de contacto por la pista 15.

1.13 INFORMACION

No se detectar entes meédico/patolégicos que pudieran haber
influido en el

1.14 .
t6 esta situacion en el lugar del suceso.

: ECTOS DE SUPERVIVENCIA
s ‘personas que se encontraban a bordo de la aeronave, salieron

completamente ilesos de la misma por sus propios medios.
L 2

\\ 1.16 ENSAYOS E INVESTIGACIONES

Tren de aterrizaje.

En este particular se inspeccionaron especificamente los componentes del
hardware que sirven de unién a los elementos estructurales que se articulan
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para funcionamiento y aseguramiento de la pierna del tren de nariz asi como
de la piel interior que forma parte de las paredes de la bahia del tren en
bldsqueda de evidencias vinculadas al suceso.

¢ Inspeccion del actuador de extension y retraccion del tren de nariz.

Posterior al suceso dicho actuador mostro las siguientes caracteristicas: *

1.- El Piston de extension y retraccion, presentd dobladura y corte po
carga mucho antes del punto de descanso que presenta por dise
Brace. Adicionalmente se observa deformacion excesiva previa_ala
corte lo cual evidencia que dicho componente fue someti Q
superando su carga de disefio por flexién. (Ver las siguientes image

2.- El actuador como tal n
namero de parte y serial de

inguna informacion en placa del

3.- Se observaron ci
permiten la no rota
actuador.

laduras en las arandelas de seguro que
168 puntos de ajuste y ensamblado del conjunto

4.- Los pun conexion del actuador se encuentran en adecuadas
condicion

5.- Se obd con vernier, la continuidad de la separacion interior de la
e del perno de sujecién y sus orificios de entrada por donde pasa el

6.=.No se observan fugas de fluido a nivel del actuador ni de las lineas que
alimentan al componente.

7.- Se analizé la informacién documental de control de componentes y
Control de Directivas de aeronavegabilidad y mediante revision efectuada al
manual de servicios para este componente, no aplica control por horas o
ciclos para su mantenimiento correctivo, sin embargo, es un componente que
amerita por mantenimiento preventivo inspeccion visual por condicion (On
Condition).
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Pierna de tren de Nariz.

Respecto a la Pierna del tren de aterrizaje de nariz, se efectué inspeccion
visual detallada del amortiguador (Nose Strut), pata de tren, soporte de pata
de tren, Trunnion y Horquilla y no se observan dafios apreciables externos.
Todo esta alineado, no existen deformaciones, abolladuras excepto perdida
de pintura en algunas secciones. (Ver imagenes siguientes)

1.17 INFORMACION ORGANICA Y DE DIRECCION

La aeronave es de uso para ayuda industrial y, pertenece’a Representaciones
Titanes del Aire, J.J. C.A. La base de operaciones se encuentra en el
aeropuerto Oscar Machado Zuloaga (SVCS), Charallave, estado Miranda.

La empresa Airway Services & Support AS &/S, C.A. es la empresa en la
Republica Bolivariana de Venezuela, encargada de realizar las inspecciones
de mantenimiento a la aeronave YM2011 y cuenta con un certificado
Nacional numero 610 emitide=por elylnstituto Nacional de Aeronautica Civil
(INAC), para operar com@. Organizacion de Mantenimiento Aeronautico
(OMAC-N).

1.18 INFORMACION ABICIONAL
No existe informaciomadicional relevante para este caso.

1.19 TE@GNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES

¢ Fijacién fotogréafica de la aeronave en el lugar del suceso.

¢\ ‘Entrevista al piloto al mando de la aeronave, personal de campo y pista,
bomberos aeronauticos, CTA, personal del APP y servicios ATS, todos
relacionados con el suceso.

e “Inspeccioén de la pista para descartar la existencia de FOD que pudieran
haber contribuido en el suceso.

e Mediciones con respecto al eje central y umbral de la pista 33,
relacionadas con la trayectoria que siguié la aeronave hasta que se
detuvo.

e Recopilacion de las comunicaciones ATS, cinta de progreso, plan de
vuelo, reporte meteoroldgico y ultima factura de combustible.

e Entrevista al personal de SNA, que actuaron en el lugar del suceso.
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e Entrevista al gerente de SMS del aeropuerto de Barcelona, con relacion
al suceso.

2. ANALISIS
2.1 ANALISIS DEL SUCESO

El actuador de extension y retraccion del tren de nariz, tiene la caracteristica
de ser un componente cuya inspeccion debe realizarse “por condiciéon™ (on
condition). Su funcionamiento es de tipo hidraulico, y es responsablé a nivel
del tren de nariz, de permitir la extensién y aseguramiento del tren para gue
el Drag Brace (Brazo de arrastre) y el Drag Link (Barra dé arrastre) se
acoplen, hasta el punto de asegurarse mecanicamente con el‘sobre ‘¢entro.
Sobre este actuador recae la accion de mantener el trensde nariz engposicion
extendida y asegurada con el resto de los mecanismos/indicados. (Ver la
siguiente imagen).

CESSNA AIRCRAFT COMPANY

N AND RETRACTION ACTUATOR

5 T6e
t\:;,.-xf—-w““ PN peETAIL A
— 6. NOSE GEAR
STRUT

Nose Landing Gear Actuator Installation 58403003
Figure 1 (Sheet 1 of 2) AS51424005

4-32
Page 2
Nov/79

2.1.1. Mantenimiento de la aeronave
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Los registros de mantenimiento reflejaron puntualidad en el cumplimiento de
los procedimientos, sin embargo, no existen registros de los reportes no
rutinarios de fallas o mal funcionamiento.

El certificado de servicio de aeronavegabilidad nimero 18547 aprobado por
la Federal Aviation Administration (FAA) forma 8130-3, refleja un
reacondicionamiento e instalacion de un actuador en el tren de nariz, numero
de parte 9910139-9, serial CE930, que no corresponde con el instalado en la
aeronave YV2011 para el momento del suceso.

Los registros evidencian que el mencionado actuador fue semetido“a un
reacondicionamiento en un periodo mayor a 10 afios anteriores'a la fecha del
suceso y se desconoce la naturaleza de los elementas,de reemplazo por
cuanto no existe trazabilidad de los mismos.

El control de componentes de la aeronave (Forma'INAC=43-004), no refleja la
descripcion, el numero de parte y serial €specifiecados en la placa de
identificacion del actuador del tren de narizy instalado en la mencionada
aeronave para el momento del suceso.

A partir del 04/11/2003, no existen registros posteriores de mantenimiento
correctivo, efectuados al referido actuader por parte de las OMAC’s N que le
realizaron servicio.

Se estudié en detalle la'bitacera de la aeronave desde el afio 2011 hasta el
servicio actual y_se\observa que para el afo 2003, se efectuaron dos
reemplazos sucesives en menos de 10 meses del actuador de extension y
retraccion del ‘tren, de nariz, a manos de una técnico con licencia A&P
norteamericanay para ese entonces, la aeronave tenia matricula November
(“N”) yae operaba con el explotador actual para el momento del suceso.

El manual de servicio de Cessna, en la guia de inspeccién por horas que
aplica el fabricante al actuador del tren de nariz, s6lo amerita inspeccion por
condicion (on Condition) cada cierto namero de horas en inspecciones
periodicas, lo que evidencia que de encontrarse una no conformidad en el
mencionado componente, debera efectuarse el mantenimiento correctivo por
un taller autorizado para su posterior reemplazo.

2.1.2 Aerédromo
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El aeropuerto “General José Antonio Anzoategui” (SVBC), Barcelona, estado
Anzoéategui, se encontraba en O¢ptimas condiciones para implementar y
ejecutar el plan de emergencia con el objeto de atender eficazmente el
suceso.

3. CONCLUSIONES
3.1 Hechos definidos

La aeronave se encontraba aeronavegable y tenia su certificado vigente, por
lo que reunia las condiciones adecuadas para efectuar el vuelo.

Las condiciones meteoroldgicas predominantes en la zona para‘elsmomento
del suceso, eran adecuadas para realizar vuelos IFR,por le gte no se
consideraron como factor contribuyente en el hecho.

Las comunicaciones ATS, se mantuvieron déymangra normal, por lo que no
se consideraron como factor contribuyente del sueeso.

La tripulacién al mando de la aeronaventenia.st licencia y certificado médico
vigente, por lo que se consideraron ‘@ptos paratealizar el vuelo.

Posterior al suceso y a las ifnvestigaciones efectuadas, se evidencio que la
OMA debidamente certificadaypararefectuar el servicio de mantenimiento en
la Republica Bolivariana,de Venezuela, al recibir la aeronave YV2011 y 20.7
horas de vuelo antesdel'suceso, realizdé un Unico servicio de mantenimiento
completo basado‘en el plan de servicios establecido por el fabricante, con el
objeto de garantizar la‘operatividad del equipo. Este servicio esta reflejado en
el ultimo certificado de conformidad, asentado en la bitacora actualizada de
la aeronave con firmay sello humedo.

La falta,de trazabilidad del actuador del tren de aterrizaje de nariz instalado
en la aeronave para el dia del suceso contraviene los resultados de la
certificacion antes mencionada, ya que este componente adicionalmente
evidencio la existencia de arandelas de seguridad improvisadas situadas en
el barril o extremo superior del mencionado actuador.

Basado en el analisis de los elementos, datos, hallazgos y evidencias
disponibles, se determiné que un momento mecanico de pandeo alcanzé su
limite en el piston lineal de actuacion hidraulica, producto de la acumulacion
de esfuerzos estructurales internos sobre este componente, agravando la
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condicion fisica del mismo, gener6 la ruptura del piston del actuador y
ocasiono a su vez la retraccion del tren de nariz con los dafios conocidos.

3.2 CAUSAS

La Direccion General para la Prevencion e Investigacion de Accidentes
Aéreos determind que la causa de este suceso fue, la ruptura del piston del
actuador que retrae y extiende el tren de nariz.

Factor Contribuyente
El inadecuado procedimiento de servicios y mantenimiento realizado=a la
aeronave.

4. RECOMENDACIONES

La Direccion General para la Prevencion e InvéStigacion de Accidentes
Aéreos hace del conocimiento del lector que Jas recamiendaciones que se
ofrecen a continuacion, revisten un caracter estrictamente técnico y
administrativo.

A la Autoridad Aeronautica

004/2014AA1: Asegurar los controles de calidad en los procedimientos de
inspeccion 'y programas /de, mantenimiento de aeronaves de las
organizaciones de manteniniento aeronautico.

A la OMAC-N AirwagsServices & Support AS & S, C.A

004/20140MAL:¢, Supervisar el control de calidad aplicado en los
procedimientoSy, de inspeccion y cumplimiento de los programas de
mantenimiénto ‘de aeronaves.

004/20140MAZ2: Supervisar el cumplimiento de los programas de
mantenimiento de aeronaves, especificamente en la sustitucion de
componentes que requieren inspecciones ‘por condicién” (on condition).

004/20140MA4: Inspeccionar el registro de los reportes no rutinarios de

fallas o mal funcionamiento y velar por el cumplimiento efectivo de las
acciones correctivas correspondientes.
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Para lograr el objetivo final de la investigacion de accidentes, haciendo
una efectiva labor de prevencién, se requiere el compromiso del
destinatario de las recomendaciones de seguridad, a los fines de
suministrar a esta Direccion para la Prevencion e Investigacion de
Accidentes Aéreos, la informacion relativa a las medidas correctivas
gue fueron adoptadas para solventar las deficiencias detectadas.
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