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ACLARATORIA

El presente informe es un documento técnico que refleja las conclusiones de
la DIRECCION GENERAL PARA LA PREVENCION E INVESTIGACION DE
ACCIDENTES AEREOS DEL MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA
TRANSPORTE ACUATICO Y AEREO, con relacién a las circunstancids, en
que se produjo el suceso, objeto de la presente investigacion, con_ sus
causas y sus consecuencias.

El Anexo 13, derivado del Convenio sobre Aviacién Civil (Internacional
(Chicago/44), ratificado por la Ley aprobatoria del Convenio sobre_Aviacion
Civil Internacional, publicado en Gaceta Oficial de la Republica de, Venézuela
N° 1976 de fecha 22 de febrero de 1977, indica” en ‘el* Capitulo 3,
Generalidades, 3.1 Objetivo de la Investigacion, #“Elhunieo objetivo de la
investigacion de accidentes o incidentes sera la/prevencion de futuros
accidentes e incidentes. El propdsito de esta actividad no es determinar la
culpa o la responsabilidad.”

De acuerdo con lo establecido en elart. 9% deyla Ley de Aeronautica Civil,
publicada en Gaceta Oficial N° 39:140de" fecha 17 de marzo de 2009, el
objeto de la investigacion deflas accidentes e incidentes de aviacion es
determinar las causas y factores que contribuyeron al suceso, para
implementar las acciones, correctivas que impidan su repeticion; sin perjuicio
de las responsabilidades civiles, penales y administrativas a que hubiere
lugar, establecidas«de confarmidad con el ordenamiento juridico.

Nota. A los_efectes, del presente informe, se utilizara de preferencia la
indicacién heraria\en tiempo universal coordinado UTC (Z), todas las alturas
serdn expresadas en referencia al nivel medio del mar (MSL) y todos los
rumbosyen, referencia al norte magnético, a menos que expresamente se
Indique otra cosa.

Estelinforme consta de cuatro partes:

INFORMACION SOBRE LOS HECHOS.
ANALISIS.

CONCLUSIONES.
RECOMENDACIONES.
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INTRODUCCION

La Direccion General de Prevencidon e Investigacion de Accidentes Aéreos
del Ministerio del Poder Popular para Transporte Acuatico y Aéreo, presenta
el Informe Final correspondiente a la investigacion realizada con ocasion del
incidente ocurrido con la aeronave YV2789, en el Aeropuerto Internacienal
del Caribe “Santiago Marifio” (SVMG), localizado en Margarita, Estado Nueva
Esparta.

En fase de rodaje hacia la plataforma la aeronave impacto eon el
estabilizador vertical, la punta del plano derecho de la aeronave YV1766,
resultando sus ocupantes ilesos y la aeronave con dafios menorés. La
Direccion General para la Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos
determind que la causa mas probable de la ocurrenciayde‘este incidente fue
la realizacion de una maniobra inadecuadas def la “aeronave para el
estacionamiento en la plataforma. El factor_contribttyente fue la escasa
iluminacién existente en la plataforma paraylas operaciones nocturnas.

El incidente fue informado por iaspectoresy del Instituto Nacional de
Aeronautica Civil (INAC) a la Direccion” General para la Prevenciéon e
Investigacion de Accidentes Aéreos (DGPIAAE) como organismo encargado
de la investigacion, de acuerdo, a loydispuesto en los articulos 96 y 99 de la
Ley de Aeronautica Civilhde la Republica Bolivariana de Venezuela, y a su
vez esta Direccion emitio)la ‘notificacion del suceso a través del registro
JIAA/NAI N° 028/2014.
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
1.1 RESENA DEL VUELO

El 21 de Agosto de 2014, la aeronave matricula YV2789, marca Cessna,
modelo 402B, despegd desde el Aeropuerto Internacional “General José
Antonio Anzoategui” (SVBC), ubicado en Barcelona, Edo. Anzoateguisycon
destino al Aeropuerto Internacional del Caribe “Santiago Marifio” (SVMG),
ubicado en Margarita, Edo. Nueva Esparta, con dos (2) tripulantes a bordo.
La aeronave aterrizo a las 19:30 HLV en el aeropuerto de destinogy durante
la fase de rodaje hacia la plataforma, al momento de estacionar la aeronave,
impacté con el estabilizador vertical a la punta del plano izquierdo de la
aeronave matricula YV1766, marca Cessna, modelo 208B"que se,encontraba
estacionada en la plataforma, sin tripulantes a bordo. "‘Cemous¢onsecuencia
del suceso, los tripulantes de la aeronave YV2789 resultaron ilesos y la
aeronave con dafios en el estabilizador vertieal, mientras que la aeronave
YV1766 resultdé con dafios en la punta del plano izguierdo.

Figura 1
Daios al estabilizador vertical de la aeronave YV2789.
Fuente: Transcarga.

1.2°LESIONES A PERSONAS

} LESIONES TRIPULACION PASAJEROS OTROS
MORTALES 0 0 0
L GRAVES 0 0 0
LEVES 0 0 0
NINGUNA 2 0 0
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1.3 DANOS A LA AERONAVE

Abolladura del estabilizador vertical de la aeronave YV2789 y ruptura de la Q
piel de esa parte; asi como también abolladura en el timén de direccion.

Dafos al estabilizador vertical y ti eccion de la aeronave YV2789.
F : scarga.

1.4 OTROS DANOS

Se observé aboll
YV1766 como consecuencia del impacto de la aeronave YV2789.

L 4

X
Q

¢

Figura 2.
Dafios a la punta del plano izquierdo de la aeronave YV1766. Fuente: Transcarga.

Expediente 028/2014 ABR2015 Pag. 3



htt p: / / wwww. nppt . gob. ve

Gobiermno Bolivariano|,, ... .. coser ponuiar
de Venezuela para Transporte Acuatico y Aéreo

1.5 INFORMACION SOBRE EL PERSONAL

1.5.1 Piloto al mando

Edad: 31

Sexo: Masculino

Tipo de Licencia: Piloto Comercial Avidn
Fecha de Expedicion: 11/11/2011
Fecha de Vencimiento: 14/09/2014
Antecedentes médicos: No posee
Habilitaciones: Vuelo instrumental, monomotores terrestres, C4208 cepiloto,
multimotores terrestres.

Horas totales de vuelo: 2.300

Horas en el modelo: 600

Horas en los ultimos 90 dias: 207

Horas en los ultimos 07 dias: 16,2

1.5.2 Copiloto

Edad: 27

Sexo: Masculino

Tipo de Licencia: Piloto Comercial=Avién
Fecha de Expedicion: 26/04/2043

Fecha de Vencimiento: 03/04/2015
Antecedentes médicos: No posee
Habilitaciones: Vueloginstrumeéntal, monomotores terrestres, multimotores
terrestres.

Horas totales de vuelo:*550

Horas en el modele; 200

Horas en los Ultimos 90 dias: 90

Horas en les Gltimos 07 dias: 13,7

1.6 \ INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

1.6.1 Aeronave

Marca: Cessna

Modelo: 402B

Serial: 402B0664
Matricula: YV2789

Afo de Fabricacion: 1975
Certificado Tipo: A7CE
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Peso Maximo de Despegue: 2.858 Kg (6.300 Lb)

Asientos (capacidad): 1

Horas totales de la Aeronave: 13.477,97

Ultima inspeccion de Mantenimiento: Servicio de 200 h, carta de lubricacion
de 50, 100 y 200, guia de inspecciones especiales Al, A2, A3, B1, B2, B3,
Cl, C2, E3, E4, aplicacibn de AD-2000-01-16 parrafo B, reemplazo, de
sensor-alt. Out, inspeccion a bomba de vacio LH, reemplazo de neumatice
de tren principal, suministro de nitrogeno al amortiguador derecho,
organizacion del cableado, inspeccion y verificacion del toque de des pernos
de fijacion del ala RH; en fecha 14/08/2014.

1.6.2 Certificado de Matricula
NUmero: 3974
Fecha de expedicion: 23/12/2011

1.6.3 Certificado de Aeronavegabilidad
NUmero: 008745

Fecha de Expedicién: 03/07/2014
Fecha de Vencimiento: 03/07/2016
Categoria: Normal

1.6.4 Registros de mantenimiento

Horas totales de la aeronave (casco) (TT): 13.477,97
Ultima inspecciéon de mantenimiento: en fecha 14/08/2014
Horas desde la Ultima inspeccion de mantenimiento: 28,55

1.6.5 Masa y Centrado
Peso vacio{.1'832 Kg (4.038 Lb)
Peso méximo,de despegue: 2.858 Kg (6.300 Lb)

Capaeidad de'combustible: 102 Gal
Cantidadde combustible al momento del evento: 92 Gal aproximadamente

1.6:6 Motores

Metor LH

Marca: Continental

Modelo: Tsio-520e

Numero de Serial: 509305

Potencia: 300 hp

Horas Totales (TT): 392

Ultima inspecciéon de Mantenimiento: en fecha 14/08/2014
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Horas desde la ultima inspeccién de Mantenimiento: 28,55

Motor RH

Marca: Continental

Modelo: TSIO-520e

NuUmero de Serial: 182094-9-B

Potencia: 300 hp

Horas Totales (TT): 221,04

Ultima inspeccién de Mantenimiento: en fecha 14/08/2014
Horas desde la ultima inspeccion de Mantenimiento: 28,55

1.6.7 Hélices

Hélice LH

Marca: McCauley

Modelo: 3AF32C87- NR

Serial: 791456

Horas Totales (TT): 1.279,25

Ultima inspeccion de Mantenimiento: en fecha 14/08/2014
Horas desde la Gltima inspeccidén de Mantenimienton28,55

Hélice RH

Marca: McCauley

Modelo: 3AF32C87- NR

Serial: 793010

Horas Totales (TT): 1.496,08

Ultima inspecciéon de Mantenimiénto: en fecha 14/08/2014
Horas desde la ultima inspeccién de Mantenimiento: 28,55

1.6.8 Tipo de combustible utilizado
AVGAS 100/130

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA:

La informacion meteorologica del aerédromo indica lo siguiente: METAR
SVYMG,212300Z /IIIIKT 9999 FEW010 28/25 Q1010 NOSIG=

Interpretacion: Vientos en calma, visibilidad de 10 Km o mas, pocas nubes a
1000 ft sobre el nivel del aerédromo, temperatura de 28°C y temperatura de
rocio de 25°C, presion de 1010 hPa. No se esperan cambios significativos en
las condiciones meteorologicas en el futuro cercano.
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1.8 AYUDAS A LA NAVEGACION:
No son relevantes para esta investigacion.
1.9 COMUNICACIONES

No son relevantes para esta investigacion.
1.10 INFORMACION SOBRE EL AERODROMO

Nombre: Aeropuerto Internacional del Caribe “Santiago Marifio”
Designador: SVMG

Coordenadas: 10°54'57”N / 63°57°54W

Orientacion de la Pista: 09/27 - 09L/27R

Superficie de la Pista: Asfalto

Dimensiones: 3.180 m x 45 m —3.000 m x 30.m

Elevacion: 23 m

Temperatura Promedio: 31°C

Horario de Servicio: 24 h.

1.11 REGISTRADORES DE VUELO

La aeronave no estaba equipada con un registrador de datos de vuelo y de
VoZ.

1.12 INFORMACION,SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL
IMPACTO

No hubasdispersion de restos de la aeronave.

1.13) INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

Esta informacion no fue necesaria para la investigacion realizada.

1.14 INCENDIO

Durante el incidente no se produjo incendio.
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1.15 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA

La tripulacion resultd ilesa y pudo abandonar la aeronave por sus propios
medios.

1.16 ENSAYOS E INVESTIGACIONES

No se realizaron ensayos o0 investigaciones.

1.17 INFORMACION ORGANICA Y DE DIRECCION

Aeronave de uso comercial propiedad de la empresa Transcarga
International Airways C.A. La aeronave estd basada enhel Aeropuerto
Internacional “Simén Bolivar” (SVMI), ubicado en Maiquetia, Edo. Vargas.

1.18 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES\O EFICACES

Se realizaron entrevistas orales y escritas a la tripulacidon y revision
documental de los registros de mantenimiento;, bitdcoras de vuelo, y planes
de vuelo de la aeronave; registro fotografica de las aeronaves involucradas y
de la plataforma donde se estacionanilas aeronaves.

En entrevista oral y escrita @ la tripulacion al mando, posterior al suceso,
expresaron que la Torre de Centrol del aeropuerto SVMG autorizé a la
aeronave YV2789 a estacionanfrente a la Torre de Control por un periodo de
treinta (30) minutos. LoSytripulantes refirieron no contar con el apoyo de
auxiliares de platatorma para estacionar la aeronave, indicando que la Torre
de Control continuamente comunica el estacionamiento “a discrecion” debido
a la carenciayde, auxiliares de plataforma. Para el ingreso al puesto de
estacionamiento, fa aeronave debe realizar un giro de 180° para que ésta
guede, correctamente estacionada. Sin embargo, debido a la escasa
lluminacion, la tripulacion no observo la cercania de la aeronave YV1766 e
impactd el estabilizador vertical con la punta de plano izquierdo de la
aeronave YV1766.

Sé’ realiz6 un diagrama no escalado basado en lo expresado por los
tripulantes, como se muestra a continuacion:
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Trayectoria aproximada de
laaeronave YV2789

F————l

Giro que
realizabala

aeronave

Figura 3.
Diagrama no escalado del impacto entre las aerenaves YV2789 y YV1766.

Fuente: DGPIAAE:

De acuerdo a la evidencia fotografica, reeabada, se observa que la
demarcacion del area de estacionamiento de lasiaeronaves es deficiente.

En la revision al Manual de Operaciones del explotador, especificamente en
el Capitulo IV — Operaciones de, vuelo, Se especifica en el punto 4.6.3.
Estacionamiento que “antes de,llegar al sitio de estacionamiento se deben
extremar las precaucionés en el rodaje, bajar la velocidad, y seguir fielmente
las sefales del guia de'tierta (Marshall), en caso de aproximaciones guiadas;
y observar las luceside ‘slow’, ‘pare’ y las guias electrénicas a base de luces
secuenciales, en,el'caso de guias automatizadas y electrénicas (...)".

2. ANALISIS

e Para elmomento de estacionarse en la plataforma ubicada frente a la Torre
de Control, los tripulantes de la aeronave YV2789 no contaron con auxiliares
de ‘plataforma para apoyarlos en las maniobras de estacionamiento de la
aefonave durante las operaciones nocturnas.

eLa sefalizacion de la plataforma donde estacionaron las aeronaves es
deficiente, lo cual no cumple con la RAV 14 referida al Disefio de
Aerédromos, especificamente lo estipulado en el punto 14.42 Sefales, literal
b) numeral 5).
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eLa iluminacion para la hora y lugar del suceso era escasa, lo cual no cumple
con la RAV 14 referida al Disefio de Aerédromos. punto 14.43 Luces, literal
bb) lluminacion de plataforma con proyectores, en todos sus puntos.

eEl Manual de Operaciones del explotador no hace referencia en el punto
4.6.3 Estacionamiento, a las maniobras de estacionamiento en condiciones
de nocturnas, o de poca iluminacion.

eLa tripulacion al mando no extremé las precauciones _durante sel
estacionamiento, tal y como lo indica el Manual de Operaciones del
explotador.

3. CONCLUSIONES

3.1 Hechos definidos
ePara el momento del suceso, la tripulacién al mando contaba con la
licencia, habilitaciones y certificado médice aeronautico vigentes requeridos,
por lo que se considera que estaba calificadaypara el vuelo, en acuerdo a las
regulaciones aplicables.

eLa aeronave habia sido mantenida segun el programa de mantenimiento
aprobado y contaba con un ceitificado de aeronavegabilidad vigente. Por lo
tanto, se concluye qué)la aeronave no tuvo problemas derivados de
mantenimiento.

elLas condiciones meteorologicas no influyeron en la ocurrencia de este
suceso.

e kos _tripulantes de la aeronave YV2789 no contaron con auxiliares de
plataforma para apoyarlos en las maniobras de estacionamiento de la

aeronave.

el@a sefializacion de la plataforma donde estacionaron las aeronaves es
deficiente.

eLa iluminacion para la hora y lugar del suceso era escasa.
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elLa tripulacion al mando no extremO las precauciones durante el
estacionamiento.

3.2 Causas

La Direccion General para la Prevencién e Investigacion de Accidentes
Aéreos determina que la causa mas probable de la ocurrencia de“este
incidente fue la operacion inadecuada de la aeronave para ‘el
estacionamiento en la plataforma. El factor contribuyente fue lafescasa
iluminacién existente en la plataforma para las operaciones nocturnas.

4. RECOMENDACIONES

La Direccibn General para la Prevencion e Investigacién deé Accidentes
Aéreos hace del conocimiento del lector que las gecomendaciones que se
ofrecen a continuacion, revisten un caracter “eStrictamente técnico y
administrativo.

A la Autoridad Aeronautica — InstitutesNacienal de Aviacién Civil (INAC)
028/2014 AAL Supervisar el cumplimiento de las, Regulaciones Aeronauticas
Venezolanas aplicables para la ildminacion de aerédromos, especificamente
la regulacion 14, punto 14.43 lsuces, literal'bb) lluminacion de plataforma con
proyectores, en todos sus puntos,‘durante las actividades de certificacion,
fiscalizacion y vigilanciade los aeroédromos para contribuir al mejoramiento
de la Seguridad Operaeional.

028/2014 AA2 Supervisar el cumplimiento de las Regulaciones Aeronauticas
Venezolanas aplicables para el disefio de aerédromos, especificamente la
regulacion 14, %punto 14.42 Sefiales, literal b) numeral 5); durante las
actividadesyde certificacion, fiscalizacion y vigilancia de los aerodromos para
contribuir al mejoramiento de la Seguridad Operacional.

Al'explotador — Transcarga International Airways C.A.

028/2014-EXP1 Supervisar el cumplimiento de lo establecido en el Manual
de Operaciones, por parte de las tripulaciones, para las actividades de
estacionamiento de las aeronaves.
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Para lograr el objetivo final de la investigacion de accidentes, haciendo una efectiva
labor de prevencién, se requiere el compromiso del destinatario de las
recomendaciones de seguridad, a los fines de suministrar a esta Direccion de
Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos, la informacion relativa a las
medidas correctivas que fueron adoptadas para solventar las deficiencias
detectadas.

POR LA DGPIAAE: :

INVESTIGADORA A CARGO *
G/B. KYHUMELL TELDO
DIRECTOR GENERAL PREVENCION E
INVESTIGACIO NTES AEREOS

0..002 de fecha 14-01-2013
ial N0. 40.091 de fecha 16-01-2013

Designado mediante
Publicado en Gac
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