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ACLARATORIA

El presente informe es un documento técnico que refleja las conclusiones de
la DIRECCION GENERAL PARA LA PREVENCION E INVESTIGACION
DE ACCIDENTES AEREOS DEL MINISTERIO DEL PODER POPULAR
PARA TRANSPORTE ACUATICO Y AEREO, con relacién a las
circunstancias en que se produjo el suceso, objeto de la presente
investigacién, con sus causas y sus consecuencias.

El Anexo 13, derivado del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional
(Chicago/44), ratificado por la Ley aprobatoria del Convenio sobre Aviacidn
Civil Internacional, publicado en Gaceta Oficial de la Republica de Venezuela
N° 1976 de fecha 22 de febrero de 1977, indica en el Capitulo 3,
Generalidades, 3.1 Objetivo de la Investigacién, “El Unico objetivo de la
investigacién de accidentes o incidentes sera la prevencion de futuros
accidentes e incidentes. El propdsito de esta actividad no es determinar la
culpa o la responsabilidad.”

De acuerdo con lo establecido en el art. 97 de la Ley de Aeronautica Civil,
publicada en Gaceta Oficial N® 39.140 de fecha 17 de marzo de 2009, el
objeto de la investigacion de los accidentes e incidentes de aviacion es
determinar las causas y factores que contribuyeron al suceso, para
implementar las acciones correctivas que impidan su repeticion; sin perjuicio
de las responsabilidades civiles, penales y administrativas a que hubiere
lugar, establecidas de conformidad con el ordenamiento juridico.

Nota. A los efectos del presente informe, se utilizara de preferencia la
indicacion horaria en tiempo universal coordinado UTC (Z), todas las alturas
seran expresadas en referencia al nivel medio del mar (MSL) y todos los
rumbos en referencia al norte magnetico, a menos que expresamente se
indique otra cosa.

Este informe consta de cuatro partes:

INFORMACION SOBRE LOS HECHOS.
ANALISIS.

CONCLUSIONES.
RECOMENDACIONES.
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LISTA DE ABREVIATURAS

AV-GAS Combustible para aeronaves con motores reciprocos.
DGPIAAE Direccion General para la Prevencion e Investigacion de
Accidentes Aéreos.

ETE Tiempo estimado en ruta.

FL Nivel de Vuelo.

Gal Galones (unidad de volumen).

Hrs Horas, tiempo de vuelo de piloto o producto aeronautico.

PIAAE Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos.

Lbs. Unidad de masa.

MSL Nivel medio del Mar.

OACI Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

OMA Organizacion de Mantenimiento Aeronautico.

SVEM Designador OACI Aeropuerto de Barquisimeto.

SVMG Designador OACI Aeropuerto de Margarita.

TT Tiempo Total.

UTC Tiempo Universal Coordinado.

ft Unidad de medida (pie).

mts. Unidad de medida (metros).

Km Unidad de medida (kildmetros)

KTS Unidad de medida (nudos).

ATS Servicios de Transito Aéreo.

TWR Torre de Control.

APP Centro de Aproximacion.

QRH Manual de Referencia Rapida.

MMEL Lista Maestra de Equipamiento Minimo (Master Minimum
Equipment List).

SNA Servicio de Navegacion Aérea.

TAXIWAY  Calle de rodaje.

Expediente 035/2013 ENE 2015 il



1o Bolivariano

zuela

I Transpo.rte Acuidtico y Aéreo

INTRODUCCION

La Direccién General para la Prevencion e Investigacién de Accidentes
Aéreos del Ministerio del Poder Popular para Transporte Acuatico y Aéreo,
presenta el proyecto de informe final correspondiente a la investigaciéon
realizada, en ocasién del accidente ocurrido a la aeronave matricula Y2488,
marca Cessna Aircraft, modelo R172K, en el aeropuerto internacional
“Jacinto Lara” (SVBM), localizado en Barquisimeto, estado Lara, el dia 17 de
agosto de 2013, a las 18:37 UTC.

En fase de aterrizaje durante la toma de contacto colapso el tren de nariz,
saliéendose hacia el lado izquierdo de la pista, resultando su ocupante ileso y
la aeronave con dafios de consideracion. La Direccion General para la
Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos determind que la causa
mas probable de este suceso fue la inadecuada maniobra de aterrizaje
efectuada durante el enderezamiento y toma de contacto.

El accidente fue notificado por el personal de la jefatura del SNA en el
Aeropuerto de Barquisimeto, estado Lara, a la Direccion General para la
Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos como organismo
encargado de la investigacion, de acuerdo a lo dispuesto en los articulos 96 y
99 de la Ley de Aeronautica Civil de la Republica Bolivariana de Venezuela,
y a su vez esta Direccidon emitio la notificacién del suceso, a través del
registro JIAA/NAI N° 035/2013.
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
1.1 RESENA DEL VUELO.

El dia 17 de agosto de 2013 a las 18:22 UTC, la aeronave matricula YV2488
despegod para realizar un vuelo desde el aeropuerto Jacinto Lara (SVBM)
hacia el aeropuerto Internacional del Caribe “General Santiago Marifio”
(SVMG), Margarita, estado Nueva Esparta, con 408,17 Lbs. de combustible,
autonomia para 04:30 horas y un tripulante a bordo.

Transcurridos aproximadamente 13 minutos de vuelo y a 10MN del
aeropuerto de Barquisimeto (SVBM), el capitdn al mando de la aeronave
llamoé a la torre de control del mencionado aeropuerto para indicar que
retornaba a la estacién por presentar inconvenientes con el transponder;
posteriormente durante la fase de aterrizaje el equipo de comunicaciones
presento fallas en la recepcion de la informacion para el aterrizaje, luego de
la toma de contacto la aeronave rebotd y en el siguiente toque colapsé el tren
de nariz realizando una excursién de pista hacia el lado izquierdo, cruzé
sobre la zona de seguridad de la interseccion “C”, luego transversalmente
sobre la calle de rodaje y finalmente se detuvo en la zona de seguridad, a 70
mts. D el borde de la calle de rodaje, 136 mts. del cajetin de suministro de
combustible y a 1115 mts. aproximadamente del umbral 09 en el extremo sur
este del aeropuerto.

1.2 LESIONES A PERSONAS.

LESIONES TRIPULACION PASAJEROS OTROS
MORTALES 0 0 0
GRAVE 0 0 0
LEVES 0 0 N/A
NINGUNA 1 0 N/A

1.3 DANOS A LA AERONAVE.

o La estructura inferior del fuselaje presenté fractura, hundimiento,
raspaduras, desprendimiento de remaches y separacion de piel.

¢ Las hélices en sus puntas, presentaron torsion hacia adentro, raspaduras
y ralladuras, adicionalmente la hélice derecha se destruyo.

+ Elspiner de hélice, presentd abolladura.

o La estructura de soporte (strut assembly) del tren de nariz al igual que el
steering de la rueda de nariz evidencio dafios estructurales.
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¢ La torsion, raspaduras profundas y cortes, evidenciado en las puntas de
pala de las hélices, demuestran parada brusca del motor adicionalmente
presentd abolladuras y raspaduras en la parte inferior de las capotas.

+ El motor, consecuentemente por las torsiones hacia atras evidenciados en
las hélices, indica parada brusca, y adicionalmente presentd abolladuras,
raspaduras y dafos en la parte inferior de las capotas, mamparo del
fuselaje delantero, pared de fuego y piso adyacente a los pedales del

ruder, conjunto de barra y pedales del ruder.

Danos Generales de la aeronave.

14 OTROS DANOS.

No se evidenciaron dafos colaterales en el lugar del suceso.
1.5 INFORMACION SOBRE EL PERSONAL.

1.5.1 Piloto al mando.

Edad: 33 afos.
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Sexo: Masculino.

Tipo de Licencia: Piloto Privado - Avidn.

Licencia No.: 14876741.

Fecha de Expedicion: 29/06/2012.

Fecha de Vencimiento: 11/05/2014.

Antecedentes Médicos: Uso de lentes correctores.

Habilitaciones:

Piloto Privado — Avion:

Vuelo Instrumental.

Monomotores terrestres.
Multimotores terrestres.

Nivel 4 Competencia Linguistica.
Limitaciones:

LJ-35 Copiloto s6lo como copiloto.

1.5.2 Primer Oficial.

No aplica para este caso.

1.6 INFORMACION SOBRE LA AERONAVE.

Aeronave Cessna Aircraft, R172K YV2488.

1.6.1 Aeronave.

Marca. Cessna Aircraft
Modelo: R172K

Serial: R1722467
Matricula: YV2488

Afo de Fabricaciéon: 1977
Certificado Tipo: 3A17
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Tripulacién: 1

Pasajeros (capacidad): 3

1.6.2 Certificado de matricula.

Numero: 3292

Fecha de emision 13/07/2009

1.6.3 Certificado de aeronavegabilidad.

NUmero: 07454.

Fecha de Expedicion: 01/10/2012.

Fecha de Vencimiento: 01/10/2014.

Categoria: Normal.

1.6.4 Registros de mantenimiento.

Horas totales de la aeronave (casco) (TT): 1909,10
Ultima Inspeccidén de mantenimiento: 1880,20
1.6.5 Motor.

NUmero Serial: 288870-R

Marca: Teledyne Continental

Modelo: TCM-10-360-KB1B

Numero Serial: 288870-R

Numero Serial: 288870-R

Fecha de la ultima inspeccién de mantenimiento: 13/09/2012

1.6.6 Masa y centrado.

Peso vacio: 1.650 Lbs.
Peso maximo de despegue: 2.550 Lbs.
Capacidad de combustible: 52 Gal en dos tanques de 26 Gal. cada uno.

1.6.7 Tipo de combustible utilizado.
AV-GAS 100/130.
1.7 INFORMACION METEOROLOGICA.

Para el momento del evento las condiciones meteorolégicas se encontraban
estables con visibilidad de 10 Km o mas, componente de vientos de 12 KTS
con presencia de nubes dispersas a 600 pies de altura sobre el nivel del
aeropuerto, presion baromeétrica de 1014 milibares, temperatura promedio de
30°C y punto de rocio de 20°C.

1.8  AYUDAS A LA NAVEGACION.
Los servicios a la navegacion no fueron representativos para la investigacién.
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1.9 COMUNICACIONES.

El piloto al mando de la aeronave mantuvo comunicacién constante con
TWR/APP de SVBM, mientras era instruido para abordar el inconveniente
con el transponder, sin embargo, luego al retornar al aeropuerto, en la fase
final, presentdé fallas de comunicacidon debido a que no colaciond Ila
informacion indicada por los servicios ATS durante |la fase de aterrizaje.

1.10 INFORMACION SOBRE EL AERODROMO.

1.10.1 Informacion general

Nombre: Aeropuerto Internacional “General Jacinto Lara”, Barquisimeto,
estado Lara.

Designador OACI: SVBM.

Coordenadas: 10° 02' 32" N/ 069° 21’ 38" W.

Orientacién de la Pista: 09/27.

Superficie de la Pista: asfalto.

Dimensiones: 2380 x 45 mts.

Elevacion: 2044 ft.

Horario de Servicio: 1000/0430 UTC.

1.10.2 Area Geogréfica
Regién centro-occidental de Venezuela.

1.11 REGISTRADORES DE VUELO.

La aeronave no estaba equipada con un registrador de datos de vuelo o con
un registrador de voz del puesto de pilotaje. La reglamentacién pertinente no
exigia transportar uno u otro de los registradores.

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL
IMPACTO.

1.12.1 Dispersion de restos.

No hubo dispersion de restos en el lugar del suceso.

1.12.2 Trayectoria de la aeronave.

Durante la fase de aterrizaje y luego de la toma de contacto la aeronave
reboté y en el siguiente toque colapsd el tren de nariz realizando una
excursion de pista hacia el lado izquierdo, cruzé sobre la zona de seguridad
de la interseccién “C”, luego transversalmente sobre el taxiway y finalmente
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se detuvo en la zona de seguridad al Noroeste del aeropuerto, a 70 mts. del
borde del taxiway, 136 mts. del cajetin de suministro de combustible ya 1115
mts. aproximadamente del umbral 09 en el extremo sur este del aeropuerto.
(Ver el siguiente croquis).

Lugar dnnde
quedo 1a Aeronave
1u-oz'41,49' N
069°21'32,27° W

Croguis YV2488 en SVEM
Expediente: JIAA/NAI N”. 035/2013

1.13 INFORMACION MEDICA.
No se detectaron antecedentes medico/patologicos que pudieran haber

influido en el suceso.
1.14 INCENDIO.

No se presentd esta situacion en el lugar del suceso.

1.15 SUPERVIVENCIA.

La persona que se encontraba a bordo salié por sus propios medios.
1.16 ENSAYOS E INVESTIGACIONES.

Para el analisis del suceso no fue determinante ensayos e investigaciones.
1.17 INFORMACION ORGANICA Y DE DIRECCION.

La aeronave es de uso personal de turismo y pertenece a Federico José
Sabbagh Torres / Jorge Luis Sabbagh Torres. La base de operaciones se
encuentra en el aeropuerto “Jacinto Lara”, Barquisimeto, estado Lara.
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La empresa Servicios Mooney, C.A. es la empresa encargada de realizar las
inspecciones de mantenimiento a la aeronave YV2488 y cuenta con un
certificado Nacional nimero 30 emitido por el Instituto Nacional de
Aeronautica Civil (INAC), para operar como Organizacion de Mantenimiento
Aeronautico (OMAC-N).

2. ANALISIS.
2.1 ANALISIS DEL SUCESO.

De acuerdo al testimonio manifestado por el piloto al mando de la aeronave,
las dependencias ATS, TWR, APP y al analisis efectuado a la traza radar y
grabaciones de los servicios ATS, emitida por los servicios de navegacion
aérea del aeropuerto Jacinto Lara, Barquisimeto, estado Lara (SVBM), se
evidencié que el piloto al mando realizé la maniobra de aproximacion y
aterrizaje con un angulo de inclinacién pronunciado y alta velocidad,
realizando la toma de contacto con fuerza, posteriormente reboté y luego de
efectuar un segundo contacto, colapsé el tren de nariz perdiendo el control
de la aeronave. Durante el rebote, el piloto al mando manifestd que aplicé
potencia para irse al aire e intentar mantener la horizontalidad con el eje de
la pista, esta maniobra agravoé la situacion latente debido a que ocasioné que
la aeronave fuese mas incontrolable, al no controlar el efecto de la guifiada.
Hecho que contribuydé a incrementar el nivel de desplazamiento de la
aeronave luego de efectuar la excursién de pista.

2.1.1. Mantenimiento y performance de la aeronave.

Durante el ascenso a nivel 070 dentro de la TMA de Barquisimeto, La
aeronave experimenté fallas con el equipo transponder, por lo que retorno al
campo y durante la aproximacion final el piloto manifesté tener fallas con el
equipo de comunicaciones de radio.

Para el transponder y equipo de comunicaciones, los registros de
inspecciones obligatorias y ordinarias, mantenimiento programado y sugerido
por el fabricante de la aeronave, se encontraban dentro de los limites
previstos, sin embargo, no se incluye en la orden de trabajo segun la forma
MPO-30-5.1, los trabajos, mantenimiento o inspecciones efectuadas al
equipo de comunicacion y transponder.

3. CONCLUSIONES.

3.1 HECHOS DEFINIDOS.
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La aeronave se encontraba aeronavegable y tenia su certificado vigente, por
lo que reunia las condiciones de aeronavegabilidad para efectuar el vuelo,
sin embargo presentd fallas de transponder durante el ascenso y fallas en el
equipo de comunicacion de radio durante la aproximacién final para efectuar
el aterrizaje.

Las condiciones meteoroldgicas predominantes en la zona para el momento
del suceso, se consideraron adecuadas para realizar vuelos VFR.

El piloto al mando, tenia su licencia y certificado meédico vigente.

El piloto al mando realizé6 el enderezamiento con una velocidad y rata de
descenso superior a la recomendada por el fabricante e iniciando el toque
con el tren de nariz.

3.2 CAUSAS.

La Direccién General para la Prevencion e Investigacién de Accidentes
Aéreos determind que la causa de este suceso fue la inadecuada maniobra
de aterrizaje efectuada durante el enderezamiento y toma de contacto.

4. RECOMENDACIONES.

La Direccién General para la Prevencion e Investigacion de Accidentes
Aéreos hace del conocimiento del lector que las recomendaciones que se
ofrecen a continuacion, revisten un caracter estrictamente técnico y
administrativo.

Autoridad Aeronautica.

035/2013AA1: Establecer procedimientos que aseguren en los chequeos
para habilitaciones de tripulantes, los conocimientos relacionados con los
procedimientos y precauciones en todas las fases del vuelo, establecidos en
los manuales de operaciones y de emergencia para dicho modelo de
aeronave.

035/2013AA2: Requerir al tripulante, entrenamiento recurrente en el modelo
de equipo involucrado en el suceso, con especial atencidon en los
procedimientos de aproximacion y aterrizaje.
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Para lograr el objetivo final de la investigacion de accidentes, haciendo una
efectiva labor de prevencion, se requiere el compromiso del destinatario de las
recomendaciones de seguridad, a los fines de suministrar a esta Direccion
para la Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos, la informacion
relativa a las medidas correctivas que fueron adoptadas para solventar las
deficiencias detectadas.

POR LA DGPIAAE:
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