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AERONAVE MARCA: CESSNA, MODELO: U206F
MATRICULA YV1154.

OPERADOR: ANIBAL RAFAEL VON WINITZKI MARQUEZ.
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ACLARATORIA

El presente informe es un documento técnico que refleja las conclusiones de la
DIRECCION GENERAL PARA LA PREVENCION E INVESTIGACION DE ACCIDENTES
AEREOS DEL MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA TRANSPORTE ACUATICO
Y AEREOQ, con relacién a las circunstancias en que se produjo el suceso, ohjeto de |a
presente investigacion, con sUs causas Y SUS conseclencias.

El Anexo 13, derwvado del Convenio sobre Aviacion Civil Intemacional {(Chicago/dd),
ratificado por la Ley aprobatona del Convenio sobre Aviacion Civil Intemacional, publicado
en Gaceta Oficial de la Replblica de Venezuela N® 1976 de fecha 22 de febrero de 1977,
indica en el Capitulo 3, Generalidades, 3.1 Objetivo de la Investigacidn, "El Onico objetivo
de |la investigacion de accidentes o incidentes sera la prevencion de futuros accidentes e
incidentes . El propdsito de esta actividad no es determinar la culpa o la responsabilidad.”

El capitulo 5 del mismo anexo, aparte 5.4.1, se establece lo siguiente: Recomendacian -
Todo procedimiento judicial o administrativo para determinar fa culpa o responsabiidad
debaria ser independients de fda investipacion que se realice en virlud de las
disposicionsas del presente anexo.

De acuerdo con lo establecido en el art, 897 de |la Ley de Aeronautica Civil, publicada en
Zaceta Oficial N? 38140 de fecha 17 de marzo de 2009, el objeto de la investigacion de
los accidentes e incidentes de aviacion es determinar las causas vy factores gque
contribuyeron al suceso, para implementar las acciones correctivas gque impidan su
repeticidn; sin peruicio de las responsabilidades civiles, penales v administrativas a que
hubiere lugar, establecidas de conformidad con el ordenamiento juridico.

Mota. A los efectos del presente  informe, se utilizara de preferencia la indicacién horaria
en tiempo universal coordinado UTC (£), en formato de 24 horas, todas las alturas seran
en referencia al nivel medio del mar (M3SL) v todos los rumbos en referencia al norte
magnético, a menos gue expresamente se indique otra cosa.

Este informe consta de cuatro partes:

INFORMACION SOBRE L0OS HECHOS.
ANALISIS.

CONCLUSIONES.
RECOMENDACIONES.

B e
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LISTA DE ABREVIATURAS:

Fublicaciéon de Informacion Asronautica

Combustible utiizado en motores altemativos

Direccidon General para la Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos
zalones imedida de capacidad)

Hora Legal de Venezuela

Caballos de Fuerza imedida de potencia)

Horas, tiempo devuelo de piloto o producto aeronautico.

Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil (Venezuela)
Libras {(medida de peso)

Litros (medida de capacidad)

Megahertz (unidad de frecuencia de radio)

MNivel Medio del Mar

Fevolucionas por minuto

Tiempo desde nuevo

Tiempo desde reacondicionamiento

Tiempao Total

Tiempo Universal Coordinado
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SINOP SIS

La Direccion General para la FPrevencion e Investigacion de Accidentes Agreos del
Ministerio del Foder Fopular para Transporte Acuatico v Aéreo, presenta el Informe Final
cormespondiente a la investigacion realizada con ocasion del incidente de la asronave
matricula Y1154, de uso privado, ccumido en la pista Parupita, estado Bolivar

En fase de atermzaje, durante el recormndo, se sale al final de |la pista, resultando su
ocupants leso v la asronave con dafios menores, La Direccidon General para la Prevencion
g Investigacion de Accidentes Aereos determing que |la causa mas probable para la
ocurrencia del incidente fue realizar el atemizaje con una configuracion de aproximacion no
acorde con las caracteristicas de la pista. Como factor contribuyente, a) deficiencia en la
planificacion v ejecucion de los procedimientos antes del aternzaje (lectura de la lista de
chequeo antes del aterrizaje). b) probable falla del sistema de extension de los flaps.

El incidente no fue participado cportunamente a esta Direccion General como organismao
encargado de la investigacion, de acuerdo a lo dispuesto articulo 97 de la Ley de
Aeronautica Civil vigente de la Republica Bolivariana de Venezuela, sin embargo, esta
Direccion produjo la notificacion del suceso a traves del registro JIAACMNALI N® 0122011
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
1.1 RESENA DEL YUELO

111 Elsuceso

El piloto al mando en ruta de el Aerddromo la "Paragua” (5VGA) al aerddromo de la
comunidad indigena "Parupita” ubicado en el estado Bolivar, a las 1210, en horas
diumas, durante la fase de atemzaje, se salid 20 mts. al final de la pista por &l
borde izquierdo, colisionando contra unos arbustos, ocasionando danos leves tanto
en la punta del plano derecho como en el izquierdo, revestimiento inferior derecho
del mismo v carenado delantero del motor. Su Unico tipulante salid leso v por sUs
propios medios. Luego del incidente su tripulante despegd en la asronave v se
dirigid al aenddromo de la FParagua.

1.2 LESIONES A PERSONAS

LESIONES TRIPULACION PASAJEROS OTROS
MORTALES 0 0 0
GRAVES 0 0 0
LEVES 0 0 nfa
NINGUNA 1 0 nia

13  DANOS A LA AERONAVE

Darios leves en el borde del planc derecho, punta v borde de atague del plano
iIZzquierdo v carenado frontal del motor, detras de la hélice. Estas fotos fueron
tomadas en el Aerddromo "La Paragua®, de donde despegd la asronave hacia la
comunidad indigena mencionada anteriomments, sin autonzacion (ver figura 1 ).

Fig 1. Condiclones de la aeronave despues delincidente (Fuenfe DGPIAAE 2077).
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14  OTROS DANOS

Mo se registrd darfios adicionales como consecusencia del incidente.
15 INFORMACION SOBRE EL PERSONAL

1.5 1 Filoto al mando

Sexo: Masculino

Macionalidad: Venezolano

Edad: 56

Tipo de Licencia: Piloto Comercial-Avidn

Fecha de Expedicion: 10/11/1980

Fecha de Vencimiento: 08/02/2012

Antecedentes Médicos: Minguno

Habilitaciones: Yuelo instrumental — Monomotores temrestres

16 INFORMACION SOBRE L& AERONAVE

1.6.1 Aeronave

Marca: Cessna

Modelo: L206F

Serial; U206802131

Matricula: ¥V 1154

Afo de Fabrcacidn: 1974

Certificado Tipo: A4CE

Feso Maximo de Despegue: 3600 [bs
Asientos (capacidad) 6

Horas totales de la Aeronave: 6674 6

Ultima inspeccidn de Mantenimiento: 200 Hrs.

1.6.2 Cerificado de Matricula

MUOmero: D087
Fecha de 25082005

1.6.3 Cerificado de Asronavegabilidad

MOmero: 05424

Fecha de Expedicion: 11/09/2009
Fecha de Vencimiento: 11/09/2011
Categoria: Mormal
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164 Registros de mantenimiento

Horas totales de la aeronave (casco) (TT): 66746
Ultima Inspeccion de mantenimignto: 200 Hrs
Horas desde la Ultima inspeccion de mantenimiento; 42 6

1.65 Motor.

Marca: Teledyne Continental

Modelo: [0-520F 13

Mumero de Serial: 830531-R

Fotencia: 300 HP

Horas Totales TS0: 1991

Ultima inspeccion de Mantenimiento: 200 Hrs.

Horas desde la Ultima inspeccion de Mantenimiento: 42 6

166 Halicas

Marca: McCauley

Modelo: D3A3IZ2CI0-MO

Mumero de Serial: 743923

Horas totales TSO: 199 1

Ultima inspeccion de Mantenimiento: 200 Hrs.

167 Masay Centrado

Pesowvacio: 23773 1b

Fesomaximo de despegue; 3600 |b

Capacidad de combustible: 80 gl

Cantidad de combustible al momento del evento: Se desconoce.
168 Tipo de combustible utilizado

ANGAS 100130

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA,

Mo se pudo obtener esta informacian.

18  AYUDAS A LA NAVEGACION

Mo fueron considerados para la investigacion de este incidente debido a que el
piloto efectud un plan de vuelo visual no controlado.
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189  COMUNICACIONES

Las comunicaciones se efectlan en frecuencias 1234 Mhz, entre |as asronaves que
operan en el sector,

110 INFORMACION SOBRE EL AERODROMO

1.10.1. Informacion General

Mombre: Comunidad Indigena "Farupita®

Mo tiene designador. Pista no autonzada de acuerdo al AR,
Fista de grama con una longitud aproximada de 300mts.
1.10.2 Area Geografica

Fegion Centro-Morte de Venezuela.

111 REGISTRADORES DE VUELO

La asronave no estaba equipada con un registrador de datos de vuelo o con un
registrador de voz del puesto de pilotaje. La reglamentacion pertinente no exigia
transportar uno U otro de los registradores.

112 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL IMPACTO

De acuerdo a las fotos obtenidas en el Aerddromo "La Paragua® (SWGA), la
aeronave presentd los siguientes danos leves:

Piano derecho. Se observd Una abolladura en el borde de atague v corrugaciones
en la piel infenor de dicho plano (ver figura 2).

Figura 2. Detalles de los dafios en el plano derecho (Fuenfe DGRPIAAE 2077).
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Piano izquierdo. Se observaron dafios tanto en la punta (tip) como en borde de

atague, hacia el extremo de dicho plano. Se puede detallar que fue reparado el
golpe recibido en el borde de atagque (ver figuras 3 v4).

Figuras 3 Figuras 4
Detalles de los dafios observados en la punta v borde de atague del plano izquierdo
(Fuente DGPIAAE 20717).

Carenado frontal del motor. Se observd roturas en la parte supenor v en el borde
derecho del carenado (Ver figura 5.

Figura 2. Imagen que muestra los dafios en el carenado frontal del motor (Fuente
DGRIAAE 2011).

113 INFORMACION MEDICA,

Mo se detectaron antecedentes médico/patoldgicos gue pudieran haber influido en
el suceso.
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114 INCENDIO

Mo se produjo incendio producto del incidente.

1.15 SUPERWIVEMNCIA

El piloto al mando salio de la asronave por sus propios medios, sin lesiones.
1.16 ENSAYOS E INVESTIGACIONES

Mo se pudo continuar con el desarrollo de la investigacion va gue las evidencias
fueron removidas.

.’l 17 INFORMACION ORGANICA ¥ DE DIRECCION

La asronave es de uso privado v su base de operaciones se encuentra en el
Aerddromo "La Paragua®, estado Bolivar

118 INFORMACION ADICIONAL

Mo se encontrd informacion adicional relevante al incidente.

2. ANALISIS

2.1 Analisis del suceso

La pista de Parupita es de grama v posee una longitud aproximada de 450 mts, la
temperatura promedio es de 30°C, v una elevacion de 340 mts.

La distancia de atemzaje recomendada por la tabla de "Distancia de aternzaje" de
la aeronave 206F, con una configuracion de aternzaje con 40° de flaps v 64 Kis de
velocidad de referencia para atermrizar, en una superficie de grama, es de 1040 pies
(650 mts), lo cual indica que la longitud de la pista esta 200 mts por debajo de la
recomendada por latabla del fabricante de la asronave.

La configuracion de aternzaje utilizada se realizd con 10° de flaps, lo cual implicaria
un aumento de la velocidad de aternzaje v una menor resistencia al avance durante
el rodaje de aternzaje, lo cual reguiere una mayor distancia para detener la
aeronave.

Los Flaps son movidos por un motor eléctico accionado por un interruptor tipo
manivela para cuatro posiciones de flaps 0° 10° 20°% v 40° dicho motor es
inspeccionado por condicion, la dltima inspeccidn se realizd a las 6632 hrs. de
viuelo. Mo se pudo constatar la falla del sistema de extension de los flaps.
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El sistema de los flaps poses una caracteristica funcional, la cual, sila velocidad de
la aeronave esta por encima de las velocidades maximas para bajados, los mismos
se detienen hasta alcanzar la velocidad respectiva.

Aungue los flaps no se extendieran completamente, la decision de atemizar con esa
configuracion comprometio aun mas la capacidad de la aeronave en detenerse
sobre la pista, pudiendo abortar el aternzaje v proceder al asropuerto altemo.

3 CONCLUSIONES
3 Hechos definidos

La aeronave contaba con un certificado de asronavegabilidad, cerificado de
matricula v servicios de mantenimiento vigentes.

La pista de la Comunidad Indigena "FParupita” es una pista no autorizada de
acluerdo a la Publicacion de Informacion Asronautica { AIF).

El aternzaje se realizd con una configuracion de aternzaje v velocidad no acorde
con lo recomendado por las tablas de rendimiento de la asronave.

La longitud de la pista estaba por debajo de la requerida para aterrizar en 200 mts.
El piloto no hizo uso de la lista de chequeo antes del atemizaje.

El piloto no pudo detener la aeronave dentro de la pista, saliendose 20 mts al final
de lamisma.

El piloto al mando movid la asronave después del incidente.
2B CALSAS.
3.2.1. Factor causal.

La Direccion General para la Frevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos
determing gue |la causa mas probable para la ocurrencia del incidente fue realizar el
atemizaje con una configuracion de aproximacion no acorde con las caracteristicas
de |la pista. Como factor contnbuyente, a) deficiencia en la planificacion de wvuelo
para la fase de aternzaje v en la gecucidn de los procedimientos antes del
atemizaje (lectura de la lista de chegueo antes del atermzaje). b) probable falla del
sistema de extension de |os flaps.

Mo se informd a las autondades competentes sobre el incidente aereo v s removio
la aeronave luego del suceso, dificultando el proceso de investigacian.
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4. RECOMENDACIONES.

La Direccion General para la Prevencion e Investigacion de Accidente Aéreos hace
del conocimiento del lector que las recomendacionss gue se ofrecen a continuacian,
revisten un caracter estnctamente tecnico v administrativo:

A la Autoridad Aeronautica INAC.

012/2011-AA1; Mejorar los mecanismos de control gue garanticen el cumplimiento
de los articulos 125, numeral 2.6 v 127, numeral 1,4 referente al Uso de pistas no
autorizadas por la Autondad Asronautica.

0122011-AA2: Hacer énfasis en las escuelas de vuelo en la exigencia a los
alumnos pilotos sobre la necesidad comrecta de la planificacion de las operaciones
de wvuelo, segun las recomendaciones de los fabrncantes de las respectivas
asronaves.

012/2011-AA3: Reforzar en la comunidad aeronautica venezolana el cumplimiento

del articulo 99 de la Ley de Reforma Parcial de la Ley de Aeronautica Civil, con
respecto a la obligacidén de reportar cualguier accidente o incidente de aviacion civil.

POR LA DGPIAAE:
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