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PREAMBULO

El Anexo 15 al Convenio sobre Aviacion Civil Interna-
cional especifica que cada uno de los Estados contratantes
suministrara un “servicio de informacion aeronautica”. Se
requiere un servicio de informacién aeronautica (AIS) para
reunir y divulgar la informacidn necesaria para lograr la segu-
ridad, regularidad y eficacia de la navegacion aérea. Dicha
informacion trata de la disponibilidad de las instalaciones y
servicios de navegacion aérea y de los procedimientos relacio-
nados con los mismos, debe proporcionarse al personal y a los
servicios de operaciones de vuelo responsables del servicio de
informacion de vuelo y de los servicios de informacion previa
al vuelo.

El funcionamiento eficaz del AIS depende del esfuerzo
cooperativo de todos los servicios aeronauticos, tales como los
de comunicaciones, aerédromos y servicios de transito aéreo,
puesto que la informacion basica debe originarse en dichos
servicios. Por lo tanto, incumbe a la autoridad aeronautica
nacional asegurar que se proporcione toda la informacién
necesaria al AIS lo mas rapidamente posible.

El objeto de este manual es explicar las funciones basicas
del AIS y describir el tipo de organizacidon bésica que se
requiere. También tiene la finalidad de:

a) ayudar a los Estados contratantes a que apliquen uni-
formemente las normas y métodos recomendados
(SARPS) del Anexo 15;

b) promover la mixima eficiencia en la organizacion y
funcionamiento del AIS; y

c¢) ayudar a los Estados contratantes a que instruyan al
personal AIS.

Este manual se publica en cumplimiento de la Recomen-
dacion 4/1 de la Conferencia del Departamento de servicios de
informacion aeronautica y cartas aeronauticas, de la OACI
(celebrada en Montreal en abril de 1959). Deberia leerse junto
con las ediciones recientes de los siguientes documentos
conexos de la OACL

Anexo 4 — Cartas aeronduticas

Anexo 15 — Servicios de informacion aerondutica

Doc 8697 — Manual de cartas aeronduticas

Doc 9674 — Manual del sistema geodésico mundial —

1984 (WGS-84)

En todo el manual las referencias a los SARPS corres-
pondientes del Anexo 15 figuran entre corchetes.
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Capitulo 1

INTRODUCCION

1.1 FINALIDAD DEL SERVICIO
DE INFORMACION AERONAUTICA (AIS)

Necesidades de los explotadores

1.1.1  Los explotadores de cualquier tipo de aeronave, ya
sean pequeflas aeronaves privadas, ya sean grandes aeronaves
de transporte, deben disponer de una diversidad de informa-
cion relativa a las instalaciones y servicios de navegacion
aérea que se prevé hayan de ser utilizados. Por ejemplo, los
explotadores deben conocer la reglamentacion relativa a la
entrada en el espacio aéreo de cada Estado en el que realizan
operaciones y al transito por ese espacio aéreo, asi como
acerca de los aerddromos, helipuertos, ayudas para la navega-
cion, servicios meteorologicos, servicios de comunicaciones y
servicios de transito aéreo disponibles, asi como los procedi-
mientos y reglamentacion conexos. Los explotadores deben
también estar informados, con frecuencia con poca antelacion,
de cualesquiera modificaciones que afecten al funcionamiento
de estas instalaciones y servicios y deben conocer cualesquiera
restricciones en el espacio aéreo o peligros que probablemente
afecten a los vuelos. Aunque esta informaciéon puede ser
comunicada casi siempre antes del despegue, debe en algunos
casos ser proporcionada durante el vuelo.

Responsabilidad del piloto al mando

1.1.2  Se estipula en el Capitulo 2 del Anexo 2 la obliga-
cién que tiene el piloto al mando de familiarizarse con toda la
informacion disponible correspondiente a las operaciones pre-
vistas. En relacion con el transporte aéreo internacional hay
requisitos rigurosos de la OACI que solamente pueden satisfa-
cerse mediante el suministro del tipo de informacién que
normalmente proporciona un AIS. Los pilotos deben estar
familiarizados con la reglamentacion y procedimientos de
todos los Estados por los que sobrevuelan. En el Anexo 6,
Parte I, se especifica que varios tipos concretos de informacion
deben transportarse a bordo de una aeronave y que no puede
iniciarse ningin vuelo a menos que haya una garantia
razonable de que se dispondran y estaran en funcionamiento
las instalaciones y servicios requeridos para el vuelo. Los

1-1

requisitos que figuran en el Anexo 6, Parte II y Parte III para
la aviacion general internacional y para operaciones inter-
nacionales de helicopteros, respectivamente, solamente pueden
satisfacerse mediante el suministro del tipo de informacién
que presta el AIS. Por consiguiente, la capacidad de cumplir
con estos requisitos del Anexo 6 depende de la existencia de
un AIS bien organizado y eficiente, con personal suficiente e
instruido en esta especialidad.

Responsabilidad del servicio
de informacion aeronautica

[3.1]

1.1.3  En el Anexo 15 se especifica que cada Estado
contratante debe proporcionar un AIS para la recopilacion y
distribucion de informacién aerondutica que haya de utilizarse
en cualesquiera de los tipos de operaciones de aeronaves. Esta
es la responsabilidad basica. Un Estado pudiera también:

a) llegar a un acuerdo con uno o mas Estados contratantes
para el suministro conjunto del servicio AIS; o

b) delegar la autoridad del suministro de servicios de

informacion aeronautica en un organismo no guber-

namental, a condicion de que se cumplan las normas y

métodos recomendados del Anexo 15.

1.1.4  En el Anexo 15 se especifica también que el Estado
interesado seguird siendo responsable de la informacion
aerondutica publicada. Cuando se publique informacion aero-
nautica en nombre de un Estado debe indicarse claramente que
se publica bajo la autoridad de ese Estado.

1.1.5 Los principios subyacentes del Anexo 15, que pro-
ceden del Articulo 28 del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, es que cada Estado es responsable de poner a
disposicion en interés de la aviacion civil cualesquiera y toda
la informacién que sea pertinente y necesaria para las opera-
ciones de aeronaves que realizan operaciones de la aviacion
civil internacional dentro de su territorio, asi como en zonas
fuera de su territorio en las que el Estado haya asumido el
control de transito aéreo u otras responsabilidades.
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1.1.6  Aunque el Convenio y sus Anexos se refieren
primordialmente a las operaciones aéreas internacionales, debe
sefialarse que la aviacion nacional tiene la misma necesidad de
un servicio AIS.

Necesidad de uniformidad

1.1.7 De conformidad con el Articulo 37 del Convenio,
el Anexo 15 ha sido disefiado para promover la uniformidad
en la recopilacion y divulgacion de informacion aeronautica,
en interés de la seguridad, eficiencia y economia de la aviacion
civil.

Intercambio internacional
de informacion aeronautica
[3.1]

1.1.8  Aunque el AIS a cargo de cada Estado tiene primor-
dialmente la responsabilidad de proporcionar la informacion
relativa a instalaciones y servicios situados dentro de su
territorio, el intercambio de informacion analoga con los
servicios AIS de otros Estados facilita el suministro del
servicio de la informacion previa al vuelo necesaria en las
operaciones internacionales que puedan realizarse a través de
esos Estados y acerca de la informacién necesaria en las
correspondientes dependencias de los servicios de transito
aéreo respecto a aeronaves en vuelo. Sera obvio que la
cantidad y el ambito de la informaciéon tramitada por un
servicio AIS variaran considerablemente de un Estado a otro.

1.2 INFORMACION TRAMITADA POR UN AIS

Origen de la informacion aeronautica

1.2.1  Un AIS no es normalmente el originador de la
informacion que tramita y que en ultimo término expide. Los
“datos basicos” deben ser suministrados por los responsables
del funcionamiento de las diversas instalaciones y servicios de
navegacion aérea. Puesto que un AIS es uno de los diversos
servicios que normalmente caen bajo el control de la adminis-
tracion aeronautica de un Estado, y puesto que su eficacia
depende en gran manera del suministro de la informacion
requerida por otros servicios, es de suma importancia que se
comprenda claramente el lugar que este AIS ocupa dentro del
cuadro general y la responsabilidad de otros servicios de
proporcionar la informacion requerida. La finalidad basica de
un AIS es proporcionar la informacidén necesaria para garan-
tizar la seguridad, regularidad y eficiencia de la aviacion civil
y, sea cual fuere la eficiencia de su organizacion, la capacidad
de desempefar esta importante funcion dependera en gran

manera de la idoneidad, exactitud y suministro oportuno de los
datos basicos requeridos por cada uno de los servicios estatales
asociados a operaciones de aeronaves. Para garantizarlo ha de
establecerse un enlace facil y efectivo entre el AIS y otros
servicios conexos. Ademas, la categoria asignada al AIS
dentro de la administraciéon de aviacién, asi como su
emplazamiento, deberian ser determinados con atencidon para
asegurar las necesarias prioridades y enlaces.

Ambito y tipo de la informacion

1.2.2 La informacion tramitada por un AIS puede ser
muy diversa en términos del plazo de tiempo dentro del cual
tenga aplicacion. Por ejemplo, la informacion relacionada con
aeropuertos y sus instalaciones y servicios puede continuar
siendo valida por muchos afios, mientras que los cambios en
cuanto a la disponibilidad de tales instalaciones y servicios
(p. ¢j., debido a construcciones o reparaciones), solamente sera
valida durante un breve periodo de tiempo. La informacion
pudiera ser valida por un periodo tan breve como de dias o de
horas.

1.2.3 También puede ser variable la urgencia con la que
se requiere esa informacion, asi como la amplitud de su aplica-
cion en término del nimero de explotadores o de tipos de
operaciones afectados por la misma. La informacién puede ser
muy profusa o muy concisa o incluir presentaciones graficas.

1.2.4 Por consiguiente, la informacién aeronautica se
tramita de modo distinto en funcién de su urgencia, de su
importancia para las operaciones, del ambito, volumen y
longitud de tiempo en el que permanecera siendo valida y
pertinente para los usuarios. En el Anexo 15 se especifica que
la informacion aeronautica ha de publicarse en forma de
documentacion integrada de informacion aeronautica. Esta
documentacion comprende los siguientes elementos: la Publi-
cacion de informacion aerondutica (AIP), incluido el servicio
de enmiendas, Suplementos AIP, NOTAM, boletines de
informacion previa al vuelo (PIB), Circulares de informacion
aeronautica (AIC), listas de verificacion y listas de NOTAM
validos. Cada uno de estos elementos se utiliza para divulgar
tipos concretos de informacion aeronautica.

1.3 SISTEMA DE CALIDAD
[3.2]

1.3.1 La necesidad, funciéon e importancia de la infor-
macion y datos aeronauticos han ido modificandose significa-
tivamente a medida que han evolucionado los sistemas de
comunicaciones, navegacion y vigilancia/gestion del transito
aéreo (CNS/ATM). La implantacion de la navegacion de
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area (RNAV), de la performance de navegacion requerida
(RNP) y de los sistemas de navegacion por computadora a
bordo han impuesto requisitos rigurosos de calidad (exactitud,
resolucion e integridad) de la informacion y datos aero-
nauticos.

1.3.2  Es evidente, segin lo estipulado en el Anexo 15,
parrafo 3.2.8 a) que los usuarios dependen de la calidad de
determinada informacion y datos aeronauticos cuando se
describen datos criticos, indicando que: “existe gran proba-
bilidad de que utilizando datos criticos alterados, la continua-
cion segura del vuelo y el aterrizaje de la aeronave se pondran
en grave riesgo con posibilidades de catéstrofe”.

1.3.3  Puesto que la informaciéon y datos aeronduticos
corruptos o erréoneos pueden posiblemente afectar a la segu-
ridad de la navegacion aérea, ya que los sistemas de a bordo y
de base terrestre dependen directamente de los mismos, es
imperativo que cada Estado se asegure de que los usuarios
(industria aeronautica, servicios de transito aéreo, etc.) reciben
oportunamente la informacion y datos aeronduticos de calidad
durante el periodo de validez de su uso previsto.

1.3.4 Para lograrlo, y para demostrar a los usuarios la
calidad requerida de la informacién y de los datos, los Estados
deben establecer un sistema de calidad y procedimientos de
gestion de calidad en todas las etapas (recepcion u origen,
cotejo o ensamblaje, edicion, formateo, publicacién, almace-
namiento en memoria y distribucién) del proceso de la
informacion y datos aeronauticos. Debe respaldarse con docu-
mentos el sistema de calidad y debe demostrarse para cada
etapa de su funcion, asegurando que la estructura, procedi-
mientos, procesos y recursos de organizacion han sido
establecidos para detectar y corregir cualesquiera anomalias de
informaciéon y de datos durante las fases de produccion,
mantenimiento y uso en las operaciones. Parte explicita de tal
régimen de gestion de calidad es la posibilidad de seguir desde
cualquier punto la pista hacia atrds a toda la informacion y
datos, pasando por todos los procesos precedentes, hasta su
origen.

1.3.5 Las auditorias frecuentes forman parte del sistema
de calidad para asegurar su l6gica y conformidad. Cuando se
detecta alguna disconformidad, deben adoptarse medidas para
determinar la causa y corregir la anomalia. Los informes, la
anotacion de registros y la documentacion son parte integral de
este proceso.

1.3.6 La Organizacion Internacional de Normalizacion
(ISO) ha elaborado un conjunto de normas internacionales
(serie ISO 9000) que trata de la gestion de calidad y de la
garantia de calidad que se utilizan ampliamente en diversos
sectores por todo el mundo. Muchos Estados han utilizado las
normas ISO 9000 como base para sus sistemas de calidad. La

acreditacion ISO 9000 es un modo por el que el AIS de un
Estado puede demostrar que se ha establecido un sistema de
calidad que les permitira satisfacer los requisitos establecidos
de los usuarios.

1.3.7 Al formular cualquier programa de garantia de
calidad, una organizacion no debe limitar su atencion a los
procesos y procedimientos implicados en el suministro del
servicio. Es de igual importancia que el personal, como parte
integral del sistema, esté en posesion y aplique la pericia y la
competencia necesarias para poder funcionar en el entorno de
un sistema de calidad. En el contexto del sistema de calidad,
los objetivos de la gestion de su pericia y competencia deben
comprender lo siguiente:

a) determinacion de las funciones por desempeiiar;

b) determinacion de los conocimientos y pericia reque-
ridos en cada etapa de los procesos; y

¢) garantia de que el personal asignado a las funciones
tiene los conocimientos y pericia requeridos y es
competente para desempefiar estas funciones.

1.3.8 Ademas, de conformidad con los requisitos del
sistema de calidad, es necesario mantener registros adecuados
de las pericias de forma que pueda confirmarse la competencia
del personal asignado a la realizacion de determinadas
funciones. Deben emprenderse periodicamente verificaciones
adecuadas para asegurar que el personal continta satisfaciendo
las normas requeridas y que se detectan, de haberlas, defi-
ciencias en los conocimientos, pericia y competencias, y se
adoptan medidas correctivas.

1.4 SISTEMAS DE REFERENCIA COMUNES
PARA LA NAVEGACION AEREA
[3.7]

Sistema de referencia horizontal

1.4.1 El Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84)
debe utilizarse como sistema de referencia (geodésica) hori-
zontal para la navegacion aérea internacional. Por consi-
guiente, las coordenadas geograficas aeronauticas publicadas
(que indiquen la latitud y la longitud) se expresaran en funcion
de la referencia geodésica WGS-84.

1.42 En el Manual del Sistema Geodésico Mundial —
1984 (WGS-84) (Doc 9674) figuran textos de orientacion
amplios relativos al WGS-84.

28/4/06
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1.4.3 Las especificaciones que rigen la determinacion y
notificacion (exactitud del trabajo de campo y de la integridad
de los datos) del WGS-84 relativo a coordenadas aeronauticas
para las posiciones geograficas establecidas por los servicios
de transito aéreo figuran en el Anexo 11, Capitulo 2, y en el
Apéndice 5, Tabla 1; y, para puntos de referencia de aerddro-
mos/helipuertos, en el Anexo 14, Volimenes I y II, Capitulo 2,
y Tabla A5-1 y Tabla 1 de los Apéndices 5 y 1, respectiva-
mente.

1.44 Las coordenadas geograficas que se hayan trans-
formado a coordenadas WGS-84, pero cuya exactitud del
trabajo en el terreno original no satisfaga los requisitos del
Anexo 11, Capitulo 2, y del Anexo 14, Volumenes I y II,
Capitulo 2, deben indicarse con un asterisco.

1.4.5 El grado de resolucion en la publicacion de las
coordenadas geograficas debe ser el especificado en el
Anexo 15, Apéndice 1 y Tabla A7-1 del Apéndice 7, mientras
que el grado de resolucion de las coordenadas geograficas en
las cartas debe ser el especificado en el Anexo 4, Apéndice 6,
Tabla 1.

1.4.6 En aplicaciones geodésicas precisas y en algunas
aplicaciones de navegacion aérea, deberian hacerse modelos y
estimaciones con respecto a cambios provisionales en el
movimiento de las placas tectonicas y efectos de las mareas
sobre la corteza terrestre. Para que se refleje el efecto provi-
sional, se deberd incluir la mencion de la época con todo juego
de coordenadas de estacion absolutas.

1.47 La época del marco de referencia WGS-84
(G1150) ultimo actualizado en el que figura un modelo de
movimiento de placa es 2001.0. La G indica que las coor-
denadas se obtuvieron mediante técnicas del sistema mundial
de determinacion de la posicion (GPS) y el nlimero que sigue a
la G indica el numero de la semana GPS en que se aplicaron
esas coordenadas en el proceso de estimacion de efemérides
precisas de la National Geospatial — Intelligence Agency
(NGA) de los Estados Unidos de América.

1.4.8 Otro sistema mundial preciso de coordenadas
terrestres es el Sistema internacional de referencia terrenal
(ITRS) del Servicio internacional de rotacion de la Tierra
(IERS) y la realizacion del ITRS es el Marco de referencia
terrestre (ITRF) del IERS. En el Apéndice C del Doc 9674
figuran textos de orientacidén relativos al ITRS. La ultima
realizacion del WGS-84 (G1150) tiene como referencia época
ITRF 2000. El WGS-84 (G1150) es coherente con el ITRF
2000 y la diferencia entre estos dos sistemas tiene una gama a
nivel mundial de 1 a 2 cm, lo que significa que el WGS-84
(G1150) y el ITRF 2000 son esencialmente idénticos.
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1.49 En la AIP debe proporcionarse una descripcion
breve del sistema de referencia (geodésica) horizontal
empleado, como se especifica en el Anexo 15, Apéndice 1,
GEN 2.1-3.

Sistema de referencia vertical

1.4.10 En la navegacion aérea internacional debe utili-
zarse como sistema de referencia vertical el nivel medio del
mar (MSL) que proporciona la relacion de las alturas (ele-
vaciones) relacionadas con la gravedad respecto de una
superficie conocida como geoide.

1.4.11 El geoide a nivel mundial se aproxima muy
estrechamente al MSL. Se define como la superficie equipo-
tencial en el campo de gravedad de la Tierra que coincide con
el MSL inalterado que se extiende de manera continua a través
de los continentes.

1.4.12 Las alturas (elevaciones) relacionadas con la
gravedad también se denominan alturas ortométricas y las
distancias de un punto por encima del elipsoide se denominan
alturas elipsoidales.

1.4.13 El Modelo Gravitacional de la Tierra — 1996
(EGM-96), en el que figuran datos de campos de gravedad de
longitudes de onda largas al grado y orden de 360, debe
utilizarse como modelo gravitatorio mundial para la navega-
cién aérea internacional.

1.4.14  En las posiciones geograficas en que la exactitud
del EGM-96 no cumple con los requisitos de exactitud para
elevacion y ondulacion geoidal que se especifican en el
Anexo 14, Volimenes I y II, sobre la base de los datos
EGM-96, se deben elaborar y utilizar modelos geoidales
regionales o locales que contengan datos del campo gravita-
torio de alta resolucion (longitudes de onda corta). Cuando se
utilice otro modelo geoidal que no sea el EGM-96, en la
Publicacion de informacion aeronautica (AIP) debe propor-
cionarse una descripcion del modelo utilizado, incluidos los
parametros requeridos para la transformacion de la altura entre
el modelo y el EGM-96. (Véase el Anexo 15, Apéndice 1,
GEN 2.1.4).

1.4.15 En el Anexo 14, Volumenes I y II, Capitulo 2, y
Tablas A5-2 y 2 de los Apéndices 5 y 1, respectivamente,
figuran especificaciones que rigen la determinacion e informes
(exactitud del trabajo de campo e integridad de datos) de la
elevacion y ondulacion del geoide en posiciones especificas en
aerodromos/helipuertos.
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1.4.16 Ademaés de la elevacion por referencia al MSL
(geoide) de las posiciones especificas en tierra objeto de
levantamiento topografico, también debe publicarse en la AIP
la ondulacion geoidal (por referencia al elipsoide WGS-84)
con relacion a dichas posiciones especificadas en el Anexo 15,
Apéndice 1.

1.4.17 El grado de resolucion de la publicacion de las
elevaciones y ondulaciones geoidales debe ser el especificado
en el Anexo 15, Apéndice 1 y Tabla A7-2 del Apéndice 7, y el
grado de la resolucion de las cartas de elevaciones y ondu-
laciones geoidales sera el especificado en el Anexo 4,
Apéndice 6, Tabla 2.

1.4.18 En la AIP debe proporcionarse una descripcion
breve del sistema de referencia vertical empleado, como se
especifica en el Anexo 15, Apéndice 1, GEN 2.1.4.

Sistema de referencia temporal

1.4.19 Para la aviacion civil internacional se debe utilizar
el calendario gregoriano y el Tiempo Universal Coordinado
(UTC) como sistema de referencia temporal.

1.420 El Tiempo Universal Coordinado (UTC) es una
escala de tiempo que mantienen la Oficina internacional de la
hora (BIH) y el IERS y es la base para la distribucion coor-
dinada de frecuencias normalizadas y sefiales horarias. En el
Adjunto D del Anexo 5 figuran textos de orientacion en rela-
cion con UTC.

1.421 La Norma ISO 8601 determina la utilizaciéon del
calendario gregoriano y 24 horas locales o el Tiempo Univer-
sal Coordinado (UTC) para el intercambio de informacion, y
la Norma ISO 19108 establece el calendario gregoriano y el
UTC como sistema de referencia temporal principal para
utilizar con la informacion geografica.

1.4.22 Si se utiliza un sistema de referencia temporal
diferente en algunas aplicaciones, el catdlogo de caracteristicas
o los metadatos relacionados con un esquema de aplicacion o
un conjunto de datos, segun sea adecuado, incluirdn una
descripcion de dicho sistema o la cita del documento que
describe ese sistema de referencia temporal. En el Anexo D de
la Norma ISO 19108 se describen algunos aspectos de calen-
darios que se deberian tener en cuenta en tal descripcion.

1.423  En la AIP debe proporcionarse una descripcion
del sistema de referencia temporal empleado (calendario y
horario), asi como indicarse si se usa o no el horario de
verano, como se especifica en el Anexo 15, Apéndice 1,
GEN 2.1.2.

1.5 CONSIDERACIONES RELATIVAS
A FACTORES HUMANOS
[3.6.8]

La organizacion de un AIS, asi como el disefio, contenido,
tramitacion y distribucion de la informacion aeronautica deben
incluir el estudio de los principios de factores humanos que
facilitan su 6ptima utilizacion. Puede consultarse en el Manual
de instruccion sobre factores humanos (Doc 9683) textos de
orientacion sobre los conceptos de factores humanos.

1.6 USO DE LA AUTOMATIZACION
[3.6.6]

Siempre que sea posible, deberia introducirse en el AIS la
automatizacion con el objetivo de proporcionar a los usuarios
finales un servicio mas eficiente. En el Capitulo 9 se analiza
con detalle lo relativo a la automatizacion del AIS.

1.7 DERECHOS DE PROPIEDAD
INTELECTUAL Y RECUPERACION
DE LOS COSTOS
[3.3,3.4,3.5]

Derechos de autor

1.7.1  Algunos Estados aplican los derechos de propiedad
intelectual a sus productos AIS, de conformidad con las leyes
nacionales (e internacionales) para recuperar parte de los
costos asociados a la recopilacion, cotejo, mantenimiento,
publicacion y distribucion de informacion y datos aeronauticos
y para asegurar el control de su utilizacion. De conformidad
con el Anexo 15, cualquier producto de un AIS de un Estado
al que se haya concedido la proteccion de derechos de pro-
piedad intelectual de ese Estado y que se haya prestado a otro
Estado de conformidad con las especificaciones del Anexo,
puede ponerse solamente a disposicion de terceras partes a
condicion de que esa tercera parte haya sido informada de que
el producto estd sometido a la proteccion de derechos de
propiedad intelectual y que el producto ha sido de esa forma
anotado. Ademas, los Estados pueden decidir la aplicacion del
derecho de propiedad intelectual a sus productos AIS para
asegurar que la informacion y datos aeronauticos divulgados
por conducto de un proveedor de informacion y datos de
“segunda generacion” provienen de una fuente autorizada y
tienen la proteccion del sistema de calidad apropiado.
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1.7.2  La aplicacion de los derechos de propiedad inte-
lectual no afecta al requisito de que los Estados se aseguren
del libre intercambio de informacion y datos aeronauticos
entre Estados, de conformidad con los Articulos 28 ¢) y 37 del
Convenio.

Recuperacion de los costos

1.7.3  Aunque el Anexo 15 prevé el intercambio de infor-
macion y datos aeronduticos sin pago de derechos entre los
Estados contratantes de la OACI, puede haber casos en los que
otros Estados o entidades comerciales o privadas traten de
adquirir informacion y datos aeronauticos y otros documentos
de navegacion aérea. En tales casos, un AIS pudiera concertar
un acuerdo por separado con la parte interesada respecto a
las comisiones y costos, de haberlos, que seran aplicados al
suministro de esa informacion y datos.

1.7.4 Los explotadores pueden optar por adquirir su
informacion y datos aeronauticos ya sea del AIS, del Estado de
que se trate o de un vendedor comercial. Sin embargo, hay
considerables costos asociados al suministro de informacion y
datos aeronauticos: en primer lugar, los costos generales
asociados al funcionamiento permanente del AIS; en segundo
Iugar, los costos asociados a la recopilacion, verificacion,
compilacion y cotejo de la informacion y datos; y por tltimo,
los costos correspondientes a la publicacion y distribucion de
la informacion y datos. Los Estados pudieran decidir si
recuperan estos costos imponiendo derechos de usuario para
la informacion y datos aeronauticos que proporcionen. Se
recomienda que estos costos se incluyan en la base de costos
para los derechos por servicios de aeropuerto y de navegacion
aérea, segun corresponda, de conformidad con los principios
que figuran en el Doc 9082 — Politicas de la OACI sobre
derechos aeroportuarios y por servicios de navegacion aérea.
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SUMINISTRO DE DATOS EN BRUTO

ASIGNACION DE LA RESPONSABILIDAD
PARA EL ORIGEN DE DATOS EN BRUTO

2.1

2.1.1 La autoridad aeronautica del Estado debe asignar a
sus departamentos técnicos en la sede la responsabilidad de
dar origen a los datos en bruto requeridos por el servicio de
informacion aeronautica (AIS) para su promulgacion en la
Publicaciéon de informacion aeronautica (AIP), Suplementos
AIP, NOTAM, boletines de informacion previa al vuelo (PIB)
y Circulares de informacion aeronautica (AIC). Por consi-
guiente, los departamentos técnicos deben asegurarse de que
tienen lineas répidas y fiables de comunicaciones con el AIS.
Al recibirse los datos en bruto es responsabilidad del AIS
verificarlos, anotarlos y editarlos a fin de distribuirlos en un
formato normalizado. Entre los datos en bruto se incluyen
tanto la informacion basica como la de caracter temporal
y deberian presentarse al AIS en el formato de avisos
para promulgaciéon de informacion aerondutica (véase la
Figura 2-1).

2.1.2  Idealmente el objetivo seria el de que el AIS esté
en posicion de toda la informacion, regularmente enmendada,
que requieran o probablemente requieran los explotadores
nacionales que vuelan desde el Estado y los explotadores
internacionales que vuelan a través del Estado, atendiéndose
debidamente a los vuelos que ocasionalmente realizan los
explotadores de servicios chérter.

2.2 INFORMACION BASICA

La informacion basica se extiende habitualmente a textos
de cardcter mas permanente o estatico destinados a ser
incluidos en la AIP y, como tales, deben tener preferiblemente
la autorizacion de los departamentos de politica a nivel de
la sede a fin de asegurar el formato uniforme y el cumpli-
miento de la politica actual o futura. Debe proporcionarse toda
la informacion basica muy por adelantado al AIS a fin de
que haya tiempo suficiente de procesarla y distribuirla, para
que los explotadores puedan recibir un aviso con antelacion
razonable.

2.3 INFORMACION DE CARACTER
TEMPORAL Y DE CORTA DURACION

2.3.1 Puede también dar origen a la informacién de
indole temporal o con validez de corta duracion los departa-
mentos o secciones técnicos, por ejemplo, cuando se
incorporan cambios temporales a la informaciéon basica,
cuando se introducen procedimientos especiales para corto
plazo o con ocasion de algunos avisos para la navegacion.

2.3.2 La responsabilidad de dar origen a la mayoria de
esa informacion (que cubre, p. ej., los trabajos en curso en
aeropuertos/helipuertos e instalaciones de radio, las condi-
ciones de fuera de servicio, o el retiro temporal o nuevas
instalaciones operacionales) deberia, sin embargo, delegarse
en la autoridad local a la cual deberia facilitarse la comuni-
cacion directa con el servicio AIS para asegurar que se toman
las medidas requeridas con la mayor rapidez posible.

2.4 ORGANIZACION DE LAS
ACTIVIDADES

2.4.1 Para asegurar que la informacion aeronautica se
distribuye con prontitud y exactitud, cada uno de los servicios
responsables de proporcionar al AIS los datos en bruto deberia
designar a algunas personas que sean responsables de mante-
ner el enlace directo y continuo con el AIS.

2.4.2 Ademas, debe disponerse lo necesario para el
enlace y deben concertarse, de ser necesario, acuerdos locales
entre las dependencias AIS de aerédromo o de helipuerto y
aquellas autoridades locales de los aerédromos, comuni-
caciones, meteorologia, servicios de transito aéreo, busqueda y
salvamento y facilitacion que tienen la responsabilidad de dar
origen a la informacion vigente sobre condiciones y servicios
en aerodromos y helipuertos. Estos deberian incluir el estado
de funcionamiento y operacional de las ayudas visuales y no
visuales y la condicion del area de maniobras. Esto es para
asegurar la divulgacion rapida por parte del AIS de infor-
macion temporal que interese a las fases del vuelo de
aproximacion, aterrizaje y salida.
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2.5 MODOS DE COMUNICACION

Entre los modos de comunicaciéon requeridos para la
presentacion de datos en bruto al AIS deberian incluirse los
siguientes:

a) servicio de mensajeria: en todos los casos donde exista
tal servicio y lo permita el tiempo (es necesario tener
presentados los datos en forma tipografiada en el
formulario de avisos para promulgacion de informacion
aeronautica puesto que esto proporciona un registro
autoritativo);

b) servicio de correos: en todos los casos en que no se
dispone de servicio de mensajeria;

¢) servicio fijo aeronautico: en todos los casos en los que
el servicio de mensajeria o de correos no satisficiera el
factor de tiempo. (Esto deberia estar seguido de un
formulario completado de avisos para promulgacion de
informacion aeronautica.);

d) telefax;

e) teléfono: solamente en casos de emergencia. (Esto debe
confirmarse mediante un formulario completado de
avisos para promulgacion de informacion aeronautica.);

f) red de computadoras; y

g) Internet (correo electronico y sitios web).

2.6 REGLAMENTACION Y CONTROL
DE INFORMACION AERONAUTICA (AIRAC)

Necesidad de control

2.6.1 La informacion relativa a cambios de las instala-
ciones, servicios o procedimientos exige en la mayoria de los
casos incorporar enmiendas a los manuales de operaciones de
las lineas aéreas o a otros documentos publicados por diversos
organismos aeronauticos. Las organizaciones responsables de
mantener estas publicaciones actualizadas trabajan habitual-
mente mediante un programa de publicacion preestablecido. Si
se publicaran sin discriminacion las enmiendas AIP o los
suplementos AIP relativos a tal informacion con una diver-
sidad de fechas de entrada en vigor, seria imposible mantener
actualizados los manuales y otros documentos. Por otro lado,
si las fechas predeterminadas en las que entran en vigor los
cambios fueran fijas durante el afio, seria posible contar con un
programa en el que se tengan en cuenta o que se base en estas
fechas predeterminadas.
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Sistema reglamentado
[6.1.1,6.1.2,6.1.4,6.2.1]

2.6.2 Puesto que muchas de las modificaciones de
instalaciones, servicios y procedimientos pueden preverse y
entrar en vigor de conformidad con un calendario prede-
terminado de fechas de entrada en vigor, el Anexo 15, 6.1 insta
al uso de un sistema reglamentado que haya sido disefiado para
garantizar, a no ser que no sea practico por motivos
operacionales, que:

a) la informacion relativa a las circunstancias mencio-
nadas en el Apéndice 4 del Anexo 15 se expedira en
forma de enmiendas AIP o suplementos AIP (véase la
Figura 2-1, anverso). Estas enmiendas y suplementos
deben identificarse mediante el acrobnimo “AIRAC” y
distribuirse, respectivamente para los cambios usuales y
los cambios importantes, por lo menos con 42 y 58 dias
de antelacion respecto a la fecha de entrada en vigor de
manera que los destinatarios los reciban, respecti-
vamente para los cambios usuales y los cambios
importantes, por lo menos con 28 y 44 dias de
antelacion;

b) las fechas de entrada en vigor AIRAC deben confor-
marse al calendario de fechas de entrada en vigor
predeterminadas, internacionalmente convenidas que se
basan en un intervalo de 28 dias, incluido el 29 de
enero de 1998; y

¢) la informacion asi notificada no debe modificarse por
lo menos hasta otros 28 dias después de la fecha
indicada de entrada en vigor, a no ser que las circuns-
tancias notificadas sean de caracter temporal y no
subsistan por todo el periodo.

2.6.3 No deben utilizarse esencialmente fechas de apli-
cacién distintas a las fechas de entrada en vigor AIRAC
respecto a modificaciones planeadas, importantes para las
operaciones que exijan trabajos cartograficos, ni para
actualizar las bases de datos de navegacion.

2.6.4 El ciclo de procesamiento relativo a las bases de
datos de navegacion de a bordo exige que la base de datos se
entregue por lo menos siete dias antes de la fecha de entrada
en vigor. Se requieren por lo menos ocho dias para preparar
los datos en la base de datos; por lo tanto, las empresas de
acopio de datos agregados de navegacion dan, por lo general,
un plazo de 20 dias antes de la fecha de entrada en vigor, a fin
de asegurarse de que se cumplan los hitos subsiguientes. Los
datos que se proporcionan después del plazo de 20 dias no se
incluyen, normalmente, en la base de datos para el proximo
ciclo (véase la Figura 2-2).

2.6.5 Ademas del uso de un calendario predeterminado
fechas de entrada en vigor AIRAC, también debe usarse el



Capitulo 2.  Suministro de datos en bruto

2-3

Tiempo Universal Coordinado (UTC) para indicar la hora en
que entrara en vigor la informacién AIRAC. Puesto que en el
Anexo 15, 3.7.3, se especifica que debe usarse el calendario
gregoriano y el UTC como el sistema de referencia temporal
para la aviacion civil internacional, ademas de las fechas
AIRAC, cuando se aplique una fecha de entrada en vigor
distinta a 0000 UTC, la hora de entrada en vigor debe incluirse
explicitamente con la informacién AIRAC.

Calendario de fechas de entrada
en vigor AIRAC

2.6.6 En la Tabla 2-1 se presenta el calendario de
fechas de entrada en vigor AIRAC predeterminadas,
internacionalmente convenidas para los afios 2009 a 2018
inclusive.

Coordinacion

2.6.7 Para que el sistema AIRAC funcione satisfac-
toriamente, es esencial que los departamentos técnicos de la
autoridad de aviacion del Estado a los que se haya asignado
la responsabilidad de proporcionar datos en bruto al AIS
estén muy familiarizados con el sistema AIRAC. En
particular, deben estar al tanto no solamente de las fechas
de entrada en vigor sino también de las fechas limites a las
que los datos en bruto deban recibirse en el AIS para que se
publique una enmienda AIP o un suplemento AIP y lleguen
a los destinatarios por lo menos con una antelaciéon de
28 dias respecto a la fecha de entrada en vigor. Es respon-
sabilidad del AIS determinar esas fechas limite para la
publicacion de las enmiendas y suplementos que satisfagan
las correspondientes fechas de entrada en vigor AIRAC.

Tabla 2-1. Calendario de fechas de entrada en vigor AIRAC, 2009-2018

2009 2010 2011 2012 2013
15 de enero 14 de enero 13 de enero 12 de enero 10 de enero
12 de febrero 11 de febrero 10 de febrero 9 de febrero 7 de febrero
12 de marzo 11 de marzo 10 de marzo 8 de marzo 7 de marzo
9 de abril 8 de abril 7 de abril 5 de abril 4 de abril
7 de mayo 6 de mayo 5 de mayo 3 de mayo 2 de mayo
4 de junio 3 de junio 2 de junio 31 de mayo 30 de mayo
2 de julio 1 de julio 30 de junio 28 de junio 27 de junio
30 de julio 29 de julio 28 de julio 26 de julio 25 de julio
27 de agosto 26 de agosto 25 de agosto 23 de agosto 22 de agosto

24 de septiembre
22 de octubre
19 de noviembre

23 de septiembre
21 de octubre
18 de noviembre

22 de septiembre
20 de octubre
17 de noviembre

20 de septiembre
18 de octubre
15 de noviembre

19 de septiembre
17 de octubre
14 de noviembre

17 de diciembre 16 de diciembre 15 de diciembre 13 de diciembre 12 de diciembre
2014 2015 2016 2017 2018

9 de enero 8 de enero 7 de enero 5 de enero 4 de enero

6 de febrero 5 de febrero 4 de febrero 2 de febrero 1 de febrero

6 de marzo 5 de marzo 3 de marzo 2 de marzo 1 de marzo

3 de abril 2 de abril 31 de marzo 30 de marzo 29 de marzo

1 de mayo 30 de abril 28 de abril 27 de abril 26 de abril

29 de mayo 28 de mayo 26 de mayo 25 de mayo 24 de mayo

26 de junio 25 de junio 23 de junio 22 de junio 21 de junio

24 de julio 23 de julio 21 de julio 20 de julio 19 de julio

21 de agosto

18 de septiembre
16 de octubre

13 de noviembre
11 de diciembre

20 de agosto

17 de septiembre
15 de octubre

12 de noviembre
10 de diciembre

18 de agosto

15 de septiembre
13 de octubre

10 de noviembre
8 de diciembre

17 de agosto

14 de septiembre
12 de octubre

9 de noviembre
7 de diciembre

16 de agosto

13 de septiembre
11 de octubre

8 de noviembre
6 de diciembre
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Un modo conveniente de informar a los departamentos
técnicos acerca de esas fechas es el de que estas se
impriman en el reverso del aviso de promulgacion de
informacion aerondutica (véase la Figura 2-1, anverso).
Ademas, el AIS publica anualmente, habitualmente en
forma de una AIC, una lista de las fechas de entrada en
vigor AIRAC, las fechas de publicacion y las fechas limite
que los textos han de llegar al AIS. Los departamentos
técnicos deben tratar de presentar los datos en bruto al AIS
tan pronto como les sea posible y no esperar hasta la fecha
limite. Esto se aplica particularmente cuando se trate de
anteproyectos prolongados o complicados. La recepcion
temprana permitird al AIS procesar los datos con la rapidez
normal, mientras que la recepcion tardia significaria
normalmente que se apresurara su procesamiento con el
consiguiente aumento de la posibilidad de error.

Fechas importantes
[6.1,6.2,6.3]

2.6.8 Hay tres fechas importantes asociadas al sistema
AIRAC:

a) la fecha de entrada en vigor;
b) la fecha de publicacion; y

c) la fecha limite para que los textos en bruto lleguen
al AIS.

2.6.9 Debe haber un intervalo de 42 dias entre la fecha
de distribucién y la fecha de entrada en vigor. Esto deja un
periodo de hasta 14 dias para su distribucion, por los medios
mas rapidos, a fin de que los destinatarios reciban la infor-
macion con una antelacion de por lo menos de 28 dias respecto
a la fecha de entrada en vigor.

2.6.10 En casos en los que se prevén cambios impor-
tantes (es decir, cambios extensos en los procedimientos o
servicios que afectaran al transporte aéreo internacional) y se
desee y sea posible un aviso mas anticipado, deberia aplicarse
una fecha de distribucion de 56 dias (o incluso mas) antes de la
fecha de entrada en vigor. Como ejemplos de cambios
importantes se tiene:

a) la introduccion de un nuevo aerédromo;

b) la introduccién de procedimientos nuevos de aproxi-
macion y/o salida en aerédromos internacionales; y

¢) laintroduccion de nuevas rutas ATS.
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2.6.11 Cuando el AIS no reciba los textos AIRAC de las
autoridades u organismos responsables para su publicacion en
la siguiente fecha programada de entrada en vigor AIRAC,
debe expedir una notificacion NIL mediante NOTAM (u otros
medios), por lo menos un ciclo (28 dias o mas) antes de la
fecha de entrada en vigor AIRAC de que se trate.

Uso del sistemaAIRAC durante
periodos de fiestas
[6.1.5]

2.6.12  En algunas partes del mundo el uso de la fecha de
entrada en vigor AIRAC ocurre dentro de periodos impor-
tantes de fiesta (p. ej., Navidades, Afio nuevo, Haj, Mardi
Gras, vacaciones estivales) lo que crea dificultades en procesar
los textos recibidos por razén de que hay menos personal
durante estos periodos. Ademas, la carga mayor de los
servicios de correos durante tales periodos frecuentemente
lleva a retardos de entrega de los textos AIRAC, causando
problemas considerables a los usuarios.

2.6.13  Para mejorar la situacion durante el periodo fes-
tivo de fin de afio, se recomienda que las fechas del ciclo
AIRAC que ocurran dentro del periodo de 28 dias desde el
21 de diciembre al 17 de enero inclusive no sean utilizadas
para fechas de entrada en vigor AIRAC relativas a la introduc-
ciéon de cambios operacionales de importancia. Los Estados
que tengan problemas similares durante otros periodos festivos
pudieran adoptar un sistema similar.

2.6.14  Sin embargo, debe hacerse hincapié, en que en el
sistema AIRAC se prevé una considerable flexibilidad para
su aplicacion, con la opcion de trece fechas de entrada en vigor
AIRAC cada afio civil. Teniendo en cuenta que muchos
cambios importantes de instalaciones, servicios y proce-
dimientos pueden preverse muy por adelantado, puede
seleccionarse una fecha de entrada en vigor conveniente que
no est¢ en conflicto con un periodo festivo importante.
Ademas, puede seleccionarse una fecha de publicacion que
proporcione la mayor antelacion posible para el aviso. En el
Anexo 15, 6.2.1, se especifica que los textos AIRAC deben
llegar a los destinatarios por lo menos con una antelacion
de 28 dias respecto a la fecha de entrada en vigor AIRAC. De
preferencia tales textos deberian llegar a los destinatarios con
una antelacion superior a 28 dias respecto a su fecha de
entrada en vigor (p. €j., 42 6 56 dias 0 mas). En el marco del
sistema AIRAC, es esencial cumplir con el periodo maximo de
notificacion anticipada. Si se aplica esta politica se concedera
a los usuarios tiempo suficiente para procesar las modifica-
ciones de la informacidon esencial, incluso si la fecha de
entrada en vigor cae dentro de un importante periodo festivo.
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Suministro de informacion aeronautica
en forma impresa y en forma electrénica
[6.2, 6.3]

2.6.15 El sistema AIRAC ha demostrado ser un medio
eficaz de reglamentar y controlar el suministro de informa-
cién aerondutica que afecte a las operaciones de las aeronaves.
Ademas, se ha utilizado el sistema AIRAC como fuente basica
de informacion para la actualizaciéon de los sistemas de
navegacién por computadora. Recientemente, los Estados han
introducido la automatizacion, o lo estan haciendo cada vez
mds, con el objetivo de mejorar la rapidez, precision,
eficiencia y rentabilidad de los servicios de informacion aero-
ndutica. Pronto podrd proporcionarse la informacién aero-
ndutica a los usuarios en linea y en tiempo real, lo cual puede
servir para modificar el sistema AIRAC. Sin embargo, un gran
sector de la comunidad aerondutica continuard recibiendo la
informacion aerondutica (documentacion) en forma impresa, y
los Estados que introduzcan el suministro de informacién
aerondutica en forma electrénica deben continuar propor-
ciondndola también en forma impresa. Por consiguiente, el
sistema AIRAC debe aplicarse al suministro de informacién
aerondutica en cualquier entorno de presentacion, tanto
impresa como electrénica.

2.6.16  En atencion a lo precedente, la informacién en el
sistema AIRAC debe siempre publicarse en forma impresa y
distribuirse por el AIS con una antelacién minima de 42 dias
respecto a la fecha de entrada en vigor AIRAC, para que
llegue a los usuarios por lo menos con una antelaciéon de
28 dias respecto a la fecha de entrada en vigor.

2.6.17 Los Estados que cuenten con sistema automa-
tizados AIS deben garantizar que las fechas de entrada en
vigor de la informacion en la base de datos son las mismas que
las fechas de entrada en vigor AIRAC utilizadas para el
suministro de informacién impresa. El AIS debe asegurar
que los textos AIRAC que se proporcionen en formato elec-
trénico lleguen a los usuarios por lo menos con una antelacién
de 28 dias respecto a la fecha de entrada en vigor AIRAC.
Cuando se prevean cambios importantes, la informacién
proporcionada en forma electrénica debe ser expedida por lo
menos con una antelacion de 56 dias respecto a la mencionada
fecha de entrada en vigor.

Ejemplo

2.6.18 A continuacién se presenta un ejemplo de la
aplicacion del sistema AIRAC:

a) El 1 de enero de 2003 la autoridad competente de una
administracién de aviacién de un Estado decide que
pondrd en servicio una nueva ayuda para la aproxi-

macion final en un determinado aer6dromo en un plazo
de tres meses.

b) Esta autoridad consulta el calendario de fechas de
entrada en vigor AIRAC y decide que el 15 de mayo
de 2003 seria la fecha mas conveniente.

¢) También toma nota de que la correspondiente fecha
de publicacién es el 3 de abril de 2003 y que la
informacién que desea expedir debe proporcionarse al
AIS el 27 de marzo de 2003 a mas tardar, es decir, un
semana antes de la fecha de publicacién.

d) La informacién se proporciona al AIS el 25 de marzo
de 2003, se publica junto con otra informacién similar
el 3 de abril de 2003, y todos los asuntos cubiertos por
la enmienda AIP o el suplemento AIP de que se trate
entran en vigor en la misma fecha — el 15 de mayo
de 2003.

e) Los destinatarios ordinarios de las enmiendas AIP o de
los suplementos AIP sabrdn que normalmente los textos
AIRAC se publicardn el 3 de abril de 2003, que
habitualmente se requiere una semana para que los
reciban y que puedan planificar las enmiendas nece-
sarias de su publicacién el 10 de abril de 2003 o
alrededor de esa fecha. Si varios Estados han adoptado
este procedimiento, los destinatarios podrdn preparar
una enmienda que cubra la informacién recibida de
todos esos Estados.

Importancia

2.6.19 Se verd claramente con este ejemplo que los
beneficios por conseguir de tal sistema dependen casi en su
totalidad del grado con el que se observen las fechas de
entrada en vigor AIRAC y se utilicen por las autoridades que
tiene la responsabilidad de dar origen a modificaciones de
instalaciones, servicios o procedimientos. Estas autoridades
deben prever tales modificaciones y deben seleccionar las
fechas de entrada en vigor AIRAC, conformes al calendario de
fechas de entrada en vigor AIRAC, con suficiente antelacion
para que pueda expedirse la informacién pertinente de
conformidad con el procedimiento prescrito. La OACI utiliza
las fechas de entrada en vigor AIRAC, cuando corresponda,
como fechas de aplicacién de las enmiendas de las normas,
métodos recomendados y procedimientos de la OACIL.

Recepcion tardia de publicaciones AIRAC

2.6.20 Cuando no se reciban las enmiendas o suple-
mentos AIP de la AIRAC por lo menos 28 dias antes de la
fecha de entrada en vigor AIRAC, es responsabilidad del AIS
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destinatario investigar si la recepcion tardia se debe a demoras
administrativas, del servicio postal local o de las aduanas y, de
ser asi, tomar las medidas correctivas que se requieran. De lo
contrario, el AIS destinatario informara acerca de esto al AIS
originador, cuya funcién serd la de investigar y eliminar la
causa de la demora.

Aplazamiento de cambios
en la informacion aeronautica

2.6.21 El aplazamiento de los cambios introducidos en las
circunstancias enumeradas en el Anexo 15, Apéndice 4, tiene
por efecto cancelar la informacién notificada por AIRAC y
reincorporar la informacion que era valida previamente.
De hacer lo mismo por NOTAM con menos de 28 dias de
anticipacion a la fecha de entrada en vigor de los cambios
introducidos en las circunstancias enumeradas en el
Apéndice 4, Partes 1 y 3, no se dard, por lo general, suficiente
tiempo para que la informacion que era valida previamente se
reincorpore en las bases de datos de navegacion de a bordo,
con el resultado de que se presentaria a las tripulaciones de
vuelo informacion erronea. Ademas, puesto que las cartas que
utilizan las tripulaciones de vuelo y ATC se actualizan segun
un calendario diferente al de las bases de datos de navegacion

28/9/09
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de a bordo, es posible que informacion valida no reflejada en
la base de datos de a bordo aparezca, no obstante, en las cartas.
La resultante falta de coincidencia en la informacion originaria
dificultades operacionales considerables y posibles peligros
para la seguridad operacional. En el peor de los casos, los
procedimientos RNAV que requieren de una base de datos de
navegacion pueden no llevarse a cabo (ponerse en operacion).

2.6.22 A fin de evitar las consecuencias negativas para la
seguridad y eficiencia de los vuelos, deben tomarse todas las
medidas posibles para garantizar que los cambios introducidos
en las circunstancias enumeradas en el Anexo 15, Apéndice 4,
Partes 1 y 3, se hagan, segtin lo notificado, en la fecha AIRAC.
Esto exigira una planificacion minuciosa de los cambios
introducidos en la informacion aeronautica y la cooperacion de
todas las partes interesadas, incluido el AIS.

2.6.23 Es importante reconocer que un cambio
(o aplazamiento) en la fecha de entrada en vigor es una
informacion que debe notificarse por AIRAC 'y, por
consiguiente, constituye una “eliminacion”, segun se establece
en el Anexo 15, Apéndice 4. Los aplazamientos por NOTAM
deberian emitirse con mas de 28 dias de anticipacion a la fecha
de entrada en vigor indicada previamente, a menos que las
circunstancias sean de naturaleza temporal y no persistan
durante todo el periodo.
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DEPARTAMENTO DE AVIACION CIVIL
ENMIENDAS AIP, SUPLEMENTOS AIP Y NOTAM

Deben llenarse todas las partes de este formulario. Deberia presentarse un ejemplar de este formulario para cada seccién de la AIP
afectada (p. ej., GEN, ENR, AD).

A: AIS Originador: ... ...
............................................ SECCION: . e
Tel Tl
(70 o] = T Fecha: . ... . ..
Referencia del Referencias AIP (segtin corresponda) Fecha de Para
fichero del Pagina Texto de NOTAM, Enmienda entrada en | promulgacion
originador (fecha)* | Parrafo | Linea | Columna y/o Suplemento AIP vigor por 1

* Deberian anotarse todas las paginas AlIP afectadas por cada enmienda.
1 Insértese a, b o ¢, segun corresponda, siendo: a — Suplemento AIP e inclusion subsiguiente en la pagina AIP de nueva impresion.
b — Péagina AIP, cuando el texto haya de imprimirse de nuevo
(no se requiere Suplemento AlIP).
¢ — Solamente Suplemento AIP (es decir, informacion temporal).

AIRAC — De ser aplicable pero no aplicado, indique los motivos: Las Direcciones generales o los departamentos siguientes han sido
consultados respecto a:

..................................................... a) Politica................... b)Precision de la informacion ......
..................................................... Firmado .................... Jefedel ........................
..................................................... (Departamento originador)

Los anteriores detalles particulares y/o el proyecto adjunto fueron autorizados para publicacién segun lo indicado.

(Direccion general/
Firmado.................... Jefede ......... ... ... departamento) . ............. Fecha .......... ... ... ... ...,

Figura 2-1. Formulario de aviso de promulgaciéon de informacion aeronautica
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INFORMACION QUE HA DE NOTIFICARSE POR AIRAC
(Véase el Anexo 15, Capitulo 6 y Apéndice 4)
Parte 1 Parte 2
1. El establecimiento, eliminacion y cambios significativos 2. El establecimiento, eliminacion y cambios significativos

premeditados (incluso pruebas operacionales) de:

1.1 Limites (horizontales y verticales), reglamentos y procedimientos
aplicables a:Limites (horizontales y verticales), reglamentos y
procedimientos aplicables a:

a) regiones de informacién de vuelo;

b) areas de control;

c) zonas de control;

d) areas con servicio de asesoramiento;

e) rutas ATS;

f) zonas permanentemente peligrosas, prohibidas y restringidas
(comprendidos el tipo y periodos de actividad cuando se
conozcan) y ADIZ;

g) zonas o rutas, o partes de las mismas en las que, con caracter
permanente, existe la posibilidad de interceptacion.

1.2 Posiciones, frecuencias, distintivos de llamada, irregularidades

conocidas y periodo de mantenimiento de radio-ayudas para la
navegacion e instalaciones de comunicaciones.

1.3  Procedimientos de espera y aproximacion, de llegada y de
salida, de atenuacion del ruido y cualquier otro procedimiento ATS
pertinente.

1.4 Niveles de transicion, altitudes de transicién y altitudes minimas
de sector.
1.5 Instalaciones y servicios meteorologicos (comprendidas las

radiodifusiones) y procedimientos.

1.6  Pistas y zonas de parada.
1.7 Calles de rodaje y plataformas.
1.8  Procedimientos de aerédromo para operaciones en tierra

(incluyendo procedimientos para escasa visibilidad).

1.9  Luces de aproximacion y de pista.

1.10  Minimos de utilizacién de aerédromo, si los publica el Estado.

premeditados de:

2.1 Posicion, altura e iluminacion de obstaculos para la navegacion.
2.2 Horas de servicio de aerédromos, instalaciones y servicios.

2.3  Servicios de aduanas, inmigracion y sanidad.

2.4  Zonas peligrosas, prohibidas y restringidas con caracter temporal

y peligros para la navegacion, ejercicios militares y movimientos en
masa de aeronaves.

2.5 Zonas o rutas, o partes de las mismas en las que temporalmente
existe la posibilidad de interceptacion.

Parte 3
3.  El establecimiento y cambios significativos premeditados de:
3.1 Nuevos aerédromos para operaciones IFR internacionales.
3.2 Nuevas pistas para operaciones IFR en aerédromos

internacionales.

3.3 Disefio y estructura de la red de rutas de servicios de transito
aéreo.
3.4 Disefio y estructura de un conjunto de procedimientos de

terminal (incluyendo cambio de marcaciones del procedimiento debido
a cambio en la variacion magnética).

3.5 Las circunstancias mencionadas en la Parte 1, si todo el Estado
0 una parte considerable del mismo, esta afectada o si se requiere
coordinacién transfronteriza.

Fechas predeterminadas AIRAC

Se expediran los cambios operacionales a los que se aplica el sistema reglamentado (AIRAC) como Enmiendas o Suplementos AlP.

La tabla siguiente ilustra las fechas limite en las cuales deben llegar los textos al AIS para que sean promulgados en una de las fechas
seleccionadas de publicacion. De ser posible, deberian entregarse los textos mucho antes de estas fechas. A fin de asegurar que las cartas y los
manuales de rutas sean correctos en la fecha de publicacion, es esencial que la fecha de entrada en vigor no se notifique hasta que haya un alto
grado de incertidumbre de que se cumplird. En el Doc 8126, Capitulo 2, figura una lista completa de las fechas de entrada en vigor AIRAC para los

afos 2009 a 2018.

Fecha de llegada
al AIS para cambios
importantes

Fecha de publicacion
para cambios importantes*®

12 de febrero de 2009
12 de marzo de 2009
9 de abril de 2009
7 de mayo de 2009
4 de junio de 2009

5 de febrero de 2009
5 de marzo de 2009
2 de abril de 2009
30 de abril de 2009
28 de mayo de 2009

Fecha de llegada al AIS
para cambios normales

19 de febrero de 2009
19 de marzo de 2009
16 de abril de 2009
14 de mayo de 2009
11 de junio de 2009

etc.

Fecha de publicacion
para cambios normales
(jueves)

Fecha de entrada en vigor
(jueves)

9 de abril de 2009
7 de mayo de 2009
4 de junio de 2009
2 de julio de 2009
30 de julio de 2009

26 de febrero de 2009
26 de marzo de 2009
23 de abril de 2009
21 de mayo de 2009
18 de junio de 2009

* El objetivo de estas fechas es que se tenga en cuenta el tiempo necesario para el procesamiento y subsiguiente entrega por correo al usuario,
de forma que se proporcione un aviso con suficiente anticipacion; puede ser necesario ajustarlas en funcién de la experiencia practica.
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Figura 2-2. Ciclo de procesamiento relativo a las bases de datos
de navegacion de a bordo
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Capitulo 3

ORGANIZACION DE UN SERVICIO DE INFORMACION
AERONAUTICA (AIS)

3.1 SITUACION DE UN AIS
EN LA ADMINISTRACION AERONAUTICA
[Capitulo 1]

El objetivo de los servicios
de informacion aeronautica

3.1.1 El objetivo de los servicios de informacién aero-
nautica, segun lo indicado en el Anexo 15, es asegurar la
circulaciéon de la informacidon necesaria para la seguridad,
regularidad y eficiencia de la aviacion civil internacional.

Orientacién técnica, categoria
y establecimiento

3.1.2  El usuario mas obvio de la informacion aeronautica
es el piloto. Otra categoria de usuarios estd representada por
aquellos que se ocupan del control de las operaciones de las
lineas aéreas, los organismos que publican cartas aeronauticas
y documentos, y los servicios de transito aéreo. Por lo tanto el
AIS esta técnicamente orientado por la indole del servicio que
proporciona.

3.1.2.1 En este contexto debe hacerse hincapié en que:

a) el Estado es responsable de la exactitud de la infor-
macion aeronautica proporcionada por el AIS;

b) la funcién y la importancia de la informacién aero-
nautica se modificaron significativamente con la
implantaciéon de la navegacion de area (RNAV), de la
performance de navegacion requerida (RNP) y de los
sistemas de navegacion por computadora a bordo; y

la informacion aerondutica corrupta o errénea puede
posiblemente afectar a la seguridad operacional de la
navegacion aérea.

3.1.2.2 Por consiguiente, es esencial establecer un ele-
vado nivel de competencia técnica dentro del AIS. Ademads,
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deberia asignarse al AIS una categoria apropiada dentro de la
administracion de aviacion civil, de conformidad con Ia
funcion importante que desempefia en el suministro de infor-
macion aeronautica precisa.

3.1.2.3 Deberia establecerse un AIS como entidad inde-
pendiente dentro de la administracion de aviacion civil. Este
servicio pudiera ser una entidad con responsabilidad directa
subordinada al jefe de la administracion de aviacion civil o
una entidad al mismo nivel de otros servicios de nave-
gacion aérea, tales como el de los departamentos de aero-
dromos (AGA), comunicaciones (COM) o servicios de transito
aéreo (ATS). No deberia establecerse como parte de cuales-
quiera de estos departamentos. Ademas, los funcionarios AIS
deben recibir una remuneracion por lo menos del mismo nivel
que la del personal de los departamentos AGA, COM y ATS.

3.1.2.4 En la Figura 3-1 se presentan propuestas relativas
a la categoria de un servicio AIS dentro de la estructura admi-
nistrativa.

3.2 ORGANIZACION

Magnitud y ambito del AIS del Estado

3.2.1 El volumen de operaciones de aeronaves y la
amplitud con la que se proporcionan instalaciones y servicios
de aviacion civil determinaran la magnitud y el &mbito del AIS
del Estado. Aunque la cantidad de informacién que ha de
procesarse variara de un Estado a otro, la indole de las respon-
sabilidades contintia siendo basicamente la misma.

Arreglos de trabajo

3.2.2 Los arreglos eficientes de trabajo en cada uno de
los Estados han subrayado varios factores comunes que contri-
buyen a una base firme de organizacion. El aspecto principal
es el de la coordinacion de la sede del AIS con:

a) servicios técnicos relacionados;



3-2

Manual para los servicios de informacion aerondutica

b) oficina NOTAM internacional (NOF);
¢) dependencias AIS de aerodromo/helipuerto;
d) servicios cartograficos;

e) servicios de imprenta y distribucion;

e instalaciones eficientes de comunicaciones, particularmente
enlaces por teleimpresora, telefax y conexion con la Internet
(correo-e) para que esta coordinacion funcione eficazmente
(véase la Figura 3-2).

Enlace con servicios conexos
[3.1, 3.3]

3.2.3 Para cumplir eficientemente la funcion doble de
recopilar y distribuir informacion desde y hacia todos los
interesados, todo AIS debe también establecerse y mantener
un enlace directo y continuo con los servicios conexos de la
forma siguiente:

a) los AIS de otros Estados desde los cuales sea necesario
recibir informacion para satisfacer los requisitos opera-
cionales dentro del Estado respecto a la informacion
previa al vuelo;

b) los servicios técnicos dentro del Estado que estan
directamente interesados en el suministro y manteni-
miento de las diversas instalaciones, servicios y proce-
dimientos de navegacion aérea — los cuales, a su vez,
son necesarios para asegurar la distribucion oportuna
de toda la informacién significativa tanto dentro del
Estado como para otros Estados segun sea necesario;

¢) servicios militares dentro del Estado, segin sea nece-
sario, para recibir y distribuir informacién relativa a
avisos de navegacion (ejercicios militares, etc.) o
cualesquiera instalaciones o procedimientos militares
especiales de que se disponga o que afecten a la
aviacion civil;

d) servicios de transito aéreo dentro del Estado, para ase-
gurar la transmision inmediata de toda la informacion
requerida a los servicios para control de transito aéreo y
para fines de informacion en vuelo;

e) todos los organismos de explotacion de aeronaves que
realicen operaciones en el Estado o a través del Estado,
para asegurar que se satisfacen de modo adecuado los
requisitos de informacién previa al vuelo;

f) cualesquiera otros servicios que puedan ser fuente de
informacion de interés para la aviacion civil o tengan
un motivo legitimo de solicitar informacion relativa a la
aviacion civil.

Oficina NOTAM internacional
[3.3.3, Capitulo 9]

324 En el Anexo 15 se define una oficina NOTAM
internacional (NOF) como “oficina designada por un Estado
para el intercambio internacional de NOTAM”. El anexo
indica ademas que “los servicios de informacién aeronautica
haran los arreglos necesarios para satisfacer los requisitos
operacionales relativos a la expedicion y recibo de los
NOTAM distribuidos por telecomunicaciones.”

3.2.5 Cada NOF debe estar conectada, por medio del
servicio fijo aeronautico (AFS), con los siguientes puntos del
territorio al cual presta servicio:

a) centros de control de area y centros de informacion de
vuelo; y

b) aerddromos/helipuertos que tienen servicio de infor-
macion de conformidad con el Capitulo 8 del
Anexo 15.

Las conexiones permitiran las comunicaciones por tele-
impresora.

3.2.6 Para fines de organizacion esto significa que
habitualmente las NOF han de tener personal las 24 horas
del dia, por ser el centro de coordinacion en el Estado para
la expedicion y recibo de NOTAM que se envien a otros
Estados y se reciban de los mismos.

Disponibilidad del servicio
[3.1.1.3,3.1.2,3.3.3]

3.2.7 Las disposiciones del Anexo 15 son aplicables a
todos los tipos de aviacion civil internacional y esto
comprende los requisitos de la aviacion general internacional.
Seria imposible que un AIS satisfaga las necesidades para
informacion en vuelo (véase el Anexo 15, 3.1.2) a menos que
se disponga del servicio durante el periodo cuando una
aeronave esta en vuelo en el area de responsabilidad de ese
servicio. Ademas, el requisito en el Anexo 15, 3.3.3 para que
un servicio AIS satisfaga los requisitos operacionales relativos
a la expedicion y recepcion de NOTAM distribuidos por
telecomunicaciones implica la ampliacion del servicio para
satisfacer requisitos operacionales siempre que sea necesario.
Cuando no se proporciona servicio las 24 horas del dia, debe
por consiguiente estar disponible durante todo el periodo en el
que una aeronave est¢ en vuelo en el area de responsabilidad
de un AIS, ademas de un periodo por lo menos de dos horas
antes y después de que una aeronave entre o abandone el area
de responsabilidad.
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3.2.8 Ademas, el servicio debe estar disponible en todo
momento en el que pueda ser solicitado por cualquier organi-
zacion de tierra que requiera de modo legitimo la informacion
aeronautica necesaria para la seguridad, regularidad o
eficiencia de las operaciones de vuelo internacionales, a condi-
cion de que la informacidon que se requiera caiga dentro de la
responsabilidad del servicio y sea relativa a la etapa de la ruta
cuyo origen sea un aerodromo/helipuerto dentro de su area de
responsabilidad. Las dependencias afectadas por tales amplia-
ciones del servicio deberian normalmente estar en las NOF y
en cualquier dependencia AIS de aerodromo o de helipuerto
interesadas en las operaciones de vuelo.

Estructura en linea y circulaciéon
de la informacién

3.2.9 Para fines de organizacion, en la Figura 3-2 se
muestran los principios generales de la estructura en linea y
de la circulacion de la informacion. Estos deben adaptarse
para satisfacer las necesidades locales. Por ejemplo, una
administracion de menor magnitud de aviacion puede consi-
derar mas conveniente y econdomico emplazar toda la organi-
zacion AIS en el principal aeropuerto internacional. Si la sede
del AIS y la NOF estan en el mismo lugar se facilita el recibo,
la verificacion y el despacho de la informacion. También
se disminuye el nimero de dependencias por administrar de
modo independiente, asi como el niimero de registros y
documentos de referencia que han de ser conservados. Tal
emplazamiento comun es por lo tanto una fuente de ahorros.
Ademas, los servicios de imprenta y de distribucién son
normalmente mas rapidos y mas econdmicos si estan situados
bajo el control directo del AIS, ya sea en el entorno de la
organizacion AIS o por medio de contratos locales.

3.3 RECURSOS

Recursos adecuados

3.3.1 Lo mismo que con cualquier otro servicio aero-
nautico, es esencial contar con recursos adecuados para el AIS.
El personal altamente calificado y competente en niimero sufi-
ciente, el alojamiento conveniente y el equipo necesario son
prerrequisitos para el suministro expedito de informacion
aerondutica.

Instruccion
3.3.2  Aunque el entorno operacional en el que trabaja el

personal del AIS y las tareas que pueden ser requeridas de
ellos pueden variar de un Estado a otro, es necesario establecer

una norma comun para el grado de profundidad y el alcance
de los conocimientos, pericias y aptitud que deben satis-
facer todos los oficiales técnicos del AIS. En la Parte E-3 del
Doc 7192 (Manual de instruccion) figura un programa de
estudio para la instruccién de oficiales técnicos AIS y se
proporciona orientacion a los Estados para que preparen sus
propios planes de estudio que hayan de utilizarse en los cursos
para dicha instruccion.

Requisitos minimos de personal
y de alojamiento

3.3.3 Se presenta en la siguiente tabla una orientacién
general en cuanto a los requisitos minimos de personal y
alojamiento:

Espacio
en metros
Oficiales  Oficiales cuadrados

técnicos auxiliares (pies cuadrados)

Sede
grande 3 3-6 28-93+
(300-1 000+)
pequefia 2 1-2 14
(150)
Oficina NOTAM (24 horas)
grande
5-6 3 28-37
(300-400)
pequena
4 1 14
(150)
Dependencia AIS de
aerodromo/helipuerto
aeropuerto principal
(24 horas) 5-6 5-6 28+
(300+)
aeropuerto
(horas limitadas) 2+ 2+ 14
(150)

Instalaciones y equipo minimos

3.34 Como minimo deberian proporcionarse en la sede
AIS y en cada una de las NOF y dependencias AIS de
aerodromo/helipuerto las siguientes instalaciones y equipo
ademas del mobiliario y articulos de oficina basicos:
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Sede AIS

e computadoras personales (PC) para cada puesto,
impresora y conexion con Internet

e equipo de fotocopiadora

e terminal de teleimpresora (conexion AFS/AFTN)
o teléfonos

e equipo para telefax

e reloj.

NOF y dependencia AIS de aerédromo/helipuerto

e mesa adecuada/espacio para procesamiento de la infor-
macion

e sistemas adecuados para llenar y tener un indice de
tarjetas

e servicio completo de teleimpresora (recibir y trans-
mitir) enlazados con el AFS

e terminal de PC/computadora, impresora, conexioén con
Internet y teleimpresora (de ser necesaria)

e fotocopiadora para la produccion de boletines de infor-
macion previa al vuelo

e teléfono
e equipo de telefax

e un reloj fiable, y para la NOF, un reloj de marcacion
del tiempo, mostrandose en ambos la hora UTC vy, de
ser apropiado, un segundo reloj con la hora local

e cartas y documentos de referencia requeridos para
consulta y para la exposicion previa al vuelo.

3.4 ARREGLOS PARA EL INTERCAMBIO
DE INFORMACION AERONAUTICA
CON OTROS ESTADOS
[3.1.5,3.3.1,3.3.4,3.3.5]

3.4.1 El Anexo 15 exige que el AIS del Estado propor-
cione con prontitud a los AIS de otros Estados contratantes
toda la informacion aeronautica que requieran.

3.4.2 Se requiere que cada Estado designe una oficina u
oficinas a las que han de dirigirse todos los elementos de la
documentacion integrada de informacién aerondutica que
tengan su origen en otros Estados. Esto debe publicarse en
la parte GEN (GEN 3.1) de la publicacion de informacion
aeronautica (AIP) del Estado. Tales oficinas deben tener la
autoridad y estar equipadas para atender a solicitudes de
informacion de otros Estados. Debe disponerse gratis, a
solicitud, de un ejemplar de todos los elementos de la
documentacion integrada de informacion aeronautica en forma
impresa, electronica, o ambas, para los AIS de otros Estados
contratantes. Es habitualmente suficiente ponerse directa-
mente en contacto con el AIS de otro Estado para los arreglos
relativos a los ejemplares necesarios de la AIP, enmiendas de
AIP y suplementos, circulares de informacion aerondutica
(AIC), listas de verificacion y listas de NOTAM validos y a su
incorporacion a su lista de distribucion de NOTAM.

3.4.3 En general, la finalidad deberia ser la de:

a) establecer los niveles y fuentes a partir de los cuales
puede reunirse fiablemente la informacion;

b) asegurarse de que la informaciéon nueva o modifi-
cada se pone prontamente a disposicion de las sedes
AIS para procesamiento y distribucion, prestandose
particular atencion a los requisitos del sistema AIRAC
de notificacion anticipada; y

c) asegurar la exactitud de los datos en bruto notificados
al AIS asi como la notificaciéon inmediata de errores u
omisiones en la informacion aeronautica publicada.

Designacion de canales

3.44 En los arreglos con otros Estados deberia preverse
el uso de un solo canal para la circulacion de toda la
informacion requerida. Esto deberia incluir, por ejemplo, los
datos topograficos necesarios para la preparacion de cartas
aeronduticas. Sin embargo, los elementos de la documentacion
integrada de informacion aeronautica entregados a subscrip-
tores extranjeros deberian enviarse directamente a la direccion
del abonado. Se intercambian los NOTAM entre oficinas
NOTAM por conducto del AFS.

Conservacion de los canales

3.4.5 Siempre que sea posible deberia continuar el
intercambio de informacidén aerondutica incluso cuando dos
Estados se encuentren temporalmente en situacion de una
desavenencia diplomatica. Debe tenerse en cuenta que se
requiere la informacion no solamente para las lineas aéreas
nacionales de los respectivos Estados sino también para los
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explotadores internacionales que vuelan por rutas que
conectan los Estados. Con toda probabilidad, estos explota-
dores, no forman parte de la desavenencia y no hay ninguna
justificacion para castigarlos denegandoles la informacion
esencial para la seguridad de sus operaciones. En tales casos,
el AIS deberia considerarse del mismo modo que los servicios
meteoroldgicos o los de la Organizacion Mundial de la Salud
y el mantenimiento de los canales existentes de comuni-
caciones deberia estar protegido, teniéndose en cuenta las
obligaciones internacionales.

Fuentes de alternativa

3.4.6 Cuando se requiera informacion de Estados que
todavia no han publicado su AIP, es necesario encontrar
una fuente de informacién de alternativa. Puede lograrse
mucho mediante el uso inteligente de NOTAM, si se publican.
Si la administracion de aviacion civil no publica nada,
puede frecuentemente obtenerse informacion util de textos o
manuales militares producidos por organismos privados de
servicios aeronauticos o por las lineas aéreas. Sin embargo,
debe tenerse en cuenta que tal informacion puede frecuen-
temente ser breve y estar meramente destinada a determi-
nados tipos de operaciones. Ademas, es probable que en tal
informacion se incluya poco o nada relacionado con forma-
lidades y procedimientos asociados al trafico internacional vy,
por consiguiente, deben ser considerada con precaucion.

3.5 REGISTRO, ARCHIVO
Y DISTRIBUCION DE LA INFORMACION

Generalidades

3.5.1 Los requisitos esenciales son que los textos
entrantes y salientes puedan identificarse facilmente mediante
su nimero de serie y la fecha y que la informacion suple-
mentaria pueda de modo analogo verificarse y, de ser
necesario, ser autentificada.

3.5.2 Los datos en bruto recopilados dentro de un Estado
para su publicacion en la AIP o en un suplemento AIP
deberian presentarse en orden cronoldgico en archivos ade-
cuados, junto con un registro de las medidas adoptadas y una
copia de la publicacion. Probablemente se comprobara que es
necesario proporcionar un fichero independiente para cada
tema, parte, seccion o subseccion de la AIP y, dependiendo del
volumen de informacion tramitada y de la organizacion
empleada, pueden también ser ttiles archivos duplicados de
las “politicas”. La informacién efimera puede archivarse
del mismo modo pero en el caso de informacion a corto plazo,
tal como condiciones de estar fuera de servicio, para su

distribucion mediante NOTAM, puede también considerarse
ser adecuado y mas conveniente un sistema con indice de
tarjetas. Es aconsejable tener una tarjeta por separado para
cada instalacion o aerodromo/helipuerto (véase la Figura 3-3).
El periodo de conservacion de toda la informacioén nacional,
incluso cuando es anticuada, debe ser determinado por la
autoridad competente de cada Estado teniendo en cuenta la
planificacion posible o su valor como antecedente.

Listas de distribucion

3.5.3 Normalmente, la sede del AIS es responsable de la
distribucion de informacion pertinente a todas las depen-
dencias AIS de aerodromo/helipuerto para que puedan
mantener y tener a su disposicion informacion actualizada.
Puede que no sea tan dificil como parece a primera vista
resolver los problemas administrativos asociados a la distri-
bucion selectiva necesaria de la informacion entrante,
especialmente de los NOTAM. La solucion mas sencilla es
adoptar un sistema de lista para su distribucion a multiples
destinatarios. Algunos de los textos entrantes seran comunes
para todas las dependencias AIS de aerodromo/helipuerto.
Todos estos textos deberian asignarse a la lista 1. Otros rubros
seran comunes para la mayoria de los aeroédromos/helipuertos
y se asignaran a la lista 2. Los textos comunes para subgrupos
de aerddromos/helipuertos deberian ser asignados a listas
subsiguientes hasta que se haya tenido en cuenta toda la
informacion entrante. Seguidamente, cuando se reciban textos
sera meramente necesario determinar con qué lista estan
relacionados y volverlos a distribuir de conformidad con esa
lista de direcciones.

NOTAM de otros Estados

3.54 Los NOTAM recibidos de otras NOF deberian
anotarse en un cuaderno de sefiales tan pronto como se
reciban. En este cuaderno deberia anotarse lo siguiente:

a) Estado de origen;

b) indicador de originador;
¢) serie y nimero;

d) hora de recepcion;

e) hora de distribucion; y

f) direcciones a las que ha de enviarse.

3.5.5 Estas entradas representan lo minimo necesario
para el funcionamiento con éxito y para la investigacion de
quejas por haberse recibido tarde o por no haberse recibido.
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Después de que se haya procesado un NOTAM estos deben
archivarse. El ejemplar nuevamente distribuido puede adjun-
tarse al original. La presentacion deberia realizarse por el
Estado y, cuando hay un elevado volumen de trafico de un
Estado particular, puede ser aconsejable subdividir de nuevo
los NOTAM presentandolos en relacion con instalaciones
o temas dentro de ese Estado. De ser apropiado, deberian
utilizarse los NOTAM para anotar la AIP pertinente. En esta
anotacion deberian incluirse la serie, numero y fecha del
NOTAM.

3.5.6 El sistema propuesto en 3.5.4 y 3.5.5 requiere de
algun modo bastante tiempo y solamente puede ser adaptable a
una gran organizacion en la que la clasificacion amplia de
los NOTAM entrantes puede realizarse antes de su nueva
distribucion. Para una dependencia de menor magnitud
pudiera ser suficiente lo siguiente:

a) En la estacion de comunicaciones que presta servicio a
la NOF, deberia marcarse la hora de llegada de cada
mensaje inmediatamente después de recibido. Después
de la retransmision en la estacion de comunicaciones,
deberia marcarse de nuevo la hora en un ejemplar del
mensaje.

b) Cada mensaje entrante en el que se incluya la palabra
“NOTAM?” al principio del texto deberia seguidamente
transmitirse inmediatamente al operador de teleim-
presora en la estacion de comunicaciones de la NOF,
dependencias AIS de aerdédromo/helipuerto, explota-
dores de aeronaves, etc., mediante teleimpresora o
télex, utilizandose retransmision en cinta y sin cambiar
la seccion de direccion del NOTAM. Deberia tener
lugar alguna clasificaciéon puesto que todos los
NOTAM se transmiten a la NOF. La NOF pudiera
delegar la responsabilidades de clasificaciéon a la
estacion de comunicaciones que le presta servicio o a
una determinada dependencia AIS de aerédromo/heli-
puerto. Puesto que el mensaje se retransmite por cinta
magnética en todo su camino desde la estacion
originadora hasta la NOF, las dependencias AIS de
aerédromo/helipuerto, los explotadores de aeronaves,
etc., se elimina la fuente de errores durante la trans-
mision. En la NOF y en todas las dependencias AIS
de aerddromo/helipuerto deberia marcarse la hora de
recepcion de todos los mensajes.

¢) Si se ha perdido un nimero de NOTAM, o si el
NOTAM es ilegible o requiere alguna explicacion,
deben adoptarse las medidas necesarias en la NOF para
corregir la pérdida o la incongruencia y el resultado o la
medida deberia automaticamente transmitirse a todos
los interesados. Si una dependencia AIS requiere una
explicacion, la NOF pudiera responder o pudiera ser
necesario que pida informacion al originador.

d) En la NOF y en las dependencias AIS de aero-
dromo/helipuerto, deberian presentarse los NOTAM en
carpetas sencillas, una para cada oficina NOTAM
remitente y el contenido deberia subdividirse en las
secciones convenientes (en consonancia con la sub-
division de la informacién incluida en los boletines de
informacion previa al vuelo). En cada carpeta deberia
haber una lista de verificacion en la que se incluyan
solamente la serie y nimero de cada NOTAM vy la
seccidn en la carpeta en la que se encuentra el mensaje.
A partir de esa lista de verificacion sera facil deter-
minar si se ha perdidlo un NOTAM. Al cancelarse,
deberia tacharse el nimero y el NOTAM deberia
suprimirse de la carpeta. Por lo tanto, en la lista se
indicaran solamente los nimeros de NOTAM validos y
en las carpetas se incluiran solamente los NOTAM
validos.

Convalidacion y verificacion
de los NOTAM entrantes

3.5.7 Es imperativo que se verifiquen todos los NOTAM
entrantes puesto que es posible que se modifiquen las cifras o
grupos o estén accidentalmente corrompidos durante la trans-
mision. Cuando se reciba un NOTAM que esté, por ejemplo,
relacionado con una pista en un aerédromo/helipuerto extran-
jero, deberia realizarse una verificacion por comparacion con
la AIP del Estado proveedor para asegurar que el NOTAM
estd en consonancia con la informacion publicada antes de
que se distribuya de nuevo. Tal NOTAM también deberia
ser objeto de verificacion después de la transmision para
asegurarse de que no ocurren errores similares durante el
proceso. (Véase también el Capitulo 6.)

Enmiendas AIP, suplementos AIP
y circulares de informacion aeronautica
de otros Estados

3.5.8 Lasede AIS deberia conservar un registro de todas
las enmiendas AIP, suplementos AIP y AIC y un registro
de solicitudes relativas a textos que se hayan perdido que
procedan de la sede AIS. Deberian anotarse los suplementos
AIP y las AIC en un registro en el que se indique, segun
corresponda:

a) Estado de origen;

b) numero de serie y afio;

¢) series (de haberlas);

d) fecha de recepcion;
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e) direcciones a las que ha de remitirse; y

f) fecha del despacho.

3.5.9 Después de que se hayan anotado, deberian presen-
tarse por el Estado en series o secuencialmente. Los suple-
mentos AIP y las AIC cancelados deberian tacharse del
registro y retirarse de la carpeta. En el registro deberian
indicarse las iniciales del oficial autorizado a realizar la
entrada o la supresion, junto con la fecha en la que se adoptd
tal medida. Para las entradas y supresiones pueden utili-
zarse colores contrastantes. Deberian anotarse las enmiendas
AIP para indicar:

a) Estado de origen;

b) numero y fecha;

¢) fecha de recepcion;

d) direcciones a las que ha de remitirse; y

e) fecha del despacho.

3.6 TEXTOS BASICOS DE REFERENCIA
(PUBLICACIONES DE LA OACI Y DE OTRAS
ORGANIZACIONES INTERNACIONALES)

Publicaciones OACI

3.6.1 Puesto que las normas, reglamentacion, procedi-
mientos y caracteristicas de las instalaciones y servicios
nacionales se basan en los textos normativos y de orientacion
de la OACI, es aconsejable conservar algunos documentos de
la OACI para fines de referencia tanto en las sedes AIS como
en las dependencias AIS de aerédromo y de helipuerto.

3.6.2  Se requieren como minimo los anexos relacionados
con el suministro de instalaciones o servicios, junto con
cualesquiera otros procedimientos conexos para los servicios
de navegacion aérea.

Normas y métodos recomendados

Anexo 2 — Reglamento del aire

Anexo 3 — Servicio meteorolégico para la navegacion
aérea internacional

Anexo 4 — Cartas aeronduticas

Anexo 5 — Unidades de medida que se empleardn en las
operaciones aéreas y terrestres

Anexo 6 — Operacion de aeronaves
Parte | — Transporte aéreo comercial internacional —

Aviones

Parte Il — Aviacion general internacional — Aviones
Parte II1 — Operaciones internacionales —
Helicépteros
Anexo 7 — Marcas de nacionalidad y de matricula de las
aeronaves
Anexo 9 — Facilitacion
Anexo 10 — Telecomunicaciones aeronduticas —
Volumen I — Radioayudas para la navegacion
Volumen Il — Procedimientos de comunicaciones,
incluso los que tienen categoria de PANS
Volumen Il — Parte I — Sistemas de comunicaciones
de datos digitales
Anexo 11 — Servicios de transito aéreo
Anexo 12 — Busqueda y salvamento
Anexo 14 — Aerddromos
Volumen [ — Disefio y operaciones de aerédromos
Volumen Il — Helipuertos
Anexo 15 — Servicios de informacion aerondutica
Anexo 16 — Proteccion del medio ambiente
Volumen I — Ruido de las aeronaves
Volumen Il — Emisiones de los motores de las

aeronaves
Anexo 17 — Seguridad
Anexo 18 — Transporte sin riesgos de mercancias peli-

grosas por via aérea

Procedimientos para los servicios de navegacion aérea

Doc 4444 — Gestion del trdnsito aéreo (PANS-ATM)

Doc 7030 — Procedimientos suplementarios regionales
(SUPPS)

Doc 8168 — Operacion de aeronaves (PANS-OPS)
Volumen [ — Procedimientos de vuelo
Volumen Il — Construccion de procedimientos de

vuelo visual y por instrumentos

Doc 8400 — Abreviaturas y codigos de la OACI

(PANS-ABC)

Designadores e indicadores

Doc 7910 — Indicadores de lugar

Doc 8585 — Designadores de empresas explotadoras de
aeronaves, de entidades oficiales y de servicios aero-
nauticos

Doc 8643 — Designadores de tipos de aeronave

Manuales
Doc 8126 — Manual para los servicios de informacion
aeronautica

Doc 8697 — Manual de cartas aeronduticas
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Doc 8896 — Manual de métodos meteorologicos aero-
nauticos

Doc 9674 — Manual del sistema geodésico mundial —
1984 (WGS-84)

3.6.3 Ademas, se dispone en la OACI de varios docu-
mentos sobre instalaciones y servicios de cobertura mundial
y publicaciones de navegacion aérea para cada region de
la OACI. Los ultimos proporcionan informacion tutil sobre
las principales instalaciones previstas para la navegacion aérea
internacional y se presenta un cuadro general de las instala-
ciones que requieren la coordinacion entre Estados, tales como
las redes radiotelefonicas de alta frecuencia.

Documentos sobre instalaciones y servicios

Doc 7100 — Manual de tarifas de aeropuertos y de servi-
cios de navegacion aérea

Doc 7101 — Catdlogo de cartas aeronauticas

Doc 7383 — Servicios de informacion aerondutica sumi-
nistrados por los Estados

Planes de navegacion aérea — Publicaciones

Doc 7474 — Regién Africa-Océano Indico

Doc 7754 — Region Europa

Doc 8733 — Regiones del Caribe y de Sudamérica

Doc 8755 — Regiones del Atlantico septentrional, América
del Norte y del Pacifico

Doc 9634 — Region del Atlantico septentrional

Doc 9635 — Documento sobre las instalaciones y servicios
(FASID) — Region del Atlantico septentrional

Doc 9673 — Regiones del Asia y del Pacifico

Doc 9708 — Region de Oriente Medio

Otras publicaciones
3.6.4 En otras publicaciones de organizaciones interna-

cionales relacionadas con algunos aspectos de la aviacion se
proporcionan también textos ttiles de referencia, p. ¢j.:

Asociacion del Transporte Aéreo Internacional (IATA)/
International Aeradio Limited (IAL)

Manual de distancias en vuelo IATA/IAL

Union Internacional de Telecomunicaciones (UIT)

Lista de estaciones de radiodifusion que funcionan en las
bandas de frecuencia por debajo de 5950 kHz

Lista de estaciones del servicio de radiodeterminacion y
especial (Lista VI UIT)

Reglamento de radiocomunicaciones

Reglamento telegrdfico

Organizacion Meteorologica Mundial (OMM)

Notificacion meteorologica — OMM — ntim. 9. TP.4
Volumen A — Estaciones de observacion
Volumen C — Transmision

Manual de claves
Volumen 1.1 — Claves internacionales
Parte A — Claves alfanuméricas — OMM
num. 306
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Alternativa 1
Administracion de
aviacion civil
Funciones del Funciones
personal administrativas
Funciones de operaciones
" Otros departamentos ! ' Otros departamentosI
Servicios de
navegacion aérea
| 1
AGA COoM AlS ATS etc.
Alternativa 2
Administracion de
aviacion civil
Funciones del AIS Funciones
personal administrativas
Funciones de operaciones
" Otros departamentos ! " Otros departamentosI
Servicios de
navegacion aérea

Figura 3-1.

Emplazamiento del AIS dentro de la administracion de aviacion
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Organigrama

Sede AIS
[ | |
Centro de informacion Publicaciones Cartografia
Extranjera Nacional
Preparacion de copias
Oficina NOTAM —
internacional (NOF) Reproduccion
Distribucion

Dependencias AlS de aerddromo/helipuerto

Diagrama de flujo de la informacién
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Figura 3-2. Organigrama y diagrama de flujo de la informacién
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Nombre de la instalacion o aerédromo/helipuerto

Cancelado (C)/Remplazado (R)

Numero de }

NOTAM Fecha Texto del NOTAM Nimero de NOTAM Fecha
A0121/03 030602 Luces de aproximacion RWY 27 U/S C A0123/03 030603
A0130/03 030607 Radar de movimiento en la superficie en ensayos

Figura 3-3.

Muestra de tarjeta de indice para registro de informacion NOTAM efimera







Capitulo 4

DOCUMENTACION INTEGRADA DE INFORMACION
AERONAUTICA

4.1 GENERALIDADES

[3.1.7,3.6.1]

4.1.1 Se publican los textos que han de proporcionarse a
los Estados e intercambiarse entre los mismos como documen-
tacion integrada de informacién aerondutica [es decir, la
publicacion de informacién aeronautica (AIP), incluidos el
servicio de enmiendas, suplementos AIP, NOTAM, boletines
de informacion previa al vuelo (PIB), Circulares de infor-
macion aeronautica (AIC), listas de verificacion y listas de
NOTAM validos]. Se describen a continuacion y se ilustran en
la Figura 4-1 los elementos de la documentacion integrada de
informacion aeronautica.

4.1.2 Mientras los diversos elementos de la documen-
tacion integrada de informacién aerondutica se emplean
en la distribucidon de informacidn aeronautica, en el Anexo 15
se presentan criterios concretos para el uso de cada elemento.
Estos criterios estan relacionados con la duracién de la “vida
en estante” de la informacidn, la amplitud de los cambios de la
informacion vigente y el aviso anticipado de la informacion.
En la Figura 4-2 se presenta orientacion sobre la tramitacion
de los diversos tipos de informacion.

4.13 Cada elemento de la documentacion integrada de
informacion aerondutica para distribucién internacional debe
incluir el texto en inglés de aquellas partes que se expresan en
lenguaje ordinario.

4.2 ELEMENTOS DE LA DOCUMENTACION
INTEGRADA DE INFORMACION
AERONAUTICA

Publicaciéon de informacion aeronautica (AIP)
[3.1,4.1 y Apéndice 1]

4.2.1 Varios tipos de la informacién que tramita un AIS
no son objeto de cambios frecuentes y pueden proporcio-
narse de forma Optima como manual. Entre estos se incluye
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informacioén tal como la de las caracteristicas fisicas de un
aerédromo y de las instalaciones conexas, los tipos y lugar
de las ayudas para la navegacion a lo largo de aerovias, la
gestion del transito aéreo, los servicios de comunicaciones y
meteorolégicos proporcionados y los procedimientos basicos
asociados a esas instalaciones y servicios. El Capitulo 3 del
Anexo 15 insta a la publicacion de tal manual, conocido como
Publicacion de informacion aeronautica, a titulo de elemento
basico de la documentacion integrada de informacion aero-
nautica. Los tipos de informaciéon que han de incluirse en el
manual se especifican en el Capitulo 4 y en el Apéndice 1 del
Anexo 15. (Véase también el Capitulo 5 del presente manual.)

Enmiendas AIP
[4.3]

4.2.2  Se expiden enmiendas AIP siempre que haya nueva
informacion que exija un cambio permanente o una adicioén a
la informacién que ya figura en la AIP.

Suplementos AIP
[4.4]

4.23 Se publican y distribuyen como suplementos AIP
las modificaciones temporales de larga duracion (de tres meses
o mas) o las modificaciones que requieran la expedicion de
textos amplios o graficos que afectan al contenido de una AIP.

NOTAM
[3.1,4.2,5.1,5.2]

4.2.4  Algunos tipos de informacién que tratan de modi-
ficaciones de las instalaciones y servicios son de caracter
temporal o de corta duraciéon. Ademas, la notificacion de
modificaciones importantes para las operaciones de indole
temporal o permanente requiere a veces un aviso temprano.
Por ejemplo, las construcciones en un aerddromo pueden
exigir el cierre de una pista, o puede retirarse una radioayuda
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para la navegacion del servicio para modificacion o mante-
nimiento de 24 a 48 horas, o puede retirarse de modo
permanente del servicio una ayuda visual. Se expide tal
informacion en forma de un aviso conocido como “NOTAM”
y se distribuye por el servicio fijo aeronautico (AFS). En el
Capitulo 5 del Anexo 15 se especifican los tipos de infor-
macion que han de distribuirse como NOTAM. (Véase
también el Capitulo 6 del presente manual.)

Circulares de informacion aeronautica (AIC)
[7.1,7.2]

4.2.5 Para prever la posible necesidad de distribuir infor-
macion que no retine condiciones para incluirla en la AIP o
en un NOTAM, se incluyen en el Anexo 15 las especifica-
ciones relativas a circulares de informacion aeronautica (AIC).
Estas se extienden a cuestiones tales como la notificacion
anticipada a largo plazo de importantes cambios en procedi-
mientos o instalaciones, la informacion de indole explicativa
o de asesoramiento, o la informacion relativa a cuestiones
administrativas. (Véase también el Capitulo 7 del presente
manual.)

Boletines de informacién previa al vuelo (PIB)
[Capitulo 8]

4.2.6 Los boletines de informacion previa al vuelo
incluyen los datos sobre la situacion de las instalaciones y
servicios que han sido extraidos de los NOTAM vigentes y
que se ponen a disposicion de las tripulaciones de vuelo.
(Véase también el Capitulo 8 del presente manual.)

Listas de verificacién y listas de NOTAM validos
[5.2.8.3]

4.277 Deben expedirse periddicamente por conducto del
AFS (por lo menos cada mes) las listas de verificacion de los
NOTAM validos. Ademas, las listas de verificacion deben
incluir las tltimas enmiendas de la AIP, suplementos AIP vy,
por lo menos, las AIC de distribucion internacional. Ademas,
debe entregarse a todos los destinatarios de la documentacion
integrada de informacidon aeronautica una lista mensual
impresa en lenguaje claro de los NOTAM validos, incluidas
referencias a las tultimas enmiendas AIP, AIC expedidas y
listas de verificacion de suplementos AIP. (Véase también el
Capitulo 6 del presente manual.)
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ENMIENDAS
AIP

Cambios permanentes o
adiciones a la AIP

e

AIP

Informacion Permanente o
'de large; duracioén sobre
Instalaciones y Servicios

SUPLEMENTOS
AIP

Cambios temporales de la
AIP de larga duracion

Texto amplio o gréaficos

AlC

Pronéstico a largo plazo e
informacion administrativa
y explicativa

NOTAM

Informacion de caracter temporal
y de corta duracién

Cambios permanentes y significativos
para las operaciones y cambios de larga
duracién introducidos con corto preaviso

LISTAS DE
VERIFICACION Y
LISTAS DE NOTAM
VALIDOS

NOTAM vélidos

Ultimas enmiendas y
suplementos AIP

AIC expedidas

PIB

Informacién actualizada
sobre instalaciones y
servicios

Figura 4-1.

Documentacion integrada de informaciéon aeronautica
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*\Véase Anexo 15 — Servicios de informacion aeronautica

Figura 4-2.

Tramitacion de tipos de informacion de caracter permanente y de caracter temporal
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51 INTRODUCCION
[4.1,4.2]

5.1.1 La AIP es el elemento bésico de la documentacion
integrada de informacién aerondutica. Incluye informacion
aerondutica de caracter permanente y modificaciones tempo-
rales de larga duracion de esta informacion. Es tarea de cada
AIS proporcionar un documento completo para mantenerlo
actualizado y para que sea de facil utilizacion.

5.1.2  El contenido de una AIP esta reglamentado por los
parrafos 4.1, 4.2 y Apéndice 1 del Anexo 15, con el comple-
mento de la orientacidon que figura en este manual acerca de
la forma oOptima de satisfacer los requisitos. Teniendo en
cuenta el uso creciente de la automatizacion en el AIS, se
organizd la informacion que figura en la AIP de tal modo que
se prestara a la automatizacidn, tanto para la producciéon de
la AIP “impresa” como para la creacion de una base de datos
de la que pueda retirarse esa informacion. Ademas, se evitd
una duplicacién de la informacién. Con la amplitud posible
se ha concebido también la AIP de forma que sea fécil
consultarla en vuelo.

5.1.3  En la AIP debe incluirse informacion concisa y
vigente relacionada con los siguientes titulos de temas que
figuran en el Anexo 15, Apéndice 1. Esto facilita localizar la
informacion bajo un titulo concreto y el almacenamiento y
retiro de la informacion por conducto de procesamiento auto-
matizado. Si no se proporcionan instalaciones ni servicios
o no se dispone de informacién para ser publicada respecto
a una de las categorias de informacién especificadas en el
Anexo 15, Apéndice 1, debe indicarse las circunstancias a las
que se aplica (p. ¢j., “NIL” o “no AVBL”).

5.1.4 La estructura bésica y las referencias deben ser
comunes para todas las AIP, pero al mismo tiempo deben
satisfacerse los requisitos concretos de cada Estado respecto
a la cantidad y a la indole de la informacién que haya de
incluirse. Cada uno de los numeros especificados de refe-
rencia “obligatoria” de una seccién o subseccion deben estar
relacionados con el mismo tema en cada AIP, excepto que
pudiera indicarse como “no aplicable” en algunos casos y
tener mayor o menor cantidad de informacion en otros casos.

El suministro de referencias facultativas adicionales lo decide
cada Estado de forma que pueda afadir tipos de informacion
propios de sus circunstancias.

5.2 CONTENIDO Y FORMATO
[3.1.7,4.1,4.2 y Apéndice 1]

5.2.1 La AIP debe ser autéonoma e incluir un indice.
Debe publicarse en un formato de hojas sueltas a no ser que la
publicacion completa se expida a intervalos frecuentes.

5.2.2 La AIP se subdivide en tres partes:

PARTE 1 — GENERAL (GEN), que consta de cinco
secciones, con informaciéon de cardcter administrativo y
explicativo que no sea de tal importancia o cuyo significado
obliguen a la expedicion de un NOTAM;

PARTE 2 — EN RUTA (ENR), que consta de siete sec-
ciones con informacion relativa al espacio aéreo y a su utili-
zacion; y

PARTE 3 — AERODROMOS (AD), que consta de
cuatro secciones, con informacion relativa a los aerédromos/
helipuertos y a su utilizacion.

5.23  Muchos Estados podran publicar la AIP en un
volumen. Si esto no es practico y la AIP se publica y se
pone a disposicién en més de un volumen, en cada uno de
los volumenes debe incluirse un servicio independiente de
enmiendas y de suplementos, y en cada volumen deben
incluirse las siguientes secciones independientes:

— Prefacio

— Registro de enmiendas AIP

— Registro de los suplementos AIP

— Lista de verificacion de paginas de la AIP

— Lista de enmiendas vigentes incorporadas a mano.

524 Cuando se publique la AIP en un volumen, las
subsecciones anteriormente mencionadas figuran solamente en



5-2

Manual para los servicios de informacion aerondutica

la Parte 1 — GEN y debe incluirse la anotacion “no aplicable”
en cada una de estas subsecciones para las Partes 2 y 3.

5.2.5 Cuando se publica una AIP en dos o mas voli-
menes, en cada volumen deberia indicarse que en los otros
volumenes puede consultarse informacion adicional.

5.2.6  Cuando tengan que incluirse un pequefio nimero
de cartas aeronauticas y el tamafio no sea superior a 210 mm
x 297 mm o sea posible doblarlas para que tengan estas
dimensiones, deberian incluirse en la AIP. Si, por otro lado, es
elevado el niimero de las cartas o son objeto de frecuentes
enmiendas, pudiera ser conveniente colocarlas en un volumen
por separado con un servicio de suscripcion también por
separado.

5.2.7 El Estado que expide y la autoridad que publica
la AIP deben indicarse claramente en la portada. Cuando dos o
mas Estados publican en comin una AIP, esto debe indicarse
claramente tanto en la portada como en el indice.

5.2.8 Debe indicarse la fecha de cada AIP. En el caso de
que la AIP se expida en formato de hojas sueltas, debe indi-
carse la fecha en cada pagina. La fecha, constituida por el dia,
mes (nombre) y afio, debe ser la fecha de publicaciéon o la
fecha de entrada en vigor (AIRAC) de la informacion.

5.3 MODELO DE AIP
Y NOTAS EXPLICATIVAS

5.3.1 Se proporciona un modelo de AIP al final de este
manual (paginas celestes). Se incluye un ejemplo de las
paginas, tablas y cartas AIP indicandose el formato y la
estructura requeridos, subdivision y clasificacion. Las notas
explicativas asociadas a cada parte del modelo de AIP, presen-
tado en el apéndice de este capitulo, proporcionan orientacion
sobre la informacion facultativa por incluir y, de ser apro-
piado, acerca de su presentacion.

5.3.2 El formato y la distribuciéon de una AIP deben
conformarse lo mas posible a lo indicado en el modelo de AIP.
Ademas de asegurarse la uniformidad de presentacion deseada,
tal medida aligerara la carga de trabajo de las dependencias
que tramitan un numero elevado de AIP y en general hara
mas facil y més rdpido para los usuarios la tarea de localizar
determinada informacion.

5.3.3  Es necesario prestar especial atencion al aplicar
el sistema de referencias indicado en el modelo de AIP a
fin de facilitar la introduccion del recibo electrénico de la
informacion AIP.

5.3.4 Los titulos utilizados en el modelo de AIP son una
orientacion acerca de la disposicion y ubicacion de la infor-
macion. Sin embargo, cuando se haya concebido una AIP o
un volumen de una AIP concretamente para facilitar el uso
operacional en vuelo, el formato y la disposicion pueden variar
a condicion de que se incluya un indice adecuado.

54 RECOPILACION Y EDICION
[3.2.1,3.6.1,4.2.1.1]

5.4.1 No puede exagerarse la importancia de prestar gran
atencion a la recopilacion de una AIP. Antes de todo, la infor-
macion deberia verificarse cuidadosamente para asegurarse de
que es auténtica. Seguidamente, deberia editarse y presentarse
de la forma mas sencilla posible, tanto para que la cantidad
y los textos en las AIP se restrinjan a lo necesario para lograr
su finalidad como para que los que no estén plenamente fami-
liarizados con el lenguaje utilizado comprendan e interpreten
la informacion. En la AIP no debe duplicarse la informacion
de otras partes de la misma ni la de otras fuentes. Cuando la
informacion se considere dudosa debe asignarse un nivel de
fiabilidad a la misma y esto debe indicarse claramente.

Idiomas

542 En la AIP debe incluirse el texto en inglés de
aquellas partes que se expresan en lenguaje claro ordinario. Se
reconoce obviamente la necesidad de utilizar idiomas locales.
Si se emprende la publicacion en mas de un idioma, es
habitualmente mas econdmico publicar una edicion bilingiie
o bien trilingiie en lugar de una edicion independiente para
cada idioma. Ello ayuda a evitar que el texto pueda erronea-
mente interpretarse pues existe la posibilidad de comparar dos
idiomas. Esto es particularmente cierto cuando el Estado que
publica no es angloparlante y la traduccion al inglés pudiera
no ser perfecta.

Repercusiones del disefio

5.4.3 Aunque la preparacion de una AIP se conformara
en general a las practicas establecidas para la mayoria de
las publicaciones en hojas sueltas, hay algunas practicas
peculiares de una publicacion aerondutica de este tipo, que
deberian tenerse en cuenta:

a) imprimir en ambos lados de cada hoja;
b) no utilizar una hoja solamente para la pagina de

caratula de una seccion — sino incluir también en la
misma pagina cualesquiera textos de introduccion;
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¢) utilizar con poca frecuencia hojas para separacion,
es decir, emplearlas solamente cuando las partes de
la AIP estan constituidas por un numero significativo
de paginas;

d) puesto que la mayoria de las paginas seran sustituidas
con bastante frecuencia, no ha de utilizarse papel de
gran calidad;

e) puesto que la rapidez es mas importante que la calidad
de la reproduccion, no han de emplearse métodos de
impresion que impidan la rapidez;

f) al incluir datos en tablas, prevéase el espacio requerido
para poder afnadir textos en el futuro, sin tener que
volver a imprimir o sustituir una serie de paginas;

g) seleccionese una encuadernacion que sea duradera,
facil de utilizar en un pupitre y que permita insertar
hojas sustitutivas sin dificultad.

5.5 PRESENTACION DE LA INFORMACION

5.5.1 Deberia adoptarse un sistema de numeracion de
paginas que se preste a afiadir o suprimir algunas. En el
numero de la pagina deberia incluirse:

— una identificacion de la parte de la AIP;
— laseccion; y
— la subseccion, de ser aplicable;

por lo que se crea un conjunto separado de niimeros para cada
tema (p. ej., GEN 2.1-3, ENR 4.1-1 o AD 2.2-3). Se ha
utilizado este sistema en el modelo de AIP y deberia seguirse
lo mas posible, reservandose la numeracion, seglin se indica,
para paginas que incluyan la informacion y tablas conexas.
Cualquier laguna en la secuencia de las paginas deberia
constar en la lista de verificacion de las paginas, figurar en la
pagina GEN 0.4-1 (o ENR 0.4-1 y AD 0.4-1 si la AIP se
publica en tres volimenes por separado). Deberia indicarse la
paginacion de los mapas y cartas del mismo modo que para
otros textos.

5.5.2  Hay varias practicas comunes para presentar la
informacion que ha sido omitida de las notas explicativas
asociadas a cada tema, es decir:

a) Deberian utilizarse siempre que sea posible abrevia-
turas OACI puesto que esto ayudara a reducir la
cantidad de paginas impresas y facilitara el uso del
documento por parte de aquellos que no estén familia-
rizados con el idioma inglés.

b)

d)

Al presentar listas de lugares, la ciudad o poblacion
deberia ir con mayusculas seguidas, cuando la insta-
lacion sea un aerédromo o helipuerto o esté situada en
un aerédromo o helipuerto, por un trazo oblicuo y
el nombre del aerédromo/helipuerto en mayusculas
pequeiias o en minusculas. A no ser que se indique
de otro modo, la lista deberia presentarse en orden
alfabético.

El deletreo de nombres de lugar debe conformarse al
uso local, con una transliteracion, de ser necesaria, al
alfabeto romano (véase el Anexo 15, Capitulo 3, 3.6.2).
Deberia utilizarse un solo sistema de traduccién a cual-
quier idioma en la transferencia de nombres, ya sea a
partir de ideogramas, del alfabeto romano, de escritura
silabica 0 no romana y el objetivo deberia ser que
se deformen lo menos posible los nombres en cada
deletreo o pronunciacion. Este sistema deberia invaria-
blemente basarse en el sistema normalizado (cuando se
haya adoptado a nivel internacional) para la romani-
zacion de los nombres geograficos en un Estado. Puesto
que los acentos y signos diacriticos que acompafian a
las letras del alfabeto romano de muchos idiomas
constituyen una parte integral del deletreo en estos
idiomas, por cuanto con ellos se expresan caracte-
risticas esenciales tales como el acento tonico, la
longitud y grado de apertura de las vocales y otros
aspectos significativos de pronunciacion y significado,
todos los nombres geograficos escritos oficialmente en
estos alfabetos por los Estados de que se trate, deberian
mantenerse, en el uso internacional, sin modificaciones
y conservar sus marcas distintivas, incluso cuando se
escriban en mayusculas.

En la indicacion de las coordenadas geograficas de un
lugar:

— deberia ir primero la latitud;

— deberian omitirse los simbolos para grados, minutos
o segundos;

— deberian utilizarse siempre dos digitos al expresar
valores inferiores a 10° de latitud; y

— deberian utilizarse tres digitos para expresar valores
inferiores a 100° de longitud.

Por ejemplo, 050735N 0652542W significa cinco
grados, siete minutos y treinta y cinco segundos norte;
sesenta y cinco grados, veinticinco minutos y cuarenta
y dos segundos oeste.

Con fecha de entrada en vigor el 1 de enero de 1998,
las coordenadas geograficas de latitud y longitud deben
expresarse por referencia al Sistema geodésico mundial
— 1984 (WGS-84). Deben indicarse mediante un

28/4/06
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asterisco las coordenadas geograficas que hayan sido Debe prestarse atencion a impedir un doble redondeo.
transformadas a coordenadas WGS-84 pero cuya preci- Puede ocurrir un doble redondeo cuando se utiliza el
sion de levantamiento topografico original no satisfaga mismo valor calculado para mas de una aplicacion,
los requisitos indicados en el Anexo 11, Capitulo 2 y en siendo distintos los requisitos de resolucion de cada una
el Anexo 14, Volimenes I y II, Capitulo 2. para su publicacion. Por ejemplo, la distancia de un

tramo de aproximacion se calcula normalmente hasta
e) Las horas de funcionamiento de las diversas instala- dos lugares decimales y se redondea para la represen-
ciones y servicios deben presentarse en términos de tacion en la carta publicada a una resolucion de una
tiempo universal coordinado (UTC) o mediante el uso décima de una milla marina. En muchos casos este
de una de las siguientes abreviaturas: tramo de aproximacion se aplica también a un tramo
) de aerovia superpuesto siendo entonces la resolucion
HI  — salida apugsta del sol en la carta publicada hasta la milla marina mas
HN —pues.ta.a sghda dfﬂ sol ) ) proxima. Durante estos céalculos, ocurriran ocasional-
HO — Servicio dlspomble para satisfacer los requi- mente valores de lugar decimal de 0,45 a 0,49 que se
51t0§ o.pera.cmna.les redondearan para el tramo de aproximacion a un
HS — servicio disponible durante horas de opera- solo valor decimal superior (p. €j., 12,46 se redondeara
clones programadas ) a 12,5). Se debe tener la precaucion de asegurar de que
HX —— minguna hora. especifica de trabajo el valor en ruta se redondea hacia abajo dos lugares
H24 — servicio continuo de dia y de noche. decimales originales y no se redondea hacia arriba a
o : o . o partir del valor de aproximacion.
f) Al describir periodos de actividad, disponibilidad o
funcionamiento, deberia evitarse el uso de la expresion
“dias de semana” y deberian mencionarse concre-
tamente el dia o dias en cuestion; si se utilizara la 5.6 ESP,ECIFICACIONES PARA
expresion “fin de semana” deberia siempre completarse MAPAS INDICE Y DIAGRAMAS
con la fecha, dia y horas concretos para que no haya [4.1.4]
ninguna posibilidad de duda.
Las cartas, mapas y diagramas han de sustituir a tablas
g) Deberian emplearse uniformemente las unidades de y texto siempre que sea posible. También deben utilizarse,

medida seleccionadas para ser utilizadas en la AIP,
p. ¢j., dimensiones en aerédromos, distancias, eleva-
ciones o altitudes, y éstas deberian conformarse a lo
indicado en el Anexo 5.

Deberian efectuarse las mediciones y los célculos por
lo menos hasta un lugar decimal mas del que sea
necesario precisar como valor final en la publicacion.
Cuando el mismo valor calculado se utilice para mas de
una aplicacion, la resolucién de la medicion o del
calculo debe corresponder a la del valor mas critico
(por ejemplo, la resolucién para un tramo de aproxi-
macién tiene prevalencia respecto a la de un tramo en
ruta). La cifra resultante en el lugar decimal extra se
utilizard seguidamente para indicar la resolucion de la
publicacién, de conformidad con la siguiente regla
convencional de redondeo:

1) sila cifra en el lugar decimal extraes 5,6, 7,8 6 9,
la cifra ultima del valor final para publicacion se
redondeara al valor inmediatamente superior;

2) si la cifra en el lugar decimal extra es inferior a 5,
se truncara ésta y cualesquiera otras cifras que
hayan sido trasladadas en el calculo a lugares
decimales adicionales.

de ser necesario, para una mayor explicacion o para
complementar tablas o textos. Los mapas indice y diagramas
incluidos en la AIP deberian cumplir con las siguientes
especificaciones:

Mapa bdsico: el mapa basico deberia ser un mapa en
esbozo del area, adaptado a partir de textos actuales con
detalles generales. Las reticulas, la topografia y otros
detalles deberian ser lo mas sencillos posibles para facilitar
su rapida reproduccion y enmienda. Deberian indicarse e
identificarse las subdivisiones politicas. Deberia publicarse
en un solo color.

Tamaiio y escala de las hojas: las dimensiones generales
deberian ser de 210 mm x 297 mm. Si se requiere un mapa
de mayores dimensiones, deberia doblarse para que se
conforme a este tamafio. Deberia utilizarse una escala
uniforme para todas las cartas publicadas en forma de
series y para otras cartas, de ser posible.

Titulo y notas al margen: el titulo deberia indicarse en el
borde superior y deberia ser lo mas breve y sencillo
posible.

Colores: deberia reducirse a un minimo el numero de
colores utilizados. Si se utiliza mas de un color, los colores
deberian resaltar de forma adecuada.
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Simbolo: los simbolos, de ser posible, deberian confor-
marse a los simbolos cartograficos de la OACI indicados en
el Anexo 4, Apéndice 2. Los simbolos basicos para fines
generales en los mapas indices de la AIP son un circulo
lleno @ y un circulo vacio O. Salvo cuando los simbolos
utilizados no requieran explicacion, deberia proporcionarse
una leyenda. Respecto a los detalles, en el caso de que no
se proporcione ningin simbolo OACI, puede optarse por
cualquier simbolo apropiado a condicion de que no esté en
conflicto con ninguno de los simbolos OACI.

5.7 CARTAS POR INCLUIR EN LA AIP

Las siguientes cartas para los aerddromos/helipuertos que
figuran en la lista de la Parte 3 — Aerdédromos (AD) — deben,
de estar disponibles, formar parte de la AIP a no ser que se
distribuyan mediante un servicio de suscripcion independiente.
Cuando se incluyan en las AIP, estas cartas — deberian estar
en la Parte 3 — Aerddromos (AD), seccion 2, subseccion 24
para aerédromos, o seccion 3, subseccion 23 para helipuertos,
siguiendo inmediatamente a las tablas para el aerddromo o
helipuerto de que se trate. Las cartas, de ser apropiado,
deberian incluirse en el orden siguiente:

— Plano de aer6dromo/helipuerto — OACI

— Plano de estacionamiento/atraque de aeronaves —
OACI

— Plano de aer6dromo para movimientos en tierra —
OACI

— Plano de obstaculos de aerddromo — OACI, tipo A
(para cada pista)

— Carta topografica para aproximaciones de precision —
OACI (pistas para aproximacion de precision de Cat II
y 1)

— Carta de area— OACI (rutas de salida y transito)

— Carta de altitud minima radar — OACI

— Carta de salida normalizada — vuelo por instrumentos
(SID) — OACI

— Carta de area— OACI (rutas de llegada y transito)

— Carta de llegada normalizada — vuelo por instrumentos
(STAR) — OACI

— Carta de aproximacion por instrumentos — OACI (para
cada pista y tipo de procedimiento)

— Carta de aproximacion visual — OACI

— Concentracion de aves en las proximidades del aerd-
dromo.

5.8 NOTIFICACION DE DIFERENCIAS
EN LAS AIP
[4.1.2 y Apéndice 1]

5.8.1 La finalidad primaria de notificar las diferencias es
la de promover la seguridad y eficiencia de la navegacion

aérea asegurandose de que los organismos gubernamentales y
otros, incluidos los explotadores, interesados en la aviacion
civil internacional, son conscientes de toda la reglamentacion
y practicas nacionales por cuanto difieran de lo prescrito en los
Anexos, procedimientos para los servicios de navegacion
aérea y procedimientos suplementarios regionales de la OACI.
Si se indican en la AIP, las diferencias significativas deberian
proporcionar no solamente un cuadro claro de la importancia
para las operaciones de los usuarios de esas diferencias en el
documento, sino también para facilitar el proceso de aislar y
eliminar aquellas que no tengan una repercusion importante en
la seguridad operacional de la navegacion aérea o no estén en
consonancia con los objetivos de las disposiciones de la
OACL

5.8.2  En el Anexo 15 se estipula que un Estado contra-
tante anote en su AIP cualesquiera diferencias significativas
entre su reglamentacion y practicas nacionales y las correspon-
dientes disposiciones de la OACI. Se desea que cualesquiera
de tales diferencias se incluyan en la GEN 1.7 de la AIP.
Esto es para asegurar que una AIP proporcionara infor-
macion actualizada sobre la situacion de aplicacion de normas,
métodos recomendados y procedimientos (SARPS), particular-
mente los que se refieren a las operaciones de aeronaves y al
suministro de instalaciones y servicios. Cualquier diferencia
respecto a los SARPS que haya de tenerse en cuenta en las
operaciones de aeronaves, segin lo indicado a continuacion,
constituye una “diferencia importante”.

5.8.3 Deben también incluirse en la AIP todas las dife-
rencias importantes notificadas a la OACI, en un formulario
que permita al usuario distinguir facilmente la reglamentacion
y practicas nacionales de un Estado y las correspondientes
disposiciones de la OACI. Comprenden diferencias respecto a:

a) cualesquiera normas internacionales;

b) métodos recomendados que son importantes para la
seguridad de la navegacion aérea o, en el caso de
facilitacion, para la tramitacion y despacho rapidos por
aduanas, inmigracion, etc., de aeronaves y de la carga
que transportan;

¢) procedimientos para los servicios de navegacion aérea
(PANS) que son importantes para la seguridad de la
navegacion aérea; y

d) procedimientos suplementarios regionales (SUPPS) que
son importantes para la seguridad de la navegacion
aérea.

5.8.4  Por consiguiente, todas las disposiciones en los
Anexos de la OACI con categoria de normas son importantes
y cualesquiera diferencias entre la reglamentacion o practicas
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nacionales de un Estado y las correspondientes normas de la
OACI son diferencias que deben notificarse. Esta es una
obligacion que dimana del Articulo 38 del Convenio. En
cuanto a los métodos recomendados, PANS y SUPPS, sola-
mente son importantes aquellas diferencias que sean de impor-
tancia para la seguridad de la navegacion aérea o, en el caso
de facilitacion, para la tramitacion y despacho rapidos por
aduanas, inmigracion, etc., de las aeronaves y de su carga.
Por su indole, la mayoria de los métodos recomendados
que figuran en los Anexos de la OACI contribuyen a la
seguridad de la navegacion aérea.

5.8.5 Las diferencias respecto a los PANS-ABC
(Doc 8400) no constituirian diferencias “importantes”. Sin
embargo, en el Anexo 15, Apéndice 1, GEN 2.2 se requiere
incluir en la AIP, una lista de las abreviaturas, con sus
respectivos significados, utilizadas por el Estado en su AIP
y en la divulgacion de la informacion aeronautica. En esta
lista deben convenientemente indicarse aquellas abreviaturas
o su significado que difieran de las correspondientes abrevia-
turas o significados de la OACI. El resto del Doc 8400 incluye
sefiales, designaciones y codigos que se aplican universal-
mente.

5.8.6  En general, la notificacion de las diferencias impor-
tantes estara limitada a casos en los que la reglamentacion
o practicas nacionales del Estado difieren de las normas,
métodos recomendados y procedimientos de la OACI. Cuando
la reglamentacion o practicas nacionales son esencialmente las
mismas que las disposiciones de la OACI pero no idénticas, o
cumplen las disposiciones de la OACI pero con diferencias
particulares en determinados emplazamientos, no deberia
notificarse ninguna diferencia puesto que los detalles de los
procedimientos e instalaciones existentes son tema de notifi-
cacion mediante la AIP. En lineas generales, la determinacion
deberia basarse en los siguientes criterios, en términos de si el
conocimiento de las diferencias es necesario para la seguridad
de la navegacion aérea internacional:

a) impone la diferencia una obligacion:

— en el ambito del Anexo, PANS o SUPPS que no
esta cubierta por una disposicion de la OACI; o

— de caracter distinto a la correspondiente disposicion
de la OACI; o

b) es la reglamentacion o practica nacional aplicable mas
restrictiva o protege menos que la correspondiente
disposicion de la OACI.

5.8.7 Cuando la reglamentacion o practicas nacionales
son mas estrictas que las disposiciones de la OACI, no deberia
notificarse ninguna “diferencia”, puesto que la AIP del Estado

debe corresponder a la situacion actual. Deben adoptarse
medidas similares respecto a procedimientos que no han sido
desaprobados por el Estado pero que todavia no se han
implantado o que estan implantandose progresivamente.

5.8.8 Al notificarse una diferencia, es necesario hacer
una declaracion explicita de la intencion de cumplir si real-
mente se tiene tal intencidn, o, si no se tiene esa intencion,
indicar las diferencias que existiran. Esta declaracion debe
hacerse respecto a la totalidad del Anexo o documento de
la OACI de que se trate, es decir, incluidas cualesquiera
enmiendas asociadas y deberia referirse a las instalaciones
existentes asi como a las nuevas. Ademas, cuando se tenga la
intencion de cumplir, deberia darse una indicacion en términos
generales, si por un determinado periodo habra casos en los
que las instalaciones y servicios no se proporcionaran de
conformidad con las disposiciones de un anexo, pero sin dar
los detalles de tales diferencias puesto que seran notificadas
mediante la AIP. Cuando en los SARPS se prevea un modo de
proceder de alternativa, debe indicarse la opcion seleccionada.

5.8.9  La notificacion de diferencias respecto a anexos
tales como el Anexo 11, que trata del suministro de servicios
de transito aéreo, solamente puede ser determinada por el
Estado de que se trate, aunque las recomendaciones de las
reuniones regionales de navegacion aérea seran de una ayuda
considerable. En el caso del Anexo 11, las diferencias caeran
en general bajo dos titulos generales:

a) no se han adoptado los procedimientos para los servi-
cios de transito aéreo que figuran en el anexo; y

b) no se proporcionan las instalaciones para servicios de
transito aéreo;

aunque en este Anexo las subdivision entre instalaciones y
procedimientos es menos distintiva que en otros anexos. Las
diferencias en relacion con el inciso a) es probable que sean
mas numerosas que las relacionadas con el inciso b).

5.8.9.1 En cuanto atafie al inciso b) — el que no se
proporcionen las instalaciones — es probable que sea una
cuestion de si se ha proporcionado o no el equipo fisico
especificado en el Anexo. En la practica, los casos mas
comunes de “no se proporcionan” se refieren probablemente
al equipo de comunicaciones y de registro necesarios para
satisfacer las especificaciones del Anexo 11, Capitulo 6.

5.8.10  En el caso del Anexo 3, habria una diferencia por
notificar si la informacion meteorologica, disponible para las
aeronaves que salen y para las aecronaves que llegan, corres-
pondiera a observaciones, calculos o presentacion que difieren
considerablemente de lo dispuesto en el Anexo (sin que la
indole ajena a normas de la informacion meteorologica sea
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conocida por el piloto). Por ejemplo, de conformidad con
4.7.13 del Anexo 3, cualquier valor observado del alcance
visual en la pista que no caiga dentro de la escala de notifi-
cacion en uso, deberia “redondearse al valor mas cercano
inferior de la escala”; de modo andlogo, de conformidad con
4.11.4 y 4.11.5, los valores QNH o QFE deberian “redon-
dearse al hectopascal entero inferior mas proximo”. Cualquier
redondeo de tales valores a un valor superior, o el suministro
de unidades distintas del hectopascal, llevaria a datos ajenos
a la norma y posiblemente conducentes a error y deberia
notificarse. Sin embargo, tales casos se entiende que son
muy raros. En la mayoria de los casos, en la AIP deberia
en general indicarse cuales de los formatos, métodos y medios
de alternativa para proporcionar la informacion meteoroldgica
previstos en el Anexo 3 han sido seleccionados y son
aplicados por el Estado. Por ejemplo, en una AIP deberia
indicarse cuales de las distintas clases de documentacion
de vuelo prescritas en el Anexo 3, Capitulo 9, estan dispo-
nibles asi como los procedimientos y métodos utilizados para
proporcionarlas a los explotadores o a los miembros de la
tripulacion de vuelo.

5.8.11  En general, existen diferencias importantes res-
pecto al Anexo 14, Volumen I cuando:

a) Letras de clave de referencia (Capitulo 1): se utiliza
un método distinto para clasificar los aer6dromos.
Sin embargo, no deberian ser objeto de notificacion
pequenas diferencias consiguientes que pudieran ser
consecuencia de la practica nacional de clasificar los
aerddromos;

b) Datos de aerodromo (Capitulo 2): se emplea un
método distinto ya sea para determinar, ya sea para
poner a disposicion los datos del aer6dromo;

¢) Numero de orientacion de las pistas (Capitulo 3): los
criterios o métodos utilizados para determinar el
nimero y orientacion de las pistas difiere significa-
tivamente de lo indicado en el Anexo;

d) Caracteristicas fisicas (Capitulo 3):

1) las practicas del Estado no proporcionan tanta
proteccion como los requisitos del Anexo;

2) las practicas del Estado difieren en principio de los
requisitos estipulados en el Anexo 14, Volumen I;
(debe sefialarse que las cifras del Capitulo 3 para
las dimensiones y distancias de separacion de las
diversas instalaciones de aerodromo son casi todas
requisitos minimos, mientras que los relativos a
pendientes son valores maximos);

e) Limitacion y retiro de obstaculos (Capitulo 4):

1) las practicas del Estado en cuanto a proporcionar
superficies limitadoras de obstaculos son distintas
en principio a las del Anexo 14, Volumen I;

2) la dimension y las pendientes de una superficie
limitadora de obstaculos no ofrecen tanta protec-
cion como las del Anexo 14, Volumen I;

3) las practicas del Estado no obligan a restringir o
eliminar un objeto segun lo requeririan las especifi-
caciones del Anexo 14, Volumen I;

f)  Ayudas visuales (Capitulos 5, 6y 7):

1) la practica del Estado no lleva a que se proporcione
la ayuda de conformidad con los criterios especifi-
cados en el Anexo 14, Volumen I;

2) las caracteristicas (color, intensidad, régimen de
destellos, etc.) o la configuracion (longitud,
anchura, espaciado de las luces, etc.) difieren de las
prescritas en el Anexo 14, Volumen [;

g) Fuente secundaria de energia (Capitulo 8):

1) el Estado no proporciona una fuente secundaria de
energia para las condiciones o ayudas especifi-
cadas;

2) los tiempos maximos de conmutacion son supe-
riores a los indicados en la Tabla 8-1;

h) Servicios (Capitulo 9):

1) la practica del Estado no consiste en proporcionar
en un aerédromo uno de los servicios especificados
en el Anexo 14, Volumen I;

2) en el servicio proporcionado no se sigue una
practica propugnada en el Anexo 14, Volumen I.

5.8.12  Se presenta a continuacion un ejemplo de notifi-
cacion de diferencias:

Todavia tienen aplicacion las enunciaciones que figuran en
el presente suplemento respecto a los parrafos ..... Deben
eliminarse los parrafos siguientes del suplemento. Ademas,
deberian incluirse en el suplemento del Anexo 14,
Volumen I, las siguientes diferencias:

Capitulo 3, 3.1.1 — La utilizaciéon pudiera disminuir al
92% (en lugar del 95%) para las letras de clave D o E.



5-8

Manual para los servicios de informacion aerondutica

Capitulo 5, 5.2.2.4 — Esta administracion no utiliza un
cero delante de una sefial de designacion de pista de un solo
digito.

Capitulo 5, 5.2.7 — No se proporciona. Esta administracion
esta considerando la cuestion de las sefiales de faja lateral
de pista.

Capitulo 8, 8.1.3 — Se dispone de fuente secundaria de
energia en pistas para aproximacion de precision. Sin
embargo, los tiempos de conmutacion son superiores a los
especificados en la Tabla 8-1.

5.9 ENMIENDAS AIP
[42.4,42.8,42.9,4.3.2]

5.9.1 Los cambios de caracter permanente y las adicio-
nes a la informacién que figura en la AIP se expiden como
enmiendas AIP. Cualquier informaciéon que figure en un
NOTAM o suplementos AIP que haga necesaria una enmienda
AIP debe confirmarse mediante una enmienda o revision
oficiales con una demora minima. A cada enmienda AIP debe
asignarsele un nimero de serie que debe ser consecutivo.
Deben reducirse a un minimo las enmiendas o anotaciones
hechas a mano. El método normal de enmienda debe ser el de
expedir paginas sustitutivas. Debe enmendarse o reeditarse la
AIP a tales intervalos regulares que sean necesarios para
asegurar que la informacion que figura en la AIP es completa
y esta actualizada. A este respecto, debe sefialarse que cuales-
quiera modificaciones importantes para las operaciones en una
AIP deben indicarse de conformidad con los procedimientos
AIRAC y senalarse claramente como tal. En las Figuras 5-1 y
5-2 se presentan modelos de paginas de cubierta de enmienda
AIP. La lista de NOTAM validos en lenguaje claro
impresa mensualmente incluye una indicacion de las Ultimas
enmiendas AIP.

Establecimiento de intervalos regulares
entre enmiendas

592 Cada Estado es libre de establecer el intervalo
regular entre enmiendas de su AIP, que deberia seleccionarse
para satisfacer los requisitos, circunstancias y capacidades
particulares del Estado, prestandose atencion a lo siguiente:

a) lazona cubierta por la AIP y el numero de instalaciones
y servicios en la misma;

b) la frecuencia a la que se prevé que se modifique la
informacion; y
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¢) los recursos disponibles en el servicio AIS tales como
los de personal, instalaciones de reproduccion y de
imprenta.

5.9.3 Un Estado puede decidir que se expida una
enmienda de su AIP el primer dia de cada mes mientras que
otro Estado pudiera considerar que expedir una enmienda al
aflo servird a sus fines. Debe tenerse en cuenta, sin embargo,
que la finalidad de expedir enmiendas AIP es mantener
actualizada la informacion. Una AIP que no esté actualizada
puede poner en peligro la seguridad de la navegacion aérea.

5.9.4  Algunos Estados pudieran preferir que el intervalo
entre enmiendas AIP esté programado cada tres, cuatro, seis
meses o0 mas. Por ejemplo, si se decide expedir tres enmiendas
al afio, las fechas de publicacion seleccionadas pudieran ser
1 de enero, 1 de mayo y 1 de septiembre, 0 31 de marzo, 31 de
julio y 30 de noviembre. Si se consideran suficientes dos
enmiendas al afio, las fechas de publicacion pudieran ser 1 de
enero y 1 de julio o 1 de marzo y 1 de septiembre. Puede
utilizarse cualquier combinacion de fechas.

5.9.5 Si se prefieren las fechas comunes de entrada en
vigor AIRAC como base para la fechas de publicacion, debe
optarse por elegir entre 13 fechas al afno (véase 2.6.5). Puede
decidirse que una enmienda cada tres o seis periodos AIRAC
es suficiente para mantener actualizada la AIP. Utilizando
como ejemplo las fechas de entrada en vigor AIRAC de 2003
(véase el Capitulo 2, Tabla 2-1), las fechas de publicacion
pudieran ser:

a) para una enmienda cada tres periodos AIRAC:

20 de febrero, 15 de mayo, 7 de agosto, 30 de octubre;
b) para una enmienda cada seis periodos AIRAC:

20 de febrero, 7 de agosto.

5.9.6  Un Estado pudiera decidir que las fechas de entrada
en vigor AIRAC estan muy distanciadas para mantener
actualizada su AIP y pudiera decidir expedir una enmienda
cada 14 dias. Otros Estados pudieran decidir que las
enmiendas se expidan solamente en una fecha AIRAC por
afio. Considerando que deben publicarse en la AIP las
modificaciones de importancia para las operaciones, de
conformidad con los procedimientos AIRAC, los Estados
pudieran comprobar que el uso de las fechas de entrada en
vigor AIRAC es mas conveniente para programar la expe-
dicion de sus enmiendas AIP. Siempre que las enmiendas AIP
se publiquen de conformidad con los procedimientos AIRAC,
se afiade a la pagina de cubierta del AIRAC el acrénimo
“AIRAC” y a la pagina de cubierta de la enmienda y en el
nimero de enmienda para cada pagina sustitutiva el acronimo
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“AIRAC”. En 2.6 se explica este procedimiento de forma mas
detallada.

Publicacion del intervalo regular

5.9.7 Cuando un Estado haya establecido el intervalo
regular o las fechas de publicacion de sus enmiendas AIP,
estos intervalos o fechas de publicacion deben publicarse en
la AIP, Parte 1 — Generalidades (GEN). Por ejemplo, en
GEN 3.1 — Servicio de informacion aeronautica, bajo 3.1.3
— Publicaciones aeronauticas, pudiera incluirse un parrafo
que empiece asi “las enmiendas de las AIP se expiden en”
por completar “el primer dia de cada mes” o “el primer dia
de los meses de enero, abril, julio y octubre” o “en cada una
de las fechas de entrada en vigor AIRAC” o “cada cuarta fecha
de entrada en vigor AIRAC incluido el 29 de enero de 1998”
o en cualesquiera otras fechas de calendario o de publicacion
seleccionadas.

Notificacion NIL cuando no hayan de publicarse
las enmiendas AIP programadas
[4.3.7]

5.9.8 Debe expedirse una notificacion NIL cuando no
haya de publicarse la enmienda AIP a los intervalos regulares
establecidos ni en la fecha de publicacion. Deberia incluirse
esta notificacion NIL en la lista de NOTAM validos en
lenguaje claro impresa mensualmente (véase 6.1.11).

Publicacion de enmiendas AIP
entre intervalos regulares establecidos
o fechas de publicacién

5.9.9 Los intervalos regulares establecidos o las fechas
de publicacion de las enmiendas AIP no deberian impedir que
el AIS publique una enmienda adicional. Sin embargo, esto
deberia estar estrictamente limitado a casos de necesidad
urgente.

Identificacion de cambios
[4.2.7]

5.9.10 La informacion nueva o revisada que figura en las
paginas sustitutivas de la AIP debe identificarse mediante una
anotacion al margen. Es suficiente para identificar el cambio
una linea vertical negra o, cuando el cambio incorporado cubre
una linea solamente o parte de una linea, una flecha horizontal
en negro denso.

Fecha de publicacién/de entrada en vigor
[4.3.3,4.3.4]

5.9.11 En cada pagina de una enmienda AIP, incluida la
pagina de cubierta, debe indicarse la fecha de publicacion. En
cada pagina de enmienda AIP AIRAC, incluida la hoja de
cubierta, deben indicarse las fechas de publicacion y de
entrada en vigor.

Referencias e indicacion del tema
[4.3.5,4.3.6]

5.9.12 Cuando se expida una enmienda AIP, debe
incluirse una referencia a los numeros de serie de aquellos
elementos, si los hubiera, de la documentacion integrada de
informacion aerondutica que han sido incorporados a la
enmienda. Debe incluirse en la hoja de cubierta de la
enmienda AIP una breve indicacion de los temas afectados por
la enmienda.

Lista de verificacion de paginas

5.9.13 En cada enmienda debe incluirse una lista de
verificacion con la fecha actual de cada pagina suelta en la
AIP, a no ser que estén implicadas solamente dos o tres hojas
sustitutivas, y debe proporcionarse una recapitulacion de
cualesquiera correcciones pendientes que se hayan hecho a
mano. En la lista de verificacion debe incluirse tanto el
nimero de pagina como la fecha.

510 SUPLEMENTOS AIP
[4.2.8,4.4.1]

5.10.1 Puesto que la AIP es un documento operacional y
por consiguiente sujeto a cambios frecuentes, existen dispo-
siciones pertinentes a su actualizacion continua. Ademas, se
requieren frecuentemente cambios de caradcter temporal que
afectan al contenido de una AIP para tener en cuenta
circunstancias imprevistas o, en algunos casos, modificaciones
previstas de un servicio o de una instalacion. El objetivo del
suplemento AIP es sefialar a la atencion de los usuarios tanto
los cambios temporales de larga duracion (tres meses o mas)
como la informacion de corta duracion que contenga texto
amplio o gréficos que afecten a una o mas partes de la AIP.
Los cambios importantes para las operaciones expedidos en
la AIP, a titulo de suplemento AIP, deben publicarse en el
marco de los procedimientos AIRAC (véase 2.6).

28/4/06
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Especificaciones para los suplementos AIP
[44.2,443,4.4.6,4.4.7]

5.10.2 Debe asignarse un numero de serie a cada suple-
mento AIP que debe ser consecutivo basado en el afio civil
(p. €j., 2/03). Deben imprimirse las paginas en un papel de
color (preferiblemente amarillo) para que sean perceptibles.
Las paginas deben mantenerse en la AIP siempre que todo o
parte de su contenido continfien siendo validos. Aunque se
recomienda que se conserven las paginas de suplementos AIP
como el primer rubro en una carpeta de AIP, debe ser mas
apropiado para los Estados expedir los suplementos subdivi-
didos por partes concretas (p. ¢j., GEN, ENR, AD) para su
insercion en cada parte de la AIP, segin sea necesario. Con
esto se suprimiria la necesidad de referirse continuamente a la
cubierta de la AIP respecto a la informacion necesaria en casos
en los que el suplemento afecta a varias paginas AIP. Cada
pagina del suplemento AIP debe indicar una fecha de publica-
cion. Cada pagina del suplemento AIP AIRAC debe indicar
las fechas de publicacion y de entrada en vigor. En las
Figuras 5-3 y 5-4 se presentan modelos de suplementos AIP.

Suplemento AIP que sustituye a un NOTAM

5.10.3 Los cambios temporales que se prevé que duren
menos de tres meses se consideran como informacion de corta
duracion, que se distribuye mediante NOTAM. Cuando se
excede de este periodo y se prevé que dure otros tres meses o
mas, se expide el suplemento AIP en sustitucion del NOTAM.
Siempre que se expida un suplemento AIP en sustitucion de
un NOTAM, debe incluirse una referencia a la serie y nimero
de NOTAM.

28/4/06
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Lista de verificacion de suplementos AIP
[4.4.5]

5.10.4 Debe expedirse una lista de verificacion de todos
los suplementos AIP que estan actualmente en vigor a
intervalos no superiores a un mes. Tal informacion ha de
incluirse en la lista mensualmente impresa en lenguaje claro de
NOTAM validos (véase 6.1.11).

511 DISTRIBUCION
[4.5,5.1.1.6]

5.11.1 Todas las AIP, enmiendas AIP y suplementos AIP
deben distribuirse a los destinatarios de la documentacion
integrada de informacion aeronautica por los medios mas
rapidos posibles.

5.11.2  Cuando se publique una enmienda AIP o un
suplemento AIP de conformidad con los procedimientos
AIRAC, debe darse origen y debe promulgarse un NOTAM
de “activacion”. La finalidad de este NOTAM es que sirva
como recordatorio en el boletin de informacion previa al
vuelo (PIB), sefialando la pronta entrada en vigor de cambios
en la AIP permanentes o temporales importantes para las
operaciones, con lo que se asegura que los usuarios son
conscientes de las modificaciones que pudieran afectar a sus
vuelos. También sirve como recordatorio para los oficiales
AIS responsables de actualizar la AIP de que ha de inser-
tarse una nueva enmienda AIP o un nuevo suplemento AIP
en la AIP afectada relativos a la fecha de la entrada en vigor
de la enmienda o suplemento. Constltese en el Capitulo 6,
Apéndice A la orientacion sobre la organizacion y distribucion
de NOTAM de activacion.
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TEL: 0123 697 3464 REPUBLICA DE DONLON AIP

FAX: 0123 697 3474 DEPARTAMENTO DE AVIACION CIVIL

Télex: 99 1236 SERVICIO DE INFORMACION AERONAUTICA Enmienda 10
AFS: EADDYAYX P.O. BOX 744 1 de abril de 2003
Correo-e: AIS@donc.xx DONLON CITY

1. Insértense las paginas sustitutivas adjuntas.

(La nueva informacion deberia sefialarse en estas paginas mediante un simbolo o anotacion distintivos).

(Sdlo es necesario mencionar en este lugar las paginas anticuadas que ya no se sustituyen).

3. Registrese la entrada de la enmienda en la pagina 0-2.

4. En esta enmienda se incorpora informacion que figura en los siguientes suplementos AIP y NOTAM que se cancelan por
la presente:

Suplemento AIP: 1/03, 3/03.

NOTAM: A0101/03, A0305/03.

Figura 5-1. Modelo de pagina de cubierta de enmienda AIP
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TEL: 0123 697 3464 REPUBLICA DE DONLON AIRAC

FAX: 0123 697 3474 DEPARTAMENTO DE AVIACION CIVIL AIP

Télex: 99 1236 SERVICIO DE INFORMACION AERONAUTICA

AFS: EADDYAYX P.O. BOX 744 Enmienda 11
Correo-e: AIS@donc.xx DONLON CITY 1 de mayo de 2003

FECHA DE ENTRADA EN VIGOR: 12 de junio de 2003

1. Contenido

AD Donlon/Internacional — Adiciones a la SID y ala STAR

2. El 12 de junio de 2003, eliminense e insértense las siguientes paginas:

AD 2-31

AD 2-35

3. Registrese la entrada de la enmienda en la pagina 0-2.

4. En esta enmienda se incorpora informacién que figura en los siguientes suplementos AIP y NOTAM que se cancelan por
la presente:

NOTAM A0350/03

Figura 5-2. Modelo de pagina de cubierta de enmienda AIP AIRAC
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TEL: 0123 697 3464 REPUBLICA DE DONLON AIP

FAX: 0123 697 3474 DEPARTAMENTO DE AVIACION CIVIL

Telex: 99 1236 SERVICIO DE INFORMACION AERONAUTICA Suplemento 15
AFS: EADDYAYX P.0. BOX 744 1 de abril de 2003
E-mail: AIS@donc.xx DONLON CITY

HORAS DE OPERACION DE LAS DEPENDENCIAS ATS, COM Y MET

1. Las horas de operacién de las dependencias ATS, COM y MET en los aerédromos de Donlon del 26 de junio
de 2003, 0100 UTC al 4 de septiembre de 2003, 0100 UTC figuran en las paginas 3-4.

En ciertos aerédromos, las horas de operacion estan sujetas a cambios frecuentes. Consultese el ultimo
NOTAM.

2. Abreviaturas:

H24 = Servicio continuo durante el dia y la noche

HO Servicio disponible para cumplir los requisitos operacionales
MON.SUN = Dias de la semana

OR = A solicitud

3. Observaciones

3.1 Las solicitudes relativas a los servicios ATC, COM y MET y a los de salvamento y extinciéon de incendios que
se requieran para una aeronave fuera de las horas de operacién prescritas deberian dirigirse al aerédromo
correspondiente durante el horario de oficina.

En casos urgentes, la solicitud puede insertarse en la partida 18 RMK del formulario del plan de vuelo. Sin
embargo, el aerédromo correspondiente confirmara la solicitud.

3.2 El Departamento de Aviacion Civil garantiza servicios apropiados de salvamento y extincion en sus
aeropuertos durante las horas de operacion de las dependencias ATC y AFIS, primordialmente durante las
horas de los servicios programados.

Se pide a los explotadores de vuelos charter, etc. que establezcan por adelantado las normas que se
requieren para el salvamento y extincién de incendios en el aeropuerto correspondiente.

Figura 5-3. Modelo de pagina de Suplemento AIP
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TEL: 0123 697 3464 REPUBLICA DE DONLON AIRAC

FAX: 0123 697 3474 DEPARTAMENTO DE AVIACION CIVIL AIP

Télex: 99 1236 SERVICIO DE INFORMACION AERONAUTICA

AFS: EADDYAYX P.O. BOX 744 Suplemento 16
Correo-e: AIS@donc.xx DONLON CITY 1 de mayo de 2003

FECHA DE ENTRADA EN VIGOR: 12 de junio de 2003

INTERRUPCION TEMPORAL DE SERVICIOS DE TRANSITO AEREO
EN LAS FIR DONLON Y FIR NOVA OCEANIC

Del 12 de junio de 2003, 0001 UTC al 20 de junio de 2003, 2400 UTC se interrumpiran los servicios de transito aéreo en la
region de informacion de vuelo (FIR) Donlon y en la FIR Nova Oceanic.

Debido a la interrupcion de los servicios de transito aéreo, no se permitiran en la FIR Donlon operaciones internacionales.

En la FIR Nova Oceanic se aplicara lo siguiente:
a) se proporcionara a las operaciones internacionales solamente el servicio de informacion en vuelo;

b) las aeronaves que estén dotadas de TCAS en condiciones de servicio y equipo de transpondedor tendran seleccionado
el equipo en todo momento;

c) se aplicaran los procedimientos de radiodifusion de informacién del transito de las aeronaves (TIBA). Continuaran
proporcionandose informes de posicion e informacion AIREP a Nova Radio en HF. Se permite SELCAL. Los pilotos
presentaran informes TIBA y se mantendran continuamente a la escucha en la frecuencia 128,95 MHz;

d) se realizaran los vuelos aprobados solamente a lo largo de rutas ATS designadas;

e) los vuelos internacionales dentro de la FIR Nova Oceanic por encima del FL 245 volaran en crucero al nivel de vuelo
apropiado al sentido del vuelo. Los vuelos se mantendran en la horizontal en ruta. No estan autorizados procedimientos
de ascenso y de descenso;

f) los vuelos que entren en la FIR Nova Oceanic a una altura superior al FL 245 procedentes de la FIR adyacente estaran
separados en sentido vertical o en sentido horizontal a 20 minutos de distancia cuando realicen operaciones en derrotas
del mismo sentido.

Referencia AIP ENR 2.1, ENR 3.1 y ENR 3.2.

Figura 5-4. Modelo de pagina de Suplemento AIP AIRAC
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Apéndice del Capitulo 5

NOTAS EXPLICATIVAS PARA EL MODELO DE AIP

1. El modelo de AIP que figura al final del presente
manual ha sido preparado de conformidad con el Anexo 15. Se
subdivide en tres partes:

Parte 1 — Generalidades (GEN), contiene informacion de
caracter administrativo y explicativo, cuya importancia no
justifica que se publiquen NOTAM;

Parte 2 — En ruta (ENR), contiene informacion relativa al
espacio aéreo y a su utilizacion; y

Parte 3 — Aerddromos (AD), contiene informacion relativa
a los aerodromos y helipuertos, y a su utilizacion.

2. En este Apéndice se presenta un modelo de AIP con la
explicacion de cada elemento, y estd redactado para cubrir
problemas relacionados con la seleccion de la informacion que
haya de incluirse en la AIP, con la forma de presentarla y con
el uso de terminologia adecuada, a fin de mantener la unifor-
midad de estas publicaciones. Evidentemente, es imposible
que en el modelo se prevean todas las contingencias, particu-
larmente por el hecho de que las administraciones aeronduticas
varian ampliamente de un Estado a otro.

5-4-1

3. Los datos enumerados en las notas explicativas son los
que se encuentran en el Apéndice 1 del Anexo 15. Cuando
estos temas figuran en la lista de titulos, ya sea en subsec-
ciones ya sea en tablas, puede utilizarse una breve descripcion
del titulo.

4. Se proporcionan, hasta cierto punto, cartas o diagra-
mas destinados a complementar o a remplazar la infor-
macion en forma de tablas. Sin embargo, deberian usarse
cartas cuando contribuyan a la presentacion sencilla de la
informacion requerida (véase el Anexo 15, Capitulo 4, 4.1.3
y4.1.4).

5. En la mayoria de los formularios tabulares se ha
incluido una columna de “Observaciones”. A menos que se
indique lo contrario, la finalidad de esta columna es la de
incluir informacion adicional a la que se muestra en otras
columnas del formulario, o algunas excepciones. Cuando no
sea evidente que se aplica la informacion dada en la columna
de observaciones, deberia usarse un simbolo para identificar el
tema pertinente.
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PARTE 1 — GENERALIDADES (GEN)

GEN 0. 2) Fecha de publicacion
3) Fecha anotada
GEN 0.1 PREFACIO
Contiene la fecha anotada en la AIP (para las
Una breve descripcion de la Publicacion de informacién enmiendas AIP. ordinarias) o la fec.ha en que surten
aeronautica (AIP), que comprenda: efecto las enmiendas (para las enmiendas AIRAC de
la AIP).
1) Nombre de la autoridad responsable de la publicacion
4) Anotada por
Una indicacion de la autoridad responsable de publicar L . . . ) .
la AIP Las iniciales del funcionario que insert6 la enmienda.
2) Documentos de la OACI aplicables
GEN 0.3 REGISTRO DE SUPLEMENTOS AIP
Una lista de los documentos de la OACI pertinentes
para la publicacién de la AIP y, en caso de haber El registro de Suplementos AIP es una tabla con cinco
diferencias, una referencia al lugar en que estan columnas, en las que se indicara:
enumeradas.
1) Numero del Suplemento
3) Estructura de la AIP e intervalo regular establecido
para las enmiendas El ntimero y afio del Suplemento AIP.
Descripcion de la estructura de la AIP, con una breve 2) Asunto del Suplemento
enumeracion del contenido de sus principales compo-
. . L El asunto de que se trata en el Suplemento AIP.
nentes. Ademas, deberia formularse una exposicion
to al interval 1 tableci 1 .
con respecto al intervalo regular es ablecido para las 3) Secciones de la AIP afectadas
enmiendas.
o o Las secciones de la AIP afectadas por el Suplemento
4) Servicio con el que se ha de establecer comunicacion AIP.
en caso de detectarse errores u omisiones en la AIP
4) Periodo de validez
Indicacion del nombre y direccion del servicio u oficina
con los que debera establecerse comunicacion cuando El plazo durante el cual serd valida la informacion
se adviertan errores u omisiones en el contenido de la contenida en el Suplemento AIP.
AIP y para correspondencia general relacionada con
el AIS. 5) Registro de cancelacion

GEN 0.2 REGISTRO DE ENMIENDAS AIP

Registro de enmiendas AIP y de enmiendas AIRAC (publi-

Indica la informacién o publicacion que anuld el
Suplemento AIP.

GEN 0.4 LISTA DE VERIFICACION

cadas con arreglo al sistema AIRAC) de la AIP. Deberian
figurar dos tablas separadas, cada una de las cuales estara
constituida por cuatro columnas, en las que se indicara:

DE PAGINAS DE LA AIP

Una lista de verificacion de paginas de la AIP, que contendra:

1) Numero de la enmienda 1) Nuamero de la pagina

Consiste en el numero de serie consecutivo basado en
el afio civil.

2) Fecha (dia, mes, afio) de publicacion o de entrada en
vigor de la informacién aerondutica.
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GEN 0.5 LISTA DE ENMIENDAS INCORPORADAS
A MANO A LA AIP

Lista actualizada de las enmiendas incorporadas a mano a
la AIP. Esta subseccion de la AIP deberia consistir en una lista
de todo cambio en la informacién contenida en la AIP, hasta
que se reimpriman las paginas afectadas. Debera contener, en
tres columnas, lo siguiente:

1) Péaginas de la AIP afectada

Una referencia o identificacion de las paginas en las
que se ha hecho la correccion.

2) Texto de la enmienda
Pormenores precisos de la correccion que debe hacerse.

3) Numero de la enmienda AIP a la cual se ha incorporado
a mano una enmienda

GEN 0.6 INDICE DE LA PARTE 1

Lista de secciones y subsecciones de la Parte 1 —
Generalidades (GEN).

Indica los numeros de la seccidon o subseccion, sus titulos y
nameros de pagina.

GEN 1. REGLAMENTOS Y REQUISITOS
NACIONALES
GEN 1.1 AUTORIDADES DESIGNADAS

Una lista de las direcciones de las autoridades designadas
que se ocupan de la facilitacion de la navegacion aérea
internacional. Deberian incluirse las direcciones de las
siguientes autoridades:

1) Aviacion civil
2) Meteorologia
3) Aduanas
4) Inmigracién
5) Sanidad

6) Derechos por servicios en ruta y de aerddromo/
helipuerto

7) Cuarentena agricola

8) Investigacion de accidentes de aviacion.

Para cada autoridad, deberia incluirse en la direccion:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

7)

La autoridad designada

El nombre de la autoridad
La direccion postal

El ntmero telefonico

El ntimero de telefacsimile
El niimero de télex

La direccion del servicio fijo aeronautico (AFS).

GEN 1.2 ENTRADA, TRANSITO Y SALIDA
DE AERONAVES

Reglamentos y requisitos relativos a la notificacion
anticipada y solicitudes de permiso pertinentes a la entrada,
transito y salida de aeronaves en vuelos internacionales.
(Véase también el Anexo 9.)

1))

2)

Generalidades

Suele ser util la informacion sobre reglamentos apli-
cables a todos los tipos de operaciones en la forma que
se indica en el ejemplo y, dentro de lo posible, deberia
incluirse como se indica a continuacion.

Vuelos regulares

Generalidades. Proporcidonese informacion que permita
a los explotadores de aeronaves determinar las
condiciones en que puede emprenderse un servicio
regular al territorio de un Estado o a través del
mismo. Indiquese si el Estado es signatario del Acuerdo
relativo al transito de los servicios adreos inter-
nacionales o del Acuerdo sobre transporte aéreo
internacional.

Requisitos relativos a la documentacion para el des-
pacho de las aeronaves. Enumérense todos los docu-
mentos necesarios para el despacho de las aeronaves,
agrupandolos en “llegada”, “transito” y “salida”.
Indiquense el nimero de copias necesario de cada
documento y los organismos gubernamentales a los
cuales deben presentarse. Si su gobierno necesitara
informacion adicional o diferente de la que se

1. Los requisitos que deben indicarse bajo este titulo deberian limitarse a
los casos en que no se embarquen o desembarquen pasajeros y no se
carguen o descarguen mercancias; en todos los demas casos los
requisitos deberian enumerarse bajo los titulos “llegada” o “salida”,
respectivamente.
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3)

4)

suministra en el documento normalizado corres-
pondiente del Anexo 9 o documentos de despacho
adicionales o diferentes, especifiquese la informacion
requerida al respecto. Mencidnense brevemente los
reglamentos pertinentes a la confeccion de los docu-
mentos para el despacho de aeronaves. En lo referente
al despacho de la carga de las aeronaves, los requisitos
gubernamentales deberian enumerarse bajo los titulos
respectivos [cuestiones 3) y 4) siguientes].

Vuelos (comerciales) no regulares

Procedimientos. Especifiquense los procedimientos que
debe seguir un explotador de vuelos (comerciales) no
regulares. Si las aeronaves necesitan permiso previo’
para embarcar o desembarcar pasajeros, carga O Correo,
indiquense el nombre y direccion del departamento
gubernamental al que debe presentarse la solicitud, la
antelacion respecto a la llegada de la aeronave con que
debe recibirse la solicitud, la informaciéon que debe
darse en la solicitud, etc.

Requisitos relativos a la documentacion para el des-
pacho de aeronaves. A menos que estos requisitos
sean diferentes de los que se aplican a los vuelos
regulares, bastara hacer una referencia a la informacion
indicada en GEN 1.2.

Vuelos privados

Notificacion previa de llegada. Proporcidonese infor-
macion relativa a la notificacion previa de llegada,
especialmente si la informacién contenida en un plan
de vuelo es aceptada por las autoridades como sufi-
ciente notificacion previa de llegada, y especifiquese el
plazo minimo requerido por las autoridades respectivas
para recibir la notificacién previa. Si, por razones de
seguridad de wvuelo, se requiere permiso especial,
ademas de presentar un plan de vuelo, indiquense la
antelacion con que debe presentarse la solicitud y el
nombre y direccion del organismo que deba autorizarla.

Requisitos relativos a la documentacion para el des-
pacho de aeronaves. Tomense las medidas que se
sugieren en 3) bajo este mismo titulo. Ademas,
indiquese si las aeronaves extranjeras se admiten
sin garantias por derechos aduaneros o, alternativa-
mente, la forma de garantia requerida (p. ej., carnet de
passages en douane), duracion de la permanencia
permitida, etc.

2. El Articulo 5 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional
dispone, en su primer parrafo, que las aeronaves de los Estados
contratantes tienen derecho a realizar vuelos comerciales no regulares
sobre el territorio de otros Estados contratantes y hacer en él escalas
con fines técnicos, sin necesidad de obtener permiso previo.

5)

Medidas de sanidad publica aplicadas a las aeronaves

Describanse las medidas de sanidad publica, si las hay,
aplicadas a las aeronaves. En particular, deberia
mencionarse si la desinsectacion, si se requiere, se
reconoce cuando se efectia antes de la llegada; en caso
de pulverizacion a la llegada, declarese si se permite
desembarcar de la aeronave a los pasajeros y a la
tripulacidon antes de llevar a cabo la desinsectacion.

GEN 1.3 ENTRADA, TRANSITO Y SALIDA
DE PASAJEROS Y TRIPULACIONES

Reglamentos (incluso los aduaneros, de inmigracion y
cuarentena, y requisitos relativos a la notificacion anticipada y
solicitudes de permiso) pertinentes a la entrada, transito y
salida de pasajeros no inmigrantes y tripulaciones. (Véase
también el Anexo 9.)

1)

2)

3)

Requisitos de aduana

Proporcidnese informacion sobre los requisitos de
aduanas (agrupados separadamente, dentro de lo
posible, en llegada, transito y salida) relativos, entre
otras cosas, a la aceptacion de declaraciones orales o
tramites requeridos respecto al equipaje acompafiado de
los pasajeros y la tripulacion, certificado de pago de
impuestos, donde todavia se exija, etc.

Requisitos de inmigracion

Proporciénese un resumen de los documentos y
tramites de despacho necesarios (agrupados separa-
damente, dentro de lo posible, en llegada, transito
y salida), incluso cuestiones tales como visados (de
entrada/salida), cuando sean necesarios, tarjetas de
embarque/desembarque, pasaportes, aceptacion de
documentos de identidad existentes en vez de pasa-
portes validos y, respecto a los miembros de la
tripulacion, licencias y certificados en vez de pasa-
portes y visados. Indiquese especificamente si se
requieren formularios de despacho diferentes de los que
se mencionan en el Anexo 9 o ademas de estos, o si se
exige informacion diferente de la que se muestra en los
formularios modelo en los apéndices correspondientes
del Anexo 9.

Requisitos de sanidad publica

Deberia suministrarse informacion respecto a los requi-
sitos de sanidad publica concernientes a los pasajeros y
a la tripulacion, incluso el relativo a certificados de
vacunacion o revacunacion, etc.
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GEN 1.4 ENTRADA, TRANSITO Y SALIDA
DE MERCANCIAS

Reglamentos (incluso los aduaneros, y requisitos relativos a
la notificacion anticipada y solicitudes de permiso) pertinentes
a la entrada, transito y salida de mercancias. (Véase también
el Anexo 9.)

1) Requisitos aduaneros relativos a la carga (incluso sumi-
nistros, correo, equipaje no acompaiiado, etc.)

Incliyase informacion respecto a los tramites (facturas,
certificados, licencias de importacion/exportacion,
tramites consulares, si procede) requeridos para el
despacho de la carga aérea (agrupada separadamente
por requisitos de importacion, exportacion y trans-
bordo). Si estan en vigor arreglos para el despacho
simplificado de envios que no excedan de cierto valor
o peso, indiquese esta limitaciéon de valor o peso.
Incliyanse también los requisitos relativos a docu-
mentacion para el despacho de otros articulos (tales
como suministros, correo, etc.).

2) Requisitos de cuarentena agricola

Especifiquense los certificados sanitarios o documentos
afines que se necesiten en relacion con el despacho
de envios de animales y plantas determinados, asi como
todo otro requisito sanitario relativo a esas expedi-
ciones.

Nota.— Las disposiciones tendientes a facilitar la entrada
v salida para busqueda, salvamento, investigacion, reparacion
o recobro en relacion con aeronaves extraviadas o averiadas,
se detallan en la Seccion GEN 3.6, Busqueda y salvamento.

GEN 1.5 INSTRUMENTOS, EQUIPOS Y DOCUMENTOS

DE VUELO DE LAS AERONAVES

Breve descripcion de los instrumentos, equipo y docu-
mentos de vuelo de las aeronaves, entre ellos:

1) Los instrumentos, equipo (tal como el de comuni-
caciones y navegacion de las aeronaves) y documentos
de vuelo que hayan de llevarse a bordo, incluidos los
que se exijan en especial ademas de lo dispuesto en
el Anexo 6, Parte I, Capitulos 6 y 7.

2) El transmisor de localizacion de emergencia (ELT),
dispositivos de sefiales y equipos salvavidas tal como
se dispone en el Anexo 6, Parte I, 6.6 y Parte II, 6.4,
cuando se haya decidido en reuniones regionales de
navegacion aérea, respecto a los vuelos sobre zonas
terrestres designadas.

GEN 1.6 RESUMEN DE REGLAMENTOS NACIONALES
Y ACUERDOS/CONVENIOS INTERNACIONALES

Una lista de titulos y referencias y, cuando corresponda,
un resumen de los reglamentos nacionales que interesan a
la navegacion aérea, conjuntamente con una lista de los
acuerdos/convenios internacionales ratificados por el Estado.

GEN 1.7 DIFERENCIAS RESPECTO DE LAS NORMAS,
METODOS RECOMENDADOS Y PROCEDIMIENTOS
DE LA OACI

Una lista de las diferencias importantes entre los regla-
mentos y métodos nacionales del Estado y las corres-
pondientes disposiciones de la OACI, incluyendo:

1) La disposicion afectada (niimero de Anexo, titulo,
namero de la edicion y parrafo).

2) El texto completo de la diferencia.

Todas las diferencias importantes deberan indicarse en esta
subseccion. Todos los Anexos se indicaran en orden numérico,
aun cuando no existan diferencias con respecto a un Anexo,
en cuyo caso debera insertarse el término “NIL” después del
nimero del Anexo, su titulo y el nimero de edicion. Las
diferencias nacionales con respecto a los Procedimientos para
los servicios de navegacion aérea (PANS) y a los Procedi-
mientos suplementarios regionales (SUPPS), o la medida en
que no se aplican, deben notificarse inmediatamente a conti-
nuacion del Anexo con el que se relacionan los PANS o
SUPPS en cuestion.

Cada diferencia deberia notificarse de la siguiente forma:

a) Referencia: Citese el parrafo o subparrafo del Anexo,
PANS o SUPPS con respecto al cual existe la dife-
rencia.

b) Descripcion de la diferencia: Describase precisa-
mente la diferencia, incluyendo cualquier informacion
adicional necesaria que contribuya a aclarar el efecto.

¢) Observaciones: Indiquense las razones de la diferencia
0, en el caso en que sea probable que se elimine la
diferencia en el futuro, indiquese la fecha en la que
se puede prever la conformidad con la disposicion de
la OACL

Nota.— Véase en el Capitulo 5, seccion 5.8 una expli-
cacion/aclaracion sobre el significado de diferencias impor-
tantes.
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GEN 2. TABLASY CODIGOS

GEN 2.1 SISTEMA DE MEDIDAS, MARCAS
DE AERONAVE, DIiAS FERIADOS

1) Unidades de medida

Descripcion de las unidades de medida utilizadas, inclu-
yendo una tabla de unidades de medida. Puede incluirse un
texto que indique que las unidades de medida que se
utilizan en todas las operaciones aéreas y terrestres se
ajustan al Anexo 5, incluyendo una lista de las cantidades
de uso mas comun y de sus respectivas unidades de
medida.

2) Sistema de referencia temporal
Descripcion del sistema de referencia temporal utilizado,
conjuntamente con una indicacion de si se utiliza o no la
hora de verano (adelanto de los relojes) y la forma en que
el sistema de referencia temporal se presenta en toda la
AIP.

3) Sistema de referencia horizontal

Breve descripcion del sistema de referencia horizontal
(geodésica) utilizado que comprenda:

a) nombre/designacion del sistema de referencia;

b) determinacion de la proyeccion;

¢) determinacion del elipsoide utilizado;

d) determinacion de la referencia utilizada;

e) areas de aplicacion; y

f) explicacion, cuando corresponda, del asterisco em-
pleado para identificar las coordenadas que no satis-
facen los requisitos de exactitud de los Anexos 11
y 14.

4) Sistema de referencia vertical

Breve descripcion del sistema de referencia vertical
utilizado que comprenda:

a) nombre/designacion del sistema de referencia;

b) descripcion del modelo geoidal utilizado (incluso los
pardmetros requeridos para la transformacién de la
altura entre el modelo utilizado y el EGM-96); y
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¢) una explicacion, cuando corresponda, del asterisco
utilizado para identificar las elevaciones/ondulaciones
geoidales que no satisfacen los requisitos de exactitud
del Anexo 14.

5) Marcas de nacionalidad y matricula de las aeronaves

Indicacion de las marcas de nacionalidad y matricula de
las aeronaves, adoptadas por el Estado.

6) Dias feriados

Una lista de dias feriados, con indicacion de los servicios
afectados.

GEN 2.2 ABREVIATURAS UTILIZADAS
EN LAS PUBLICACIONES AIS

Una lista de las abreviaturas en orden alfabético, con
sus respectivos significados, utilizadas por el Estado en sus
AIP y en la distribucion de la informacién aeronautica, con
indicaciones apropiadas para aquellas abreviaturas nacionales
que difieren de las que figuran en los Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea — Abreviaturas y codigos de la
OACI (PANS-ABC, Doc 8400).

Nota.— También puede incluirse una lista de definiciones
o un glosario de términos y expresiones en orden alfabético.

GEN 2.3 SiMBOLOS CARTOGRAFICOS

Una lista de simbolos cartograficos, ordenados seglin las
series de cartas en que se aplican los simbolos.

La hoja de simbolos debe contener los simbolos utilizados
en todas las series de cartas publicadas, con excepcion de los
incluidos en la leyenda de una carta.

Nota.— La hoja de simbolos puede imprimirse en un solo
color.

GEN 2.4 INDICADORES DE LUGAR

Una lista alfabética de los indicadores de lugar asignados a
los emplazamientos de las estaciones fijas aeronauticas para
utilizar con fines de cifrado y descifrado. Debe proporcionarse
una indicacion con respecto a los lugares no conectados con el
servicio fijo aeronautico (AFS).

Deberian enumerarse, tanto en la forma de cifrado como
en la de descifrado, los indicadores de lugar asignados a
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lugares en el servicio fijo aeronautico, o a otros lugares de
importancia internacional, segiin los reglamentos prescritos
por la OACI. Deberian anotarse de esta manera los indicadores
que no tengan que usarse en la direccion de un mensaje
transmitido por el AFS.

GEN 2.5 LISTA DE RADIOAYUDAS
PARA LA NAVEGACION

Una lista alfabética de radioayudas para la navegacion, que
contenga:

1) el identificador
2) el nombre de la estacion
3) el tipo de instalacion/ayuda

4) indicacion de si la ayuda es para en ruta (E), para
aerodromo (A) o para ambos fines (AE).

Esta lista consiste en dos tablas, cada una de las cuales
contiene cuatro columnas. Ambas tablas estain en orden
alfabético, en una de ellas se enumeran las ayudas mediante su
“identificacion (ID)” y en la otra mediante “nombre de la
estacion”.

GEN 2.6 TABLAS DE CONVERSION

Incluyanse tablas de conversion:

1) de millas marinas a kilémetros y viceversa

2) de pies a metros y viceversa

3) de minutos y segundos de arco a valores decimales y
viceversa

4) otras tablas de conversion, seglin corresponda.

GEN 2.7 TABLAS DE SALIDA Y PUESTA DEL SOL
En esta subseccion debe incluirse lo siguiente:

— una breve descripcién de los criterios utilizados para
determinar las horas que se presentan en las tablas de
salida y puesta del sol;

— una lista alfabética de los lugares para los cuales se
indican las horas por referencia a la pagina corres-
pondiente de la tabla; y

— las tablas de salida y puesta del sol para las estaciones
y los lugares seleccionados.

Las tablas de salida y puesta del sol deberian contener:

—_

) el nombre de la estacion

2) el indicador de lugar OACI

3) las coordenadas geograficas en grados y minutos
4) las fechas para las cuales se indican las horas

5) lahora de comienzo del crepusculo civil matutino
6) lahora de salida del sol

7) lahora de puesta del sol

8) lahora del final del crepusculo civil vespertino.

GEN 3. SERVICIOS

GEN 3.1 SERVICIOS DE INFORMACION

AERONAUTICA

1) Servicio responsable
Descripcion del servicio de informacion aeronautica (AIS)
y de sus principales componentes, que comprenda, para
cada componente:
a) el nombre del servicio o la dependencia;
b) la direccion postal,
¢) el nimero telefonico;
d) el numero de telefax;
e) el numero de télex; y
f) ladireccion AFS.
Ademas, deberia hacerse una exposicion relativa a los
documentos de la OACI en que se basan los servicios y
una referencia al lugar de la AIP donde se indican las dife-
rencias, en caso de haberlas. Asimismo, si el servicio AIS

no es H24, deberia sefialarse aqui esta circunstancia.

2) Area de responsabilidad
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3)

4)

5)

Describase el area de responsabilidad del servicio de infor-
macion aerondutica.

Publicaciones aeronauticas

Describanse los elementos de la documentacion integrada
de informacion aeronautica, que comprenda:

a) la AIP y el servicio de enmiendas correspondiente;
b) los Suplementos AIP;
c) las AIC;

d) los NOTAM vy boletines de informacion previa al
vuelo (PIB);

e) las listas de verificacion y las de NOTAM validos; y
f) la forma en que pueden obtenerse.

Deben indicarse los tipos de informacién aerondutica
publicada, con una breve descripcion de su naturaleza y
algunos detalles sobre la forma en que se efectua la
distribucion de los diversos documentos, incluyendo las
direcciones de las agencias de distribucion, el precio de las
suscripciones y la disponibilidad del servicio de enmienda.

La descripcion del servicio NOTAM facilitado deberia
contener, cuando corresponda, sus clasificaciones de series
y los arreglos existentes para la utilizacion del sistema de
distribucion predeterminada. Puede incluirse una tabla que
muestre el intercambio internacional de NOTAM.

Cuando se utilice una AIC para dar a conocer los precios
de la publicacion (suscripcion), debera indicarse en esta
seccion de la AIP.

Sistema AIRAC

Describase brevemente el sistema AIRAC proporcionado,
incluyendo una tabla de fechas de entrada en vigor AIRAC
actuales y para varios afios futuros.

Servicio de informacion previa al vuelo en los aerddro-
mos/helipuertos

Una lista de los aerodromos/helipuertos en los que se
dispone regularmente de informacion previa al vuelo, que
contenga, para cada aerédromo o helipuerto:

a) los elementos de la documentacion integrada de infor-
macion aeronautica existentes/disponibles;

b) los mapas y cartas existentes/disponibles; y
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6)

1)

¢) la zona general que cubre la informacion previa al
vuelo.

Datos electronicos sobre el terreno y obstaculos

Detalles de la forma en que se pueden obtener datos elec-
tronicos sobre el terreno y obstaculos que comprendan:

a) nombre de la persona, servicio u organizacion res-
ponsable;

b) domicilio y correo electronico de la persona, servicio u
organizacion responsable;

¢) nuamero de telefax de la persona, servicio u orga-
nizacion responsable;

d) namero de teléfono de contacto de la persona, servicio
u organizacion responsable;

e) horas de servicio (periodo que incluya la zona horaria
en que se puede hacer el contacto);

f) informacion en linea que se puede utilizar para con-
tactar a la persona, servicio u organizacion; y

g) informacion adicional, si fuera necesaria, sobre la

forma y el momento en que se puede establecer
contacto con la persona, el servicio o la organizacion.

GEN 3.2 CARTAS AERONAUTICAS
Servicios responsables

Descripcion de los servicios responsables de la produccion
de cartas aeronauticas, que comprenda:

a) el nombre del servicio;

b) la direccion postal;

¢) el nimero telefonico;

d) el nimero de telefax;

e) el nimero de télex; y

f) ladireccion AFS.

Ademas, deberia formularse una exposicion relativa a los
documentos de la OACI en los cuales se basa el servicio
y una referencia al lugar de la AIP en que se indican

las diferencias, en caso de haberlas. Asimismo, deberia
indicarse aqui si no se presta un servicio de cartas H24.
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2)

3)

4)

5)

Mantenimiento de las cartas

Breve descripcion de la forma en que se revisan y enmien-
dan las cartas aeronduticas.

Deberia incluirse una explicacion del sistema usado por la
autoridad editora del Estado acerca de la forma en que se
procede a efectuar las enmiendas o revisiones de las cartas
aeronauticas, incluso los detalles que corresponda sobre el
uso de las AIC o los Suplementos AIP para difundir las
correcciones de datos o informacion sobre la disponi-
bilidad de nuevos mapas y cartas.

Adquisicion de las cartas

Detalles de como pueden obtenerse las cartas aeronauticas,
que comprendan:

a) el servicio o agentes de venta;

b) la direccion postal;

¢) el nimero telefonico;

d) el nimero de telefax;

e) el nimero de télex; y

f) la direccion AFS.

Deberia incluirse la informacion indispensable sobre como
y donde pueden obtenerse las cartas, con una lista de los
agentes de venta, tanto nacionales como extranjeros,
cuando corresponda.

Series de cartas aeronauticas disponibles

Una lista de las series de cartas aeronauticas disponibles,
seguida de una descripcion general de cada serie y una
indicacion del uso previsto.

Lista de cartas aeronauticas disponibles

Una lista de las cartas aeronduticas disponibles, que
comprenda:

a) el titulo de la serie;
b) la escala de la serie;

¢) el nombre o niimero de cada carta o de cada hoja de
una serie;

d) el precio por hoja; y

6)

e) la fecha de la revision mas reciente.

Para indicar las series de cartas deberian utilizarse las
siguientes abreviaturas:

ADC Plano de aer6dromo/helipuerto — OACI
*ANC/250 Carta aerondutica: 1:250 000
ANC Carta aerondutica — OACI 1:500 000
ANCS Carta de navegacion aeronautica — OACI,
escala pequefia
AOC Plano de obsticulos de aer6dromo —
OACI, Tipos A,ByC
*APC Carta de planeamiento aeronautico
APDC Plano de estacionamiento y atraque de
aeronaves — OACI
ARC Carta de area
ENRC Carta de navegacion en ruta — OACI
GMC Plano de aer6dromo para movimientos en
tierra — OACI
IAC Carta de aproximacion por instrumentos —
OACI
PATC Carta topografica para aproximaciones de
precision — OACI
*PC Carta de posicion — OACI
RMAC Carta de altitud minima radar — OACI
SID Carta de salida normalizada — Vuelo por
instrumentos (SID) — OACI
STAR Carta de llegada normalizada — Vuelo por
instrumentos (STAR) — OACI
VAC Carta de aproximacion visual — OACI
WAC Carta aeronautica mundial — OACI

1:1000 000

Indice de la carta acronautica mundial (WAC) — OACI
1:1 000 000

Una carta indice en la que figuren la cobertura y la
disposicion de las hojas para la carta WAC — OACI
1:1 000 000 producida por el Estado. Si en vez de la WAC
— OACI 1:1 000 000 se produce la carta aeronautica —
OACI 1:500 000, debera utilizarse una carta indice para
indicar la cobertura y la disposicion de las hojas de la carta
aerondutica — OACI 1:500 000.

Deberia incluirse un indice de cartas en que se dibujen los
limites de las hojas y la cobertura de cada serie de cartas.
Ese indice, usado junto con la lista de cartas aeronauticas
disponibles, le permitira al usuario seleccionar la serie de
cartas o las hojas de una serie determinada que necesite.

*

Abreviaturas diferentes de las contenidas en los PANS-ABC
(Doc 8400) o que no figuran en ese documento.
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7)

8)

Cartas topograficas

Detalles de como pueden obtenerse las cartas topograficas,
que comprendan:

a) el nombre del servicio o agentes de venta;
b) la direccion postal,

¢) el nimero telefonico;

d) el niimero de telefacsimile;

e) el nimero de télex; y

f) la direccion AFS.

Correcciones de las cartas que no figuran en la AIP

Una lista de las correcciones de las cartas aeronauticas que
no figuran en la AIP, o una indicacion de donde puede

obtenerse dicha informacion.

Si se publica una lista en la AIP, deberia presentarse en
forma tabular, integrada por tres columnas:

— En la columna 1 deberia identificarse la carta.

— En la columna 2 se indicaria el lugar de la carta en que
deba hacerse la correccion.

— La columna 3 contendria detalles precisos sobre las
correcciones que hayan de efectuarse.

GEN 3.3  SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

1) Servicio responsable

Descripcion del servicio de transito aéreo y de sus

principales elementos, que comprenda:

a) el nombre del servicio;

b) la direccion postal;

¢) el nimero telefonico;

d) el nimero de telefacsimile;

e) el numero de télex; y

f) ladireccion AFS.

Ademas, deberia formularse una exposicion relativa a los

documentos de la OACI en los cuales se basa el servicio
28/4/06
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2)

3)

4)

5)

6)

1)

y una referencia al lugar de la AIP en que se indican las
diferencias, en caso de haberlas. Asimismo, deberia indi-
carse aqui si el servicio ATS no se presta H24.

Area de responsabilidad

Breve descripcion del area de responsabilidad respecto del
suministro de servicios de transito aéreo.

Tipos de servicios

Breve descripcion de los principales tipos de servicios de

transito aéreo suministrados. La descripcion deberia

incluir el servicio de radar, cuando esté disponible. Debe-

rian mencionarse, cuando corresponda:

— la existencia de areas o rutas designadas en las que se
exijan procedimientos especiales, a fin de eliminar o

reducir la necesidad de interceptaciones; y

— el establecimiento de zonas prohibidas, restringidas o
peligrosas.

Coordinacion entre el explotador y el ATS

Las condiciones generales en que se lleva a cabo la coordi-
nacion entre el explotador y los servicios de transito aéreo.

Altitud minima de vuelo

Incliyase una exposicion de los criterios aplicados para
determinar las altitudes minimas de vuelo.

Lista de direcciones de las dependencias ATS

Una lista alfabética de las dependencias ATS y sus corres-
pondientes direcciones, en formato tabular, que contenga:

a) el nombre de la dependencia;
b) la direccidn postal;

¢) el nimero telefonico;

d) el nimero de telefacsimile;
e) el numero de télex; y

f) ladireccion AFS.

GEN 3.4 SERVICIOS DE COMUNICACIONES

Servicio responsable
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2)

3)

4)

1)

Descripcion del servicio responsable del suministro de
instalaciones de telecomunicaciones y navegacion, que
comprenda:

a) el nombre del servicio;

b) la direccion postal;

¢) el nimero telefonico;

d) el nimero de telefacsimile;

e) el nimero de télex; y

f) la direccion AFS.

Ademas, deberia formularse una exposicion relativa a los
documentos de la OACI en los cuales se basa el servicio
y una referencia al lugar de la AIP en que se indican
las diferencias, en caso de haberlas. Asimismo, deberia
indicarse aqui si no se presta servicio H24.

Area de responsabilidad

Breve descripcion del area de responsabilidad para la cual
se proporciona servicio de telecomunicaciones. Puede
incluirse una indicacion de la autoridad responsable de las
operaciones cotidianas.

Tipos de servicios

Breve descripcion de los principales tipos de servicios e
instalaciones proporcionados, que comprenda:

a) los servicios de radionavegacion;
b) el servicio movil o fijo;

¢) el servicio de radiodifusion;

d) los idiomas empleados; y

e) una indicacion de donde puede obtenerse informacion
detallada.

Requisitos y condiciones
Breve descripcion de los requisitos y condiciones con

arreglo a los cuales se dispone de servicio de comuni-
caciones.

GEN 3.5 SERVICIOS METEOROLOGICOS

Servicio responsable

2)

3)

Breve descripcion del servicio meteorologico encargado
de facilitar la informacion meteoroldgica, que comprenda:

a) el nombre del servicio;

Indicar la autoridad meteorologica designada, cuando
proceda, el proveedor del servicio en el que la auto-
ridad meteorologica ha delegado su suministro.

b) la direccion postal;

¢) el nimero telefonico;
d) el nimero de telefax;
e) el nimero de télex; y

f) la direccion AFS.

Ademas, deberia formularse una exposicion relativa a los
documentos de la OACI en los cuales se basa el servicio
y una referencia al lugar de la AIP en que se indican las
diferencias, en caso de haberlas. Asimismo, deberia indi-
carse aqui si no se presta servicio H24.

Area de responsabilidad

Breve descripcion del area o de las rutas aéreas para las
cuales se suministra servicio meteorologico.

Observaciones e informes meteorologicos

Descripcion detallada de las observaciones e informes
meteoroldgicos proporcionados para la navegacion aérea
internacional, que comprenda:

a) El nombre de las estaciones en orden alfabético, con su
indicador de lugar OACI

Deberia darse el nombre (en mayusculas) de la ciudad
o poblacion a las que presta el servicio el aerédromo,
seguido de una raya oblicua y el nombre del aerd-
dromo. También deberia incluirse el indicador de lugar
OACL

b) El tipo y frecuencia de las observaciones, incluyendo
una indicacion del equipo automatico de observacion

Indiquese el tipo de observaciones hechas y la fre-
cuencia con que se hacen las mismas; p. €j., horarias o
semihorarias ordinarias, y observaciones especiales.
Deberia indicarse el equipo automatico de observacion
utilizado, si se cuenta con el mismo.
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4)

5)

6)

¢) Los tipos de informes meteoroldgicos (p. ej., METAR)
y la disponibilidad de prondsticos de tendencias

Indiquense los tipos de informes meteorologicos (p.
¢j., INFORME MET, SPECIAL, METAR, SPECI) y
la disponibilidad de pronosticos de tendencias.

d) El tipo especifico de sistema de observacioén y niimero
de emplazamientos de observacion utilizados para
observar y notificar el viento en la superficie, la visibi-
lidad, el alcance visual en la pista, la base de nubes, la
temperatura y, cuando corresponda, la cizalladura del
viento (p. €j., anemdémetro en la interseccion de las
pistas, transmisometro en las proximidades de los
puntos de toma de contacto, etc.).

e) Las horas de funcionamiento

f) Una indicacion de la informacion climatologica aero-
nautica disponible

La disponibilidad de informacién climatoldgica
deberia sefialarse del modo indicado en la Tabla GEN
3.5.3 del modelo de AIP.

Tipos de servicios

Breve descripcion de los principales tipos de servicios
proporcionados, que comprenda detalles de las exposi-
ciones verbales, consultas, presentacion de la informacion
meteoroldgica y documentacion de vuelo disponible para
los explotadores y miembros de la tripulacion de vuelo,
y de los métodos y medios que se emplean para propor-
cionar la informacion meteorologica.

Indiquense los tipos de informacion elaborada por el
WAFS, los avisos VAAC y TCAC, asi como los métodos
y medios utilizados para proporcionar la informacion
meteorologica; los pormenores sobre la emision de
pronosticos locales [p. ¢j., pronosticos TAF y GAMET (si
corresponde)] y avisos de aerédromo y cizalladura del
viento; la disponibilidad de informacién procedente de
radares y satélites meteorologicos.

Notificacion requerida de los explotadores
El tiempo minimo de aviso que exija la autoridad meteo-
rologica a los explotadores respecto a las exposiciones
verbales, consultas, documentacion de vuelo y demas
informacion meteorologica que necesiten.

Informes de aeronave

Seglin sea necesario, los requisitos de la autoridad meteo-
rologica para la formulacién y transmision de informes de
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aeronave. Esto deberia incluir referencias a la lista de los
puntos de notificacion ATS/MET en las rutas que cruzan
la FIR/UIR de la cual es responsable el Estado (véase la
Seccion ENR 3).

Servicio VOLMET
Descripcion del servicio VOLMET, que comprenda:
a) El nombre de la estacion transmisora

Insértense en orden alfabético los nombres de las esta-
ciones que transmiten informacion meteoroldgica a las
aeronaves en vuelo por cualquier medio incluso VOR,
TVOR.

b) El distintivo de llamada o identificacion y tipo de
emision

Incliiyanse el distintivo de llamada o identificacion
asignados a la estacion transmisora y el tipo de emi-
sion, indicado mediante la designacion apropiada de
la OACI (véase “Designacion de las emisiones tipicas
de radiocomunicaciones” en el Doc 8400).

¢) Las frecuencias utilizadas para la radiodifusion

Frecuencias en kilohertzios (kHz) o megahertzios
(MHz).

d) El periodo de radiodifusion

Para cada radiodifusion, utilicese CNS para indicar
radiodifusiones continuas (como en el caso de las
radiodifusiones VOLMET en VHF y las radiodi-
fusiones VOR) o muéstrense los minutos pasados de la
hora de comienzo y terminacion de cada radiodifusion
(como en el caso de las radiodifusiones VOLMET
en HF), p. ej., “H+ 20 a H + 25”.

e) Las horas de servicio

Cuando las radiodifusiones no contintien durante las
veinticuatro horas (H24), las horas deberian indicar
claramente para cada radiodifusion la hora de la
primera y la ultima radiodifusiones en UTC, p. ej.,
“0220-2255”.

f) La lista de los aerédromos/helipuertos para los cuales
se incluyen notificaciones o prondsticos

Los aerdédromos/helipuertos respecto a los cuales se
incluyen las notificaciones o prondsticos, mencionados
en el orden en que tienen lugar en la radiodifusion.
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g) El contenido y formato de las notificaciones y de los
prondsticos incluidos, y observaciones que corres-
pondan

Lista de informes o prondsticos o informacién
SIGMET incluidos, utilizando términos apropiados,
p- €., METAR + TREND, para indicar un informe
ordinario en forma de clave METAR acompafiado de
un pronoéstico de tendencia.

Las observaciones que existan con respecto a la infor-
macion incluida.

8) Servicio SIGMET

Nota.— Deberia incluirse el suministro de servicio
AIRMET.

Descripcion de la vigilancia meteoroldgica proporcionada
dentro de las regiones de informacion de vuelo o areas de
control para las cuales se facilitan servicios de transito
aéreo, incluyendo una lista de las oficinas de vigilancia
meteoroldgica, que comprenda:

a) El nombre de la oficina de vigilancia meteorologica,
indicador de lugar OACI

Insértense en orden alfabético los nombres de las
oficinas de vigilancia meteorologica (OVM).

También deberia incluirse el indicador de lugar OACI.

b) Las horas de funcionamiento

Las horas de servicio meteorolégico indicadas en UTC
y, cuando sea apropiado, la oficina meteoroldgica
responsable fuera de estas horas.

c¢) Las regiones de informacion de vuelo o areas de
control a las que se presta servicio

Indiquense las regiones de informacion de vuelo (FIR)
o las areas de control para las cuales se emitan
SIGMET.

d) Los tipos de informacion SIGMET publicados
(SIGMET, SST SIGMET) y periodos de validez

Indiquense los tipos de SIGMET emitidos, o sea, para
niveles de crucero subsonicos (SIGMET) o transo-
nicos/supersonicos (SIGMET SST) y afiadanse los
periodos de validez (p. €j., de cuatro a seis horas).

e) Los procedimientos especificos que se aplican a la
informacion SIGMET (p. ej., para cenizas volcénicas,
ciclones tropicales)

9)

1

Los procedimientos especificos que se aplican a la
informacion SIGMET pudieran requerir una indica-
cion del periodo de validez y el periodo de la perspec-
tiva para los mensajes SIGMET relativos a nubes de
cenizas volcénicas y ciclones tropicales.

f) Los procedimientos especificos que se aplican a la
informacion AIRMET (de conformidad con los acuer-
dos regionales de navegacion aérea pertinentes)

Deberian incluirse los detalles de los procedimientos
que se aplican a la informacion AIRMET (de confor-
midad con los acuerdos regionales de navegacion
aérea pertinentes) relativa p. ¢j., a los FL y FIR o
partes de las mismas cubiertos, periodos horarios para
su expedicion, periodo de validez e intercambios de
informacion.

g) Las dependencias de servicios de transito aéreo a las
que se proporciona informacion SIGMET y AIRMET

El nombre de los FIC, ACC o RCC a los que propor-
ciona informacion SIGMET y AIRMET la oficina de
vigilancia meteorologica (OVM).

h) Otra informacion (p. €j., relativa a cualquier limitacion
del servicio)

Esto puede comprender los numeros telefonicos de la
oficina meteorologica que suministra normalmente el
servicio y de toda otra oficina meteorologica que
suministre servicio durante los periodos en que aquella
oficina estd cerrada. Indiquense cualquier limitacion
del servicio y todo otro servicio que no se haya
enumerado.

Otros servicios meteorologicos automaticos

Descripcion de los servicios automaticos que haya para
facilitar informacion meteoroldgica (p. €j., servicio auto-
matico de informacion previa al vuelo accesible mediante
teléfono o modem de computadora), que comprenda:

a) el nombre del servicio;
b) la clase de informacion que proporciona;
c¢) las zonas, rutas y aerédromos que cubre; y
d) los niimeros de teléfono, de télex y de telefacsimile.
Si no se cuenta con tales servicios, indiquese NIL en este
apartado.
GEN 3.6 BUSQUEDA Y SALVAMENTO

Servicios responsables
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4)

Breve descripcion de los servicios responsables de la
busqueda y salvamento (SAR), que comprenda:

a) el nombre del servicio o dependencia;

b) la direccion postal,

¢) el nimero telefonico;

d) el nimero de telefacsimile;

e) el nimero de télex; y

f) la direccion AFS.

Ademas, deberia formularse una exposicion relativa a los
documentos de la OACI en los cuales se basa el servicio
y una referencia al lugar de la AIP en que se indican
las diferencias, en caso de haberlas. Asimismo, deberia
indicarse aqui si no se presta servicio H24.

Area de responsabilidad

Breve descripcion del area de responsabilidad dentro de la
cual se proporcionan servicios de busqueda y salvamento.

Tipos de servicios

Breve descripcion y ubicacion geografica, cuando corres-
ponda, del tipo de servicios e instalaciones que se propor-
cionan, incluyendo una indicacion de los lugares donde la
cobertura aérea SAR dependa de un despliegue consi-
derable de aeronaves.

Deberia incluir informacion tocante a:

a) si las aeronaves SAR son anfibias, terrestres o estan
equipadas con flotadores;

b) si se dispone de ayudas de supervivencia y si pueden
ser lanzadas;

c) las frecuencias en que pueden comunicar las aeronaves
y los barcos SAR, o las brigadas de salvamento en
tierra; y

d) las posibilidades de recalada de las aeronaves y los
barcos SAR.

Acuerdos SAR
Breve descripcion de los acuerdos SAR en vigor,

sefialando las disposiciones que permitan la entrada y
salida de aeronaves de otros Estados con fines de
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busqueda, salvamento, rescate y reparacion o recuperacion
de aeronaves perdidas o dafiadas, ya sea mediante una
notificacion en vuelo solamente o después de notificar su
plan de vuelo.

Breve resumen de las condiciones de todo acuerdo SAR en
vigor, con especial referencia a aquellos que permiten el
sobrevuelo o la entrada de aeronaves de otros Estados,
solo mediante una notificacion en vuelo o después de
notificar su plan de vuelo. Deberia indicarse el criterio que
se sigue con las solicitudes de entrada de aeronaves,
equipo y personal de otros Estados con fines de busqueda
y salvamento, asi como la autoridad que publicaria las
instrucciones relativas al control de tal entrada.

Condiciones de disponibilidad

Breve descripcion de las disposiciones sobre busqueda y
salvamento, que comprenda las condiciones generales en
que se dispone del servicio y de sus instalaciones para uso
internacional, incluso una indicacion de si un medio
disponible para busqueda y salvamento esta especializado
en las técnicas y funciones SAR, o si se utiliza especial-
mente para otros fines pero se adapta para fines SAR
mediante instruccion y equipo, o si solo esta disponible
circunstancialmente y no tiene ninguna instrucciéon ni
preparacion particular para trabajos SAR.

Procedimientos y sefales utilizados

Breve descripcion de los procedimientos y sefiales utili-
zados por las aeronaves de salvamento y una tabla que
indique las sefiales que han de utilizar los sobrevivientes.

Esto tiene por objeto incluir todo procedimiento, sefial u
otras disposiciones que se apliquen para conseguir los
objetivos expuestos en el Anexo 12, que han de ser cono-
cidos y comprendidos por:

a) el personal de las aeronaves en peligro y los super-
vivientes de accidentes de aviacion;

b) el personal de busqueda y salvamento de los Estados
vecinos que podria intervenir en una operacion SAR
dentro del territorio del Estado interesado;

c) los pilotos al mando que observen un accidente
[véanse el Anexo 12, 5.8 y el Anexo 6, Parte I, 11.1

oLy

d) los pilotos al mando que capten una llamada o un
mensaje de socorro (véase el Anexo 12, 5.9).
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GEN 4. DERECHOS POR EL USO
DE AERODROMOS/HELIPUERTOS Y
SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA

Si los derechos no se publican en este capitulo, puede
hacerse referencia al sitio donde se encuentren los pormenores
de tales derechos. Los derechos impuestos por el uso de las
diversas instalaciones y servicios de aerodromos/helipuertos
deberian dividirse en categorias, y darse informacion completa
al respecto, como se detalla a continuacion:

GEN 4.1 DERECHOS POR EL USO
DE AERODROMO/HELIPUERTO

Breve descripcion del tipo de derechos que podrian
cobrarse en los aerodromos/helipuertos de uso internacional,
que comprenda:

1) El aterrizaje de aeronaves

Indiquese la base para calcular los derechos, por
ejemplo, peso total maximo certificado (peso de
aterrizaje, etc.) de la aeronave; categoria de trafico
(p. €j., comercial, no comercial, regular, no regular,
vuelos privados); tipo de aeronave; clasificacion del
aeropuerto.

Incltiyase una escala de los derechos basicos y de
cualquier recargo adicional, tal como el que pueda
exigirse por vuelos nocturnos o fuera de las horas
normales de operacion, o por el uso de las luces de
aproximacion, de pista o de calle de rodaje.

Detallense las reglas que rijan el pago de todos estos
derechos.

2) El estacionamiento, uso de hangares y custodia de
aeronaves a largo plazo

Estacionamiento. Incliiyase una escala de los derechos
por el estacionamiento de aeronaves al aire libre y
detallense las reglas aplicables.

Albergue en hangares. Incliyase una escala de los
derechos por el albergue de aeronaves en hangares,
indicando cualquier derecho adicional por concepto de
calefaccion, etc., y detallense las reglas aplicables
correspondientes.

Derechos de albergue. Indiquese la base para calcular
los derechos de estacionamiento y de hangar: por
ejemplo, peso total maximo certificado (peso de
aterrizaje, etc.); espacio ocupado por la aeronave
(p. €j., la longitud multiplicada por la envergadura).

3) Los servicios a los pasajeros

Incluyase una escala de los derechos que se apliquen y
detéllense las reglas correspondientes.

4) Los servicios de seguridad.

5) Las cuestiones relacionadas con el ruido.

6) Otros derechos (aduanas, sanidad, inmigracion, etc.)

Ademas de los derechos que se apliquen por aduanas,
inmigraciéon y servicios de sanidad, indiquese todo
otro derecho por el uso de instalaciones y servicios
de aeropuerto no mencionados anteriormente; por
ejemplo, derechos de terminal, derechos de plataforma,
derechos por el servicio de incineradores, derechos por
las instalaciones de equipaje, derechos por el servicio
de transporte de equipaje, derechos por bombeo de
combustible y aceite.

7) Las exenciones y descuentos

Cuando corresponda, deberian enumerarse especifi-
camente todas las exenciones, reducciones, des-
cuentos, arreglos por contrato u otras condiciones
preferenciales que se apliquen a ciertos tipos de
operaciones.

8) Los métodos de pago

Detallense las normas relativas al método de pago.

GEN 4.2 DERECHOS POR EL USO DE SERVICIOS

DE NAVEGACION AEREA

Breve descripcion de los derechos que podrian cobrarse
por los servicios de navegacion aérea proporcionados para uso
internacional, que comprenda:

1) El control de aproximacion
2) Los servicios de navegacion aérea en ruta

3) La base de costos para los servicios de navegacion
aérea y las exenciones y descuentos

4) El método de pago

Indiquense la base y la escala de todo derecho
impuesto por el uso de las instalaciones y servicios de
navegacion aérea en ruta, tales como las instalaciones
de comunicaciones, las ayudas para la navegacion, los
servicios de transito aéreo y los servicios meteo-
rologicos.
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PARTE 2 — EN RUTA (ENR)

Cuando las AIP se publiquen y distribuyan en mas de un
volumen y cada uno de ellos tenga un servicio separado de
enmiendas y suplementos, debera incluirse en cada volumen
su propio prefacio, un registro de Enmiendas AIP, un registro
de Suplementos AIP, una lista de verificacion de paginas de
la AIP y una lista actualizada de las enmiendas hechas a
mano. Cuando las AIP se publiquen en un solo volumen,
debera anotarse en cada una de las subsecciones la frase
“no se aplica”. (Véase también el modelo de AIP, Parte 2,
Seccion ENR 0.)

En la subseccion correspondiente debe indicarse que
existen diferencias entre los reglamentos nacionales y los
SARPS y procedimientos de la OACI, y que se enumeran
en GEN 1.7.

ENR 0.6 INDICE DE LA PARTE 2
Lista de las secciones y subsecciones de la Parte 2 — En
ruta (ENR).

Nota.— Las subsecciones pueden enumerarse en orden
alfabético.

ENR 1. REGLASY PROCEDIMIENTOS

GENERALES

ENR 1.1 REGLAS GENERALES
Se exige publicar las reglas generales que se apliquen en el
Estado.

Puede hacerse referencia a los documentos aplicables de la
OACI o pueden reproducirse integramente las reglas generales
que se apliquen en el Estado.

ENR 1.2 REGLAS DE VUELO VISUAL

Se exige publicar las reglas de vuelo visual que se apliquen
en el Estado.

Deberian exponerse por completo las reglas de vuelo visual
aplicables.

ENR 1.3 REGLAS DE VUELO POR INSTRUMENTOS

Se exige publicar las reglas de vuelo por instrumentos que
se apliquen en el Estado.

Deberian exponerse por completo las reglas de vuelo por
instrumentos aplicables.

ENR 1.4 CLASIFICACION DEL ESPACIO AEREO ATS

Una descripcion de las clases de espacio aéreo ATS en la
forma de la tabla de clasificacion del espacio aéreo ATS que
figura en el Anexo 11, Apéndice 4, con las anotaciones apro-
piadas para indicar aquellas clases de espacio aéreo que no
sean utilizadas por el Estado.

ENR 1.5 PROCEDIMIENTOS DE ESPERA,
APROXIMACION Y SALIDA

1) Generalidades

Se exige presentar una exposicion relativa a los criterios
con arreglo a los cuales se establecen los procedimientos de
espera, aproximacion y salida. Si los criterios utilizados
difieren de las disposiciones de la OACI, se exige presen-
tarlos en forma de tabla.

2) Vuelos que llegan

Se exige presentar los procedimientos (ordinarios, de nave-
gacion de area o ambos) a los vuelos que llegan que se
aplican a todos los vuelos hacia o dentro del mismo tipo
de espacio aéreo. Si en un espacio aéreo terminal se apli-
can procedimientos diferentes, debe incluirse una nota
al respecto, conjuntamente con una indicacion acerca de
donde pueden encontrarse los procedimientos especificos.

3) Vuelos que salen

Se exige presentar los procedimientos (ordinarios, de nave-
gacion de area o ambos) a los vuelos que salen que se
aplican a todos los vuelos que salen de cualquier aero-
dromo/helipuerto.

Representacion grafica o descripcion (o combinacion de las
mismas), cuando corresponda, de los procedimientos de
espera, aproximacion y salida y de las rutas preferidas u
obligatorias en las areas terminales.
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Nota 1.— Para satisfacer este requisito puede usarse una
carta de drea.

Nota 2.— Bajo este titulo han de quedar incluidos los
procedimientos especificos que deban utilizarse en situaciones
en que existan fallas de las comunicaciones en las dreas
terminales.

Nota 3.— Los criterios de franqueamiento de obstdculos
relativos a procedimientos de espera, aproximacion y salida
figuran en los PANS-OPS (Doc 8168), Volumenes I y II.

Nota 4.— Las disposiciones que regulan la identificacion
de rutas normalizadas de salida y de llegada y los proce-
dimientos conexos figuran en el Anexo 11, Apéndice 3; en
el Manual de planificacion de servicios de transito aéreo
(Doc 9426) figura un texto de orientacion relativo al estable-
cimiento de tales rutas.

De ser necesario, el diagrama o la carta deberian comple-
mentarse con textos descriptivos y los procedimientos ade-
cuados, cuando difieran de los prescritos en los PANS-OPS
(Doc 8168). Pueden usarse diagramas o cartas separadas para
mostrar las vias de acercamiento, de alejamiento y de transito
en areas congestionadas. La carta de area terminal — OACI es
la que se especifica en el Capitulo 8 del Anexo 4.

ENR 1.6 SERVICIOS Y PROCEDIMIENTOS RADAR

1) Radar primario

Descripcion de los servicios y procedimientos del radar
primario, que comprenda:

a) los servicios complementarios;
b) laaplicacion del servicio de control radar;

¢) los procedimientos para casos de fallas de radar y de
radio; y

d) una presentacion grafica del area de cobertura radar.
2) Radar secundario de vigilancia (SSR)

Descripcion de los procedimientos para el funcionamiento
del SSR, que comprenda:

a) los procedimientos de emergencia;

b) los procedimientos para casos de fallas de radio-
comunicaciones y de interferencia ilicita;

c) el sistema de asignacion de claves SSR; y

d) una presentacion grafica del area de cobertura SSR.

Nota.— La descripcion del SSR tiene particular impor-
tancia en las zonas o rutas en las que hay posibilidad de
interceptacion.

ENR 1.7 PROCEDIMIENTOS DE REGLAJE
DE ALTIMETRO

Se exige presentar una exposicion de los procedimientos en
curso de reglaje de altimetro, que contenga:

1) Una breve introduccién con una exposicion relativa a
los documentos de la OACI en los que se basan los
procedimientos, conjuntamente con las diferencias que
existan con respecto a las disposiciones de la OACI, en
caso de haberlas.

2) Los procedimientos basicos de reglaje de altimetro.
3) Una descripcion de las regiones de reglaje de altimetro.

4) Los procedimientos aplicables a los explotadores (in-
cluidos los pilotos).

5) Una tabla de los niveles de crucero.

ENR 1.8 PROCEDIMIENTOS SUPLEMENTARIOS
REGIONALES

Se exige presentar los procedimientos suplementarios
regionales (SUPPS) aplicables a toda la zona de respon-
sabilidad, con una indicacion adecuada de las diferencias
nacionales, en caso de haberlas.

Los métodos de alternativa que pueden emplearse son los
siguientes:

1) La reproduccion de todos los textos pertinentes de la
OACI, destacando las partes que constituyen una
diferencia respecto al texto de la OACI o una adicién
al mismo, p. ej., mediante un subrayado o un tipo de
letra diferente.

2) Una lista de cualesquiera diferencias o adiciones res-
pecto a los correspondientes documentos de la OACI,
con suficientes detalles, o junto con informacion expli-
cativa, para que no sea necesario consultar los docu-
mentos de la OACI con el fin de comprender bien el
reglamento o procedimiento.
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ENR 1.9 ORGANIZACION DE LA AFLUENCIA
DEL TRANSITO AEREO

Breve descripcion del sistema de organizacion de la
afluencia del transito aéreo (ATFM), que comprenda:

1) La estructura ATFM, el area de servicio, los servicios
proporcionados, la ubicacion de las dependencias y las
horas de funcionamiento.

2) Los tipos de mensajes de afluencia y descripcion de los
formatos.

3) Los procedimientos que se aplican a los vuelos que
salen, incluyendo:

a) el servicio responsable del suministro de infor-
macion sobre las medidas ATFM aplicadas;

b) los requisitos del plan de vuelo; y

¢) laadjudicacion de turnos.

ENR 1.10 PLANIFICACION DE LOS VUELOS

Se exige indicar cualquier restriccion, limitacion o infor-
macion de asesoramiento relativa a la etapa de planificacion de
los vuelos que pueda servir al usuario para presentar la
operacion de vuelo prevista, incluyendo:

1) Los procedimientos para la presentacion de un plan de
vuelo

2) Elsistema de planes de vuelo repetitivos

3) Cambios al plan de vuelo presentado

ENR 1.11 DIRECCION DE LOS MENSAJES

DE PLAN DE VUELO

Se exige indicar, en forma de tabla, las direcciones asig-
nadas a los planes de vuelo, indicando:

1) La categoria del vuelo (IFR, VFR o ambos)
2) Laruta (hacia o por FIR 0 TMA)

3) Ladireccion del mensaje.

ENR 1.12 INTERCEPTACION DE
AERONAVES CIVILES

Se exige una exposicion completa de los procedimientos y
sefiales visuales que se han de utilizar en las interceptaciones,
conjuntamente con una clara indicacion de si se aplican o no

las disposiciones de la OACI y, en caso negativo, una presen-
tacion completa de las diferencias.

ENR 1.13  INTERFERENCIA ILIiCITA
Se exige presentar los procedimientos apropiados que se
han de aplicar en caso de interferencia ilicita.

ENR 1.14 INCIDENTES DE TRANSITO AEREO
Descripcion del sistema de notificacion de incidentes de
transito aéreo, que comprenda:

1) La definicion de incidentes de transito aéreo

2) El uso del “Formulario de notificacion de incidentes de
transito aéreo”

3) Los procedimientos de notificacion (incluidos los
procedimientos durante el vuelo)

4) El objeto de la notificacion y el tramite que sigue el
formulario.

ENR2. ESPACIO AEREO DE LOS
SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

ENR2.1 FIR, UIR, TMA

Descripcion detallada de las regiones de informacion de
vuelo (FIR), las regiones superiores de informacion de vuelo
(UIR) y las areas de control terminal (TMA), que comprenda:

1) El nombre, las coordenadas geograficas (limites late-
rales en grados y minutos de las FIR y UIR y en grados,
minutos y segundos de las TMA y limites verticales) y
la clase de espacio aéreo

Nombre y limites laterales. El nombre de cada region
de informacion de vuelo, junto con una descripcion de
sus limites laterales (usando las coordenadas que
definen el area), seguido de datos similares respecto a
las areas de control o espacio aéreo con servicio de
asesoramiento, o ambos, correspondientes a la FIR. La
informacion concerniente al espacio aéreo superior
(regiones superiores de informacion de vuelo y areas
superiores de control) deberian indicarse antes que el
espacio aéreo inferior. Las UIR y las FIR deberian
enumerarse por orden alfabético, asi como las areas de
control o espacio aéreo con servicio de asesoramiento
relacionados con aquéllas.
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Limites verticales. Los limites superior e inferior de las
regiones de informacion de vuelo y de las areas de
control, como se indica en el modelo de AIP. El limite
superior se indica por encima de la linea y el limite
inferior por debajo de ella, usando la abreviatura que
designa la referencia adecuada, o sea nivel de vuelo
(FL), tierra (GND), sobre el nivel del terreno (AGL) o
nivel medio del mar (MSL). Cuando no hay limite
superior, deberia insertarse sobre la linea la abreviatura
UNL. Indiquese la clase de espacio aéreo controlado
y con servicio de asesoramiento de conformidad con
las clasificaciones del espacio aéreo ATS (Anexo 11,
Apéndice 4).

2) La identificacion de la dependencia que presta el
servicio

Los nombres de las dependencias que proporcionan el
servicio para el espacio aéreo indicado en la columna 1.

3) El distintivo de llamada de la estacion aerondutica que
presta servicios a la dependencia y los idiomas utili-
zados, la zona y las condiciones de uso, especificando
cuando (OPR HR) y donde se han de utilizar, si corres-
ponde

El distintivo de llamada radiotelefonico (RTF) o radio-
telegrafico (RTG), de cada dependencia que se da en la
columna 2, seguido de una indicacion, entre paréntesis,
de los idiomas empleados.

4) Las frecuencias, complementadas con indicaciones para
fines especificos

Puede hacerse referencia a las indicaciones para fines
especificos en la columna de observaciones.

5) Observaciones.

En esta subseccion se han de incluir las zonas de control en
torno a bases aéreas militares que no se hayan descrito en otras
partes de la AIP. Debera incluirse una exposicion con respecto
a las areas o partes de las mismas en las que se aplican a todos
los vuelos los requisitos del Anexo 2 relativos a planes de
vuelo, comunicaciones en ambos sentidos y notificacion de la
posicion, a fin de eliminar o reducir la necesidad de intercep-
taciones o donde exista la posibilidad de interceptacion y se
exija mantener la escucha en la frecuencia de 121,5 MHz del
canal de emergencia VHF.

Una descripcion de las areas designadas sobre las cuales se
exige llevar a bordo un transmisor de localizacion de emer-
gencia (ELT) y en las que las aeronaves deben mantener
continuamente la escucha en la frecuencia de emergencia VHF
de 121,5 MHz, excepto durante aquellos periodos en que las

aeronaves estén efectuando comunicaciones en otros canales
VHF o cuando las limitaciones del equipo de a bordo o las
tareas en el puesto de pilotaje no permitan mantener
simultaneamente la escucha en dos canales.

Esta informacion necesaria puede proporcionarse usando
uno o mas de los métodos siguientes:

a) mediante representacion grafica de toda o casi toda la
informacion requerida;

b) por medio de tablas (véase el modelo de AIP); y

¢) mediante una combinacion de los métodos descritos en
a)yb).

Cuando la informacion se da en forma textual o en tablas, y
si los limites laterales de una FIR y una UIR son los mismos,
no es necesario repetir las coordenadas respecto a la UIR; es
suficiente una nota indicando que los limites laterales son los
mismos de la FIR.

Nota.— En la seccion pertinente relativa a aerodromos o
helipuertos se describen otros tipos de espacio aéreo en torno
a aerodromos/helipuertos civiles, como zonas de control y
zonas de transito de aerodromos/helipuertos.

ENR 2.2 OTROS ESPACIOS AEREOS

REGLAMENTADOS

Cuando se hayan establecido otros tipos de espacio aéreo
reglamentado, se presentara una descripcion detallada de los
mismos.

ENR 3. RUTAS ATS

Se incluye aqui una lista detallada de todas las rutas ATS
establecidas dentro del territorio abarcado por la AIP, ya sea
que formen parte de acuerdos regionales de navegacion aérea
de la OACI o que se usen Gnicamente para transito del interior.
Debe incluirse, cuando proceda, una descripcion de las rutas o
de las partes de rutas donde se exijan procedimientos espe-
ciales para eliminar o reducir la necesidad de interceptaciones.
También deben indicarse los procedimientos especiales perti-
nentes. Deberia utilizarse una carta para representar el plan
de rutas ATS. Al preparar los datos para la tabla (véase el
formulario ENR 3.1), deberia trazarse una linea horizontal a
través de las columnas pertinentes para indicar la aplicacion de
los datos a uno o mas tramos de la ruta ATS. La informacion
relativa a las rutas ATS superiores se da normalmente por
separado. Pero, cuando la ruta ATS superior y la inferior
tengan una estructura similar, puede ser 1til emplear una tabla
combinada.
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Como se especifica en los PANS-ATM, 9.1.4.1.2
(Doc 4444), cuando se proporcione servicio de asesoramiento
de transito aéreo, éste deberia considerarse normalmente sélo
como una medida transitoria, hasta el momento en que pueda
sustituirse por el servicio de control de transito aéreo. Asi, el
objetivo normal de una ruta ATS es el de especificar una
ruta a lo largo de la cual se proporciona servicio de control
de transito aéreo. Cuando no sea este el caso, deberia indi-
carse asi en la columna 6, empleando la letra apropiada (véase
el Anexo 11, Apéndice 1) para indicar que se proporciona
servicio a lo largo de toda la ruta o parte de ella.

Nota 1.— Las marcaciones, las derrotas y los radiales se
indican normalmente por referencia al norte magnético. En
zonas de elevada altitud, en que las autoridades competentes
hayan dictaminado que no es practico hacerlo, puede utili-
zarse otra referencia mds apropiada, como p. ej., el norte
verdadero o el norte de cuadricula.

Nota 2.— Si se hace una exposicion general acerca de su
existencia, no es preciso indicar en cada tramo de ruta los
puntos de cambio establecidos en el punto intermedio entre
dos radioayudas para la navegacion, o en la interseccion de
los dos radiales en el caso de una ruta con cambio de direc-
cion entre las ayudas para la navegacion.

ENR 3.1 RUTAS ATS INFERIORES
Descripcion detallada de las rutas ATS inferiores, que
comprenda:

1) El designador de ruta, los tipos de performance de
navegacion requerida (RNP) en tramos especificados,
los nombres, los designadores en clave o los nombres
en clave y las coordenadas geograficas en grados,
minutos y segundos de todos los puntos significativos
que definen la ruta, incluyendo los puntos de notifi-
cacion “obligatoria” o “facultativa”.

La identificacion de cada ruta, p. ej., A6. Deberian
utilizarse los designadores seleccionados de confor-
midad con los principios estipulados en el Apéndice 1
del Anexo 11 y la identificacion de cada ruta deberia
enumerarse por orden alfabético y numérico, p. ¢j., A3,
G7, G9, etc. En esta misma columna, indiquese la FIR
atravesada por la ruta. Cuando haya mas de una FIR,
deberia mostrarse el limite comin en el lugar ade-
cuado a lo largo de la derrota, como se indica en el
modelo de AIP.

Indiquense el nombre, el designador en clave y las
coordenadas geograficas de los puntos significativos,
enumerados en su orden correcto en relacion con el
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2)

3)

rumbo. Los puntos significativos comprenden los
puntos de notificacion obligatorios y a solicitud, los
puntos en donde hay un cambio de rumbo, y los puntos
que definen cambios en los limites inferior o superior
y las altitudes minimas de vuelo. Los puntos de notifi-
cacion deberian identificarse con los simbolos normali-
zados de las cartas aeronduticas, o sea:

A Obligatorios
Puntos de notificacion ATS
A A solicitud

Al Obligatorios

Puntos de notificacion ATS/MET
[Al A solicitud

Las derrotas o radiales VOR redondeados al grado mas
cercano, la distancia geodésica redondeada a la décima
de kilometro o de milla marina mas cercana entre
puntos significativos designados sucesivos y, en el caso
de los radiales VOR, los puntos de cambio.

Derrota magnética. La derrota magnética redondeada
al grado mas cercano en ambos sentidos respecto a cada
tramo que se muestra en la columna 1.

Radiales VOR para los tramos de ruta VOR.

Las derrotas y las marcaciones se indican normalmente
por referencia al norte magnético, excepto que en los
casos en que esto resulte impractico, p. ¢j., en areas de
alta latitud y en las que se utiliza otra referencia, tal
como el norte geografico o el norte de cuadricula, esta
referencia deberia indicarse claramente.

Distancia. La distancia geodésica entre cada par de
puntos significativos, redondeada a la décima de kilo-
metro o de milla marina mas cercana.

Puntos de cambio. Los puntos de cambio en los tramos
definidos por referencia al VOR, y sus distancias
geodésicas al VOR. Si se hace una exposicion de
caracter general con respecto a su existencia, no es
necesario dar los puntos de cambio establecidos a la
mitad de la distancia entre dos instalaciones o (en el
caso de una ruta que cambia de direccion entre dos
instalaciones) en la interseccion de dos radiales, para
cada tramo de ruta.

Los limites superior e inferior, las altitudes minimas de
vuelo redondeadas hasta los 50 m o los 100 ft supe-
riores mas cercanos y la clasificacion del espacio aéreo.
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4)

5)

6)

Los limites superior e inferior del espacio aéreo de cada
ruta o parte de ella. (El limite superior sobre una linea
horizontal, el limite inferior debajo de la misma.)
Cuando no se haya establecido un limite superior,
deberia anotarse UNL sobre la linea. Como los vuelos
en ruta al nivel de vuelo mas bajo utilizable o por
encima de éste se realizan en los niveles de vuelo, se
sugiere que dichos limites se expresen en funcidén de
estos ultimos (FL), siempre que no sea probable que
tales niveles de vuelo caigan por debajo de la altitud de
seguridad mas baja; en cuyo caso seria mejor expre-
sarlos en altitudes (ALT). Cuando se use la altitud,
indicar la unidad de medida empleada (pies o metros)
colocando la abreviatura apropiada después del nimero
y luego la abreviatura “ALT”. Sin embargo, cuando
proceda, puede indicarse la unidad de medida usada
(pies o metros) en el encabezamiento de la columna.
Cuando el limite inferior es el terreno, esto deberia
indicarse mediante la abreviatura “GND”.

Altitudes minimas de vuelo redondeadas hasta los 50 m
o los 100 ft superiores mas cercanos para cada ruta o
tramo de la misma.

Indiquese la clasificacion de espacio aéreo.

Los limites laterales

La anchura de cada ruta ATS, expresada en kilometros
o millas marinas.

La direccion de los niveles de crucero.
Observaciones, lo que comprende sefialar la depen-

dencia de control y la frecuencia que emplea para las
operaciones.

Nota.— En relacion con el Anexo 11, Apéndice 1, y con
fines de planificacion de vuelos, no se considera que el tipo
especifico de RNP sea parte integrante del designador de ruta.

ENR 3.2 RUTAS ATS SUPERIORES

Descripcion detallada de las rutas ATS superiores, que
comprenda:

1)

El designador de ruta, los tipos de performance de
navegacion requerida (RNP) aplicables a tramos espe-
cificos, los nombres, los designadores en clave o los
nombres en clave y las coordenadas geograficas en
grados, minutos y segundos de todos los puntos signifi-
cativos que definen la ruta, incluyendo los puntos de
notificacion “obligatorios” o “a solicitud”.

2)

3)

4)
5)

6)

Las derrotas o radiales VOR redondeados al grado mas
cercano, la distancia geodésica redondeada a la décima
de kilometro o de milla marina mas cercana entre
puntos significativos designados sucesivos y, en el caso
de los radiales VOR, los puntos de cambio.

Los limites superior e inferior (ordinariamente en
niveles de vuelo “FL”) y la clasificacion del espacio
aéreo.

Los limites laterales.
La direccion de los niveles de crucero.

Observaciones, lo que comprende sefialar la depen-
dencia de control y la frecuencia que emplea para las
operaciones.

Nota.— En relacion con el Anexo 11, Apéndice 1, y con
fines de planificacion de vuelos, no se considera que el tipo
especifico de RNP sea parte integrante del designador de ruta.

ENR 3.3 RUTAS DE NAVEGACION DE AREA

Descripcion detallada de las rutas de navegacion de area
(RNAYV), que comprenda:

1)

2)

3)

El designador de ruta, los tipos de performance de
navegacion requerida (RNP) aplicables a tramos espe-
cificos, los nombres, los designadores en clave o los
nombres en clave y las coordenadas geograficas en
grados, minutos y segundos de todos los puntos signi-
ficativos que definen la ruta, incluyendo los puntos de
notificacion “obligatorios” o “a solicitud”.

Con respecto a los puntos de recorrido que definen una
ruta de navegacion de area VOR/DME, se incluiran
ademas:

a) la identificacion de la estacion del VOR/DME de
referencia;

b) la marcacion redondeada a la décima de grado mas
proxima y la distancia redondeada a la décima de
kildbmetro o milla marina mas préxima desde el
VOR/DME de referencia, si el punto de recorrido
no se halla en el mismo emplazamiento; y

c) la elevacion del emplazamiento de la antena trans-
misora del DME redondeada a los 30 m (100 ft)
mas proximos.

La distancia geodésica redondeada a la décima de
kilémetro o de milla marina mas cercana entre los
puntos finales definidos y la distancia entre cada punto
significativo designado sucesivo.
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4) Los limites superior ¢ inferior (en FL) y la clasificacion
del espacio aéreo.

5) Ladireccidn de los niveles de crucero.

6) Observaciones, lo que comprende sefialar la depen-
dencia de control y la frecuencia que emplea para las
operaciones.

Nota.— En relacion con el Anexo 11, Apéndice 1, y con
fines de planificacion de vuelos, no se considera que el tipo
especifico de RNP sea parte integrante del designador de ruta.

ENR 3.4 RUTAS DE HELICOPTEROS

Descripcion detallada de las rutas de helicopteros, que
comprenda:

1) El designador de ruta, los tipos de performance de
navegacion requerida (RNP) aplicables en tramos
especificos, los nombres, los designadores en clave o
los nombres en clave y las coordenadas geograficas en
grados, minutos y segundos de todos los puntos
significativos que definen la ruta, incluyendo los puntos
de notificacion “obligatoria” o “a solicitud”.

2) Las derrotas o radiales VOR redondeados al grado mas
cercano, la distancia geodésica redondeada a la décima
de kilometro o de milla marina mas cercana entre
puntos significativos designados sucesivos y, en el caso
de los radiales VOR, los puntos de cambio.

3) Los limites superior e inferior y la clasificacion del
espacio aéreo.

4) Las altitudes minimas de vuelo redondeadas hasta los
50 m o los 100 ft superiores mas cercanos.

5) Observaciones, lo que comprende sefialar la depen-
dencia de control y la frecuencia que emplea para las
operaciones.

Nota.— En relacion con el Anexo 11, Apéndice 1, y con
fines de planificacion de vuelos, no se considera que el tipo
especifico de RNP sea parte integrante del designador de ruta.

ENR 3.5 OTRAS RUTAS

Se exige describir otras rutas designadas especificamente
que sean obligatorias dentro de areas especificadas.

Nota.— Otras rutas podrian incluir rutas ATS nacionales
exclusivas. No es preciso describir las rutas de llegada, transito

v salida que se hayan especificado con respecto a los proce-
dimientos de transito hacia y desde aerédromos o helipuertos,
dado que ya se han descrito en la seccion pertinente de la
Parte 3 — Aerodromos.

ENR 3.6 ESPERA EN RUTA

Se exige presentar una descripcion detallada de los procedi-
mientos de espera en ruta, que contenga:

1) La identificacion de espera (en caso de haberla) y el
punto de referencia de espera (ayuda para la nave-
gacion) o punto de recorrido, con sus coordenadas
geograficas en grados, minutos y segundos.

2) La derrota de acercamiento.

3) La direccién del viraje reglamentario.

4) La maxima velocidad aerodinamica indicada.

5) Los niveles de espera maximo y minimo.

6) El tiempo y la distancia de alejamiento.

7) La dependencia de control y la frecuencia que emplea
para las operaciones.

Nota.— Los criterios de franqueamiento de obstaculos
relativos a los procedimientos de espera, aproximacion y
salida, figuran en los Procedimientos para los servicios de
navegacién aérea — Operacion de aeronaves (PANS-OPS,
Doc 8168), Volumenes 1y II.

ENR 4. RADIOAYUDAS Y SISTEMAS
DE NAVEGACION
ENR 4.1 RADIOAYUDAS PARA

LA NAVEGACION — EN RUTA

Una lista de las estaciones que proporcionan servicios de
radionavegacion, establecidas para fines en ruta, ordenadas
alfabéticamente por nombre de estacion, que comprenda:

1) El nombre de la estacion y cuando se trate de un VOR,
la declinacion magnética utilizada para la alineacion
técnica de la ayuda.

2) La identificacion.

3) La frecuencia/canal para cada elemento.
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4) Las horas de funcionamiento.

5) Las coordenadas geograficas en grados, minutos y
segundos del emplazamiento de la antena transmisora.

6) La elevacion de la antena transmisora del DME,
redondeada a los 30 m (100 ft) mas proximos.

7) Observaciones.

En la columna correspondiente a las observaciones, debera
indicarse el nombre de la entidad explotadora de la instalacion,
si no es la dependencia gubernamental designada. La cobertura
de la instalacion se indicara en la columna correspondiente a las
observaciones.

ENR 4.2  SISTEMAS ESPECIALES DE NAVEGACION

Descripcion de las estaciones asociadas con sistemas
especiales de navegacion (DECCA, LORAN, etc.), que
comprenda:

1) El nombre de la estacion o cadena

Cuando corresponda, deberia indicarse primero el
titulo del sistema, seguido del nombre de la estacion
principal, debajo del cual deberian darse los nombres
de las estaciones satélite correspondientes, o que
forman parte de la cadena.

2) Eltipo de servicio disponible (principal, satélite, color)

El tipo de servicio prestado, p. ¢j., si es linea de posi-
cion o determinacion de posicion, frente a la estacion
indicada en la columna 1; p. ¢j., si es CONSOL o
LORAN, y la identificacion de las unidades subsi-
diarias, tales como estacion principal, estacion satélite
roja o estacion satélite verde.

3) La frecuencia (nimero de canal, régimen basico de
impulsos, frecuencia de repeticion, seglin sea el caso).

4) Las horas de funcionamiento.

5) Las coordenadas geograficas en grados, minutos y
segundos del emplazamiento de la estacion trans-
misora.

6) Observaciones.

En la columna correspondiente a las observaciones debera

indicarse el nombre de la entidad explotadora de la instalacion,
si no es la dependencia gubernamental designada. La cobertura

de la instalacion se indicara en la columna correspondiente a
las observaciones.

ENR 4.3 SISTEMA MUNDIAL DE NAVEGACION

POR SATELITE (GNSS)

Una lista y la descripcion de los elementos del sistema
mundial de navegacion por satélite (GNSS) que proporcionan
el servicio de navegacion establecidos para las operaciones en
ruta y dispuestos alfabéticamente por nombre del elemento,
incluyendo:

1) nombre del elemento GNSS (GPS, GLONASS,
EGNOS, MSAS, WAAS, etc.);

2) frecuencia(s), segun corresponda;

3) coordenadas geograficas en grados, minutos y
segundos en la zona de servicio y la zona de cobertura
nominales; y

4) observaciones.

Si la autoridad a cargo de la instalacion no es una agencia
gubernamental designada, el nombre de la autoridad encargada
debe indicarse en la columna de observaciones.

ENR 4.4 DESIGNADORES O NOMBRES EN CLAVE
PARA PUNTOS SIGNIFICATIVOS

Una lista alfabética de designadores o nombres en clave
(“nombre en clave” de cinco letras de facil pronunciacion)
establecidos para los puntos significativos en posiciones no
indicadas por el emplazamiento de radioayudas para la nave-
gacion, que comprenda:

1) El designador o el nombre en clave.

2) Las coordenadas geograficas de la posicion en grados,
minutos y segundos.

3) Una referencia a las rutas ATS u otras rutas en las que
esté ubicado el punto.

ENR 4.5 LUCES AERONAUTICAS
DE SUPERFICIE — EN RUTA

Las luces aeronauticas de superficie son las que se sumi-
nistran como ayuda para la navegacién y la lista deberia
incluir las que haya en un aerd6dromo y en sus proximi-
dades (tales como los faros de aerédromo y los faros de
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identificacion) y las que puedan ser ttiles en ruta (tales como
los faros de peligro). La lista puede incluir también cuales-
quiera luces maritimas que el Estado haya decidido que
probablemente sean utiles para la navegacion aérea.

Una lista de las luces aeronauticas de superficie y otros
faros que designen las posiciones geograficas seleccionadas
por el Estado como importantes, que comprenda:

1) El nombre de la ciudad, poblacion u otra identificacion
del faro

Cuando la cantidad de luces que deban enumerarse es
pequeiia, es preferible enumerarlas en orden alfabético.
Si las luces son numerosas y se incluye una carta o
diagrama en que cada luz se identifique por un
numero, la lista deberia seguir el orden numérico.

2) El tipo de faro y la intensidad luminosa, en millares de
candelas

El tipo de luz, identificando las luces maritimas como
“maritimas”. Si hay gran cantidad de luces maritimas,
éstas deberian enumerarse separadamente bajo el titulo
de luces maritimas; en este caso, deberia indicarse el
tipo de la luz maritima, (faro, buquefaro, etc.).

3) Las caracteristicas de la sefial

Las “caracteristicas” deberian incluir el tipo de
emision, es decir, alternativa, de destellos, fija, de
grupo, intermitente, el color, el periodo de tiempo, vy,
cuando corresponda, los caracteres de identificacion
transmitidos en c6digo Morse internacional.

En la columna 3 se usan generalmente las abreviaturas
siguientes para indicar las caracteristicas de la luz:

Altn = Alternativa (luz que cambia de color)
F = Fija
Flg = Destellos
Gp. Flg = Grupos de destellos
Occ = Intermitente
= Verde
R = Roja
W = Blanca
Y = Amarilla
ev = cada
sec = segundos

Ejemplo: F Flg G “AM” ev 12 sec = Fija y de
destellos verde, clave “AM” cada 12 segundos.
4) Las horas de funcionamiento
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5) Observaciones

Comprende las coordenadas de cada luz redon-
deadas al minuto mas proximo. En esta columna,
cuando corresponda, puede indicarse también el lugar
mediante la marcacion y distancia desde el aerédromo.

ENR5. AVISOS PARA LA NAVEGACION

ENR 5.1 ZONAS PROHIBIDAS,
RESTRINGIDAS Y PELIGROSAS

Deberian enumerarse todas las zonas en las cuales el vuelo
de aeronaves esté prohibido, restringido o sujeto a condiciones
especiales, y que tengan cierto caracter de permanencia,
incluso aquellas que se activen de vez en cuando. Tales zonas
deberian designarse como zona prohibida, restringida o
peligrosa. Ha de prestarse atencion a 3.4.7 del Anexo 15, que
se refiere a la asignacion de un numero de referencia a
cada una de dichas zonas. Debe indicarse si hay riesgo de
interceptacion en caso de que las aeronaves penetren en
determinadas areas.

Descripcion, acompaiiada de una representacion grafica
cuando corresponda, de las zonas prohibidas, restringidas y
peligrosas, conjuntamente con informacion relativa a su esta-
blecimiento y activacion, que comprenda:

1) La identificacion, el nombre y las coordenadas geogra-
ficas de los limites laterales en grados, minutos y
segundos, si estdn dentro de los limites de la zona de
control/area de control y en grados y minutos si estan
fuera de dichos limites.

Indiquese el nimero de referencia y el nombre (si lo
tiene) de la zona en cuestion. Después del numero y el
nombre de la zona, describanse los limites laterales.
No deberia usarse ningun signo (p. €j., un guioén o una
barra oblicua) para separar los elementos consti-
tuyentes de esta identificacion.

2) Los limites superior e inferior

Indiquense los limites superior e inferior de cada zona,
poniendo el limite superior sobre una linea horizontal
y el inferior debajo de ésta. Utilicense las abreviaturas
GND, UNL, ALT, FL para indicar la referencia, segun
corresponda. Indiquense después de las cifras las
unidades de medida usadas (metros o pies) colocando
la abreviatura apropiada después de la cifra; las
unidades de medida empleadas deberian concordar con
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3)

la decision tomada referente a la utilizacion de las
tablas del Anexo 5.

Observaciones, incluso las horas de actividad

En la columna correspondiente a las observaciones
debera indicarse el tipo de restriccion o caracter del
peligro y el riesgo de interceptacion en caso de
penetracion.

Si la zona sélo esta “activa” durante ciertos periodos,
deberian sefalarse los periodos de actividad.

La columna de observaciones deberia incluir toda otra
informacion, excepciones o referencias relativas a la
informacion contenida en las columnas anteriores.

ENR 5.2 ZONAS DE MANIOBRAS
Y ENTRENAMIENTO MILITARES Y ZONA

DE IDENTIFICACION PARA DEFENSA AEREA (ADIZ)

Descripcion,

acompafiada de representacion grafica

cuando corresponda, de zonas establecidas de entrenamiento
militar y maniobras militares que tengan lugar a intervalos
regulares y zona establecida de identificacion para defensa
aérea (ADIZ) que comprenda:

1))

2)

3)

Las coordenadas geograficas de los limites laterales
en grados, minutos y segundos cuando sea en el
interior, y en grados y minutos cuando sea fuera de los
limites del area o zona de control.

Los limites superior e inferior y el sistema y los
medios establecidos de anunciar la iniciacion de activi-
dades, conjuntamente con toda informacion pertinente
a los vuelos civiles y aplicable a procedimientos
ADIZ.

Observaciones, incluso las horas de actividad y riesgo
de interceptacion en caso de penetracion en la ADIZ.

ENR 5.3 OTRAS ACTIVIDADES DE INDOLE
PELIGROSA Y OTROS PELIGROS POSIBLES

ENR 5.3.1 OTRAS ACTIVIDADES
DE INDOLE PELIGROSA

Una descripcion, complementada con mapas cuando
corresponda, de actividades que podrian afectar a los vuelos,
que comprenda:

)

2)
3)
4)

5)

Las coordenadas geograficas en grados y minutos del
centro y extension de la zona de influencia

Los limites verticales
Las medidas de advertencia
La autoridad encargada de suministrar la informacion

Observaciones, incluso las horas de actividad.

ENR 5.3.2 OTROS PELIGROS POSIBLES

Una descripcion, complementada con mapas cuando
corresponda, de otros peligros posibles que podrian afectar a
los vuelos (p. ¢j., volcanes en actividad o estaciones de energia
nuclear) que comprenda:

)

2)
3)
4)

5)

Las coordenadas geograficas en grados y minutos del
lugar de peligros posibles

Los limites verticales

Las medidas de advertencia

La autoridad encargada de suministrar la informacion
Observaciones.

ENR 5.4 OBSTACULOS PARA LA NAVEGACION
AEREA

La lista de los obstaculos que afectan a la navegacion
aérea en el Area 1 (todo el territorio del Estado) comprende:

)

2)

3)

4)

5)

6)

La identificacion o designacion de obstaculos.
El tipo de obstaculo.

La posicion del obstaculo, identificada mediante las
coordenadas geograficas en grados, minutos y
segundos.

La elevacién y la altura del obstaculo redondeadas en
la medida, en metros o pies, mas cercana.

El tipo y color de las luces de obstaculos (si las
hubiere).

Cuando corresponda, una indicacion de que la lista de
obstaculos estd disponible en forma electronica y una
referencia a GEN 3.1.6.
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Nota 1.— Un obstdculo cuya altura estd a 100 m o mas
por encima del suelo se considera un obsticulo para el
Area 1.

Nota 2.— Las especificaciones que rigen la determinacion
v la informacion (exactitud del trabajo de campo e integridad
de los datos) de las posiciones (latitud y longitud) y eleva-
ciones/alturas de los obstaculos en el Area 1 figuran en el
Anexo 11, Apéndice 5, Tablas 1y 2, respectivamente.

ENR 5.5 ACTIVIDADES AEREAS DEPORTIVAS
Y DE RECREO

Breve descripcion, complementada con una representacion
grafica cuando corresponda, de las actividades aéreas depor-
tivas y de recreo intensas, conjuntamente con las condiciones
en las cuales se desarrollan, que comprenda:

1) La designacion y las coordenadas geograficas de los
limites laterales en grados, minutos y segundos, si
estan dentro de los limites de la zona de control/area
de control, y en grados y minutos si estan fuera de
dichos limites.

2) Los limites verticales.

3) El ntimero telefonico del explotador/usuario.

4) Observaciones, incluso las horas de actividad.
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Nota.— Se permite subdividir este parrafo en diferentes
secciones correspondientes a cada una de las distintas cate-
gorias de actividades, siempre que se den en cada caso los
detalles solicitados.

ENR 5.6 VUELOS MIGRATORIOS DE AVES
Y ZONAS CON FAUNA SENSIBLE

Descripcion, suplementada con mapas en la medida de lo
posible, de los movimientos de las aves relacionados con los
vuelos migratorios, incluyendo la ruta de dichos vuelos y las
zonas permanentes utilizadas por las aves para posarse, asi
como las zonas con fauna vulnerable.

Nota sobre la representacion grafica de las zonas mencio-
nadas en ENR 5.

Todas las zonas deberian presentarse en cartas indice, y en
algunos casos puede ser apropiado un diagrama en gran escala
de cada zona. (La necesidad de cartas depende del tamafio del
territorio total involucrado, de la cantidad de zonas que haya
que mostrar y de que se disponga o no de cartas en ruta o
equivalentes que presenten tal informacion.)

CARTAS DE NAVEGACION
EN RUTA

ENR 6.

Se exige incluir en esta seccion la Carta de navegacion en
ruta— OACI y las cartas indice.
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PARTE 3 — AERODROMOS (AD)

Cuando las AIP se publiquen y distribuyan en mas de un
volumen y cada uno de ellos tenga un servicio separado de
enmiendas y suplementos, deberd incluirse en cada volumen
su propio prefacio, un registro de Enmiendas AIP, un registro
de Suplementos AIP, una lista de verificacion de paginas
de la AIP y una lista actualizada de las enmiendas hechas
a mano. Cuando las AIP se publiquen en un solo volumen,
deberd anotarse en cada una de las subsecciones la frase
“no se aplica”. (Véase también el modelo de AIP, Parte 3,
Seccion AD 0.)

AD 0.6 INDICE DE LA PARTE 3
Lista de secciones y subsecciones de la Parte 3 — Aero-
dromos (AD).

Nota.— Las subsecciones pueden ordenarse alfabéti-
camente.

AD 1. AERODROMOS/HELIPUERTOS —
INTRODUCCION

AD 1.1 DISPONIBILIDAD DE AERODROMOS/

HELIPUERTOS

Breve descripcion de la autoridad encargada de los
aerodromos y helipuertos, que comprenda:

(Si la autoridad figura en GEN 1.1, sera suficiente hacer
referencia a dicha subseccion. En caso contrario, indiquese
el nombre de la autoridad, direccién postal, niimero de
teléfono, nimero de telefacsimile, nimero de télex y direccion
del AFS.)

1) Las condiciones generales en que los aerdédromos/
helipuertos e instalaciones conexas estan disponibles
para ser utilizados

Esto deberia excluir la informacién contenida en la
Parte 1, GEN 1.

2) Una exposicion relativa a los documentos de la OACI
en los cuales se basan los servicios y una referencia
al lugar de la AIP en que se indican las diferencias, en
caso de haberlas

Una lista de los documentos de la OACI en los cuales
se basan los servicios de aer6dromo, y una referencia
a la subseccion GEN 1-7, si existen diferencias con
respecto a dichos documentos de la OACI.

3) En caso de haberlos, los reglamentos relativos al uso
civil de las bases aéreas militares.

4) Las condiciones generales en las que se ponen en
practica los procedimientos que existan para mala
visibilidad, aplicables a las operaciones de CAT II/III
en los aerddromos

Véase un ejemplo en el modelo de AIP (AD 1.1.4, en la
pagina AD 1.1-3).

5) El dispositivo empleado para medir el rozamiento
e indicacion del nivel de rozamiento en la pista por
debajo del cual el Estado declarard resbaladiza la pista
cuando esté mojada

Describase los dispositivos de medicion del rozamiento
en la pista empleados para determinar el nivel de
rozamiento en la pista afectada por agua estancada que
no provenga de nieve, nieve fundente o hielo.

Indiquese el nivel de rozamiento en la pista por debajo
del cual se declarard resbaladiza la pista cuando esté
mojada.

6) Otra informacion de caracter similar

Incluyase toda otra informacién similar que exista y
que se considere importante. Si no existe tal infor-
macion, andtese “NIL”.

AD 1.2  SERVICIOS DE SALVAMENTO Y EXTINCION
DE INCENDIOS Y PLAN PARA LA NIEVE

AD 1.2.1 Servicios de salvamento
y extincion de incendios

Breve descripcion de los reglamentos que rigen al estable-
cimiento de servicios de salvamento y extincion de incendios
en los aerodromos y helipuertos disponibles para uso publico,
conjuntamente con una indicacioén de las categorias de salva-
mento y extincidn de incendios establecidas por el Estado.
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Proporcionar informacion sobre el criterio general rela-
tivo a la provision de servicios de salvamento y extincion de
incendios en cada aerédromo/helipuerto (regular y de alter-
nativa) disponible para uso publico, determinacion de la escala
de proteccion, horas de servicio, autoridad responsable del
mismo y disponibilidad de medios para la aplicacion de
espuma sobre las pistas. De ser el caso, proporcionar una lista
de los aerédromos en que se dispone de esos medios.

AD 1.2.2 Plan para la nieve

Breve descripcion de los preparativos generales para la
nieve en cada aerédromo/helipuerto para uso publico en los
que normalmente se puedan presentar condiciones de nieve,
que comprenda:

1) La organizacion del servicio de invierno

Indicacién de la autoridad responsable de la remocion
de la nieve y de medir, mejorar y notificar las condi-
ciones del pavimento.

Indicacion del criterio general relativo a las prioridades
operativas establecidas para la limpieza de las areas de
movimiento.

2) Lavigilancia de las areas de movimiento

Indiquese como se ha organizado la vigilancia de las
areas de movimiento.

3) Los métodos de medicion y las mediciones que se
aplican

Descripcién de los métodos utilizados para medir la
profundidad y determinar las caracteristicas de los resi-
duos de precipitacion en las areas de movimiento.

Descripcion de los métodos utilizados (p. €j., equipo y
modelo) para medir el rozamiento en la superficie.

Principios utilizados para determinar el valor del
rozamiento en la superficie.

Una tabla de coeficientes de rozamiento.

4) Las medidas adoptadas para mantener el uso de las
areas de movimiento

Descripcion de los métodos utilizados para quitar la
nieve, nieve fundente, hielo y agua estancada, p. ¢j.,
mediante arados quitanieve, barrenieves o lanzanieves,
y detalles de cualquier método quimico empleado para
limpiar las areas de movimiento.

Informacidn relativa a cuando y como se mejoraran las
condiciones de rozamiento en la superficie.

Criterios generales relativos a la coordinacion entre los
explotadores, el ATC y las autoridades del aerédromo,
para garantizar la compatibilidad entre los procedi-
mientos eficaces para limpiar la nieve y el mas alto
grado de utilizacion del aerédromo.

5) Elsistema y medios de notificacion

Indiquese cémo se notifican las condiciones de la nieve
a la autoridad responsable.

6) Los casos de cierre de las pistas
Indiquense los criterios generales para cerrar una pista.

7) La difusion de informacion sobre las condiciones de la
nieve

Breve descripcion del sistema de difusion de infor-
macion sobre las condiciones de la nieve (NOTAM,
SNOWTAM, actualizacion).

Nota.— Cuando en un aerodromo/helipuerto los elementos
del plan para la nieve sean diferentes, se puede subdividir este
apartado como mejor corresponda.

INDICE DE AERODROMOS
Y HELIPUERTOS

AD 1.3

Una lista de los aerddromos y helipuertos dentro del
Estado, que comprenda sus respectivos indicadores de lugar
OACI y una indicacion de los tipos de trafico permitidos:

1) El nombre del aer6dromo/helipuerto y el indicador de
lugar OACI

El nombre, en mayusculas, de la ciudad o pobla-
cion a la que presta servicios el aerodromo, seguido
de una raya oblicua y la denominacion asig-
nada a dicho aerodromo por el Estado interesado,
p. €j., GUAYAQUIL/Simén Bolivar, BOSTON/Logan
International, DHAHRAN/Intl, sin repetir el nombre
de la ciudad o poblacion. Cuando el aerédromo esta
ubicado en una isla o dentro de un grupo de islas con
un nombre colectivo (p. €j., las Antillas Francesas),
el nombre de la isla deberia agregarse entre paréntesis,
p. ¢j., FORT-DE-FRANCE/Le Lamentin (Martinica).
Cuando el aerédromo esta ubicado en una isla, pero
no presta servicio a ninguna ciudad o poblacién en
especial, deberia figurar el nombre de la isla en lugar
del nombre de la ciudad, p. ¢j., Isla SAN ANDRES/
San Andrés.
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Anadase el indicador de lugar OACI después del
nombre del aerodromo/ helipuerto.

2) El tipo de trafico al que se le permite usar el aerd-
dromo/helipuerto (internacional/nacional, IFR/VFR,
regular/no regular, privado)

Indiquese la disponibilidad del aerédromo/helipuerto
para los diferentes tipos de trafico.

3) Una referencia a la subseccion AD 2 o AD 3 de la
Parte 3 de la AIP, en la que se presentan detalles del
aerodromo/helipuerto, acompafiados de una represen-
tacion grafica.

AD 1.4 AGRUPACION DE AERODROMOS/
HELIPUERTOS

Breve descripcion de los criterios que emplea el Estado
para agrupar aerddromos/helipuertos con el objeto de producir
informacion, distribuirla o facilitarla (p. ej., internacional/
nacional; primario/secundario; principal/otro; civil/militar;
etc.).

AD2. AERODROMOS

La Tabla AD 2 contiene una descripcion detallada de los
aerddromos que se utilizaran para servicios aéreos regulares o
no regulares, comerciales o no comerciales (privados) con
fines de transito, técnicos o departamentales.

Nota.— La informacion sobre aerodromos/helipuertos se
suministra de conformidad con la agrupacion de aerodromos/
helipuertos indicada en AD 1.4.

La informaciéon pertinente debe enumerarse en las
siguientes secciones, subsecciones y sus respectivas subdivi-
siones.

#%%% AD 2.1 INDICADOR DE LUGAR Y NOMBRE

DEL AERODROMO

Se exige incluir el indicador de lugar OACI asignado al
aerodromo y el nombre del aerddromo. En todas las subsec-
ciones de la seccion AD 2, el indicador de lugar OACI debe
formar parte del sistema de referencia.

Nota.— En la tabla, **** quedard sustituido por el
indicador de lugar OACI que corresponda.

**%% AD 2.2 DATOS GEOGRAFICOS Y
ADMINISTRATIVOS DEL AERODROMO

Se exige presentar los datos geograficos y administrativos
del aerodromo, incluyendo:

1) El punto de referencia del aerédromo (coordenadas
geograficas en grados, minutos y segundos) y su
emplazamiento (distancia y direccion desde un punto
prominente del aerédromo, como la torre de control de
aerodromo).

2) La direccion y distancia al punto de referencia del
aerodromo desde el centro de la ciudad o poblacion a la
que presta servicio el aerddromo

La distancia (km) y la direccion (marcacion geografica)
del aerédromo (punto de referencia), desde algin lugar
prominente dentro de la ciudad o poblacion.

3) La elevacién del aer6dromo redondeada al metro o pie
mas proximo y la temperatura de referencia

La elevacion oficial del aerédromo redondeada al metro
0 pie mas proximo (definida como el punto mas alto del
area de aterrizaje — véase el Anexo 14, Volumen I,
Capitulo 1 y Capitulo 2, 2.3).

La temperatura de referencia del aerddromo, deter-
minada tal como se especifica en el Anexo 14,
Volumen I, Capitulo 2, 2.4, en grados Celsius (C),
redondeados al grado mas proximo.

4) La ondulacion geoidal en la posicion de la elevacion
del aerodromo redondeada al metro o pie mas proximo.

5) La declinacion magnética redondeada al grado mas
proximo, la fecha de la informacion y el cambio anual.

6) El nombre, direccion, numeros telefonicos, de tele-
facsimile y de télex de la administracion del aerédromo

y la direccion del AFS.

7) Los tipos de transito que pueden utilizar el aerédromo
(IFR/VFR).

8) Observaciones.

#*%%% AD 2.3 HORAS DE FUNCIONAMIENTO

Descripcion detallada de las horas de funcionamiento de los
servicios del aerodromo, que comprenda:
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1))
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

9)

La administracion del aerédromo

La aduana e inmigracion

Los servicios médicos y de sanidad
La oficina de informacion AIS

La oficina de notificacion ATS (ARO)
La oficina de informacion MET

El servicio de transito aéreo

El abastecimiento de combustible

Despacho

10) Seguridad

11) Deshielo

12) Observaciones.

#%%% AD 2.4 SERVICIOS E INSTALACIONES
DE MANIPULACION DE CARGA

Descripcion detallada de los servicios e instalaciones de
manipulacion de carga disponibles en el aerodromo, que
comprenda:

1)

2)

3)

Las instalaciones de manipulacion de carga

Cuando las instalaciones y servicios de manipulacion
de carga sean limitados, deberia indicarse la cantidad
y tipo de equipo y la capacidad para levantar carga
(graas, horquillas elevadoras, cintas transportadoras,
etc.). Cuando las instalaciones sean adecuadas para
satisfacer las necesidades previstas, esto puede indi-
carse mediante una simple declaracion, tal como
“Todas son instalaciones modernas que permiten
manipular cargas de hasta ... (kg)” (especifiquese).

Los tipos de combustible y lubricantes

Los indices de octanos y de viscosidad de los combus-
tibles y lubricantes disponibles.

Las instalaciones y capacidad de abastecimiento de
combustible

Los tipos de equipo y de servicios de abastecimiento de
que se dispone y la capacidad de descarga del equipo

4)

5)

6)

7)

(litros por segundo). Cuando no haya restricciones,
indiquese “Sin restricciones”.

Los medios para el deshielo.
El espacio de hangar para las aeronaves de paso

El espacio disponible en los hangares, ya sea indicando
la cantidad de determinados tipos de aeronaves que
pueden alojarse, ya sea enumerando los hangares dispo-
nibles y las dimensiones de cada uno. Indiquese si los
hangares tienen o no calefaccion y cualquier otra infor-
macion de importancia.

Las instalaciones y servicios de reparacion para las
aeronaves de paso

El tipo de reparaciones que pueden llevarse a cabo, o
sea, reparaciones importantes o pequeflas, y el tipo de
aeronaves que pueden repararse; la disponibilidad de
piezas de repuesto y la existencia de instalaciones para
cambiar motores.

Observaciones
Toda otra informacion pertinente no cubierta en esta

subseccion.

#%%% AD 2.5 INSTALACIONES Y SERVICIOS
PARA LOS PASAJEROS

Breve descripcion de las instalaciones y servicios para los
pasajeros disponibles en el aerédromo, que comprenda:

1)

2)

3)

Hoteles en el aerédromo o en sus proximidades

El tipo y grado de las facilidades para pernoctar de que
se dispone en el aeropuerto o en sus cercanias. Cuando
sean limitadas, deberia indicarse la capacidad dispo-
nible.

Restaurantes en el aerodromo o en sus proximidades

Indiquese si se dispone de un restaurante en el aero-
puerto o en sus cercanias y si la cantidad de comidas
que pueden servirse es limitada o no.

Las posibilidades de transporte

Indiquense los medios de transporte, tales como auto-
buses, taxis, ferrocarril, helicoptero o cualquier otro
servicio de que se disponga en el aerddromo para el
transporte de los pasajeros a la ciudad y desde ésta al
aerédromo.
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4) Las instalaciones y servicios médicos

Indiquense las instalaciones y servicios médicos de que
se dispone en el aerédromo, incluso servicios de
primeros auxilios, hospital o salas de descanso y
ambulancias. Cuando se dispone de otros servicios
importantes fuera del aerodromo, deberian también
enumerarse indicando el lugar y la distancia desde el
aerédromo.

5) Servicios bancarios y oficinas de correos en el
aerodromo o en sus proximidades.

6) Oficina de turismo.
7) Observaciones

Toda otra informacion pertinente no cubierta en esta
subseccion.

#%%% AD 2.6 SERVICIOS DE SALVAMENTO
Y EXTINCION DE INCENDIOS

Descripcion detallada de los servicios y equipo de salva-
mento y extincion de incendios disponibles en el aerédromo,
que comprenda:

1) La categoria del aerddromo con respecto a la extincion
de incendios

Indiquese el nivel de proteccion disponible en el
aerodromo en términos de categoria del aerédromo,
como se describe en el Anexo 14, Volumen I, Capi-
tulo 9,9.2.

2) El equipo de salvamento

Indiquese el equipo de salvamento de que se dispone en
los vehiculos de salvamento y extincién de incendios,
y si corresponde a la categoria del aer6dromo con
respecto al salvamento y extincion de incendios men-
cionada en 1).

3) La capacidad para retirar acronaves inutilizadas

Se requiere indicar la capacidad para retirar aeronaves
inutilizadas del area de movimiento o de sus inmedia-
ciones. Esto puede expresarse indicando el tipo de
aeronave de mayor dimension que el aerédromo esté
equipado para retirar (véase el Anexo 14, Volumen I,
Capitulo 2, 2.9 y Capitulo 9, 9.3).

4) Observaciones

Toda otra informacion pertinente no cubierta en esta
subseccion.

#%%% AD 2.7 DISPONIBILIDAD SEGUN LA ESTACION
DEL ANO — REMOCION DE OBSTACULOS
EN LA SUPERFICIE

Descripcion detallada del equipo y de las prioridades opera-
cionales establecidas para la remocion de obstaculos en las
areas de movimiento del aerédromo, que comprenda:

1) Los tipos de equipo de remocion de obstaculos

Indiquese si el aerodromo es utilizable en todas las
estaciones del afo y, de no ser asi, los periodos (meses
del afio) durante los cuales puede no ser utilizable o
debe wusarse con precaucion, indicando la causa
probable que lo haga inutilizable y los recaudos que
deben tomarse. La informacién relativa a la remocion
de la nieve deberia incluir:

a) cuando no se necesite equipo quitanieve, indiquese
“No se aplica”;

b) cuando hay nieve pero no existe equipo quitanieve,
indiquese “No se dispone de equipo”; y

¢) cuando se dispone de equipo quitanieve, indiquese
el tipo de equipo que se usa.

2) Prioridades de remocion de obstaculos

Si se requiere la remocion de obstaculos en las areas
de movimiento del aerodromo, indiquense las priori-
dades con respecto a la remocion en RWY, TWY y
plataformas.

3) Observaciones

Toda otra informacion pertinente no cubierta en esta
subseccion.

#%%% AD 2.8 DATOS SOBRE LAS PLATAFORMAS,
CALLES DE RODAJE Y PUNTOS
DE VERIFICACION

Detalles relativos a las caracteristicas fisicas de las plata-
formas, las calles de rodaje y la posicion de los puntos de

verificacion designados, que comprendan:

1) La superficie y resistencia de las plataformas
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2)

3)

4)

5)

6)

Indiquese el tipo de superficie y la resistencia de la
plataforma utilizando el método del niimero de clasi-
ficacion de aeronaves — numero de clasificacion de
pavimentos (ACN-PCN) (véase el Anexo 14, Volu-
men I, Capitulo 2, 2.5).

La anchura, superficie y resistencia de las calles de
rodaje

Ademas de la anchura (en metros) y del tipo de super-
ficie de las calles de rodaje, indiquese su resistencia
utilizando el método ACN-PCN.

El emplazamiento y elevacion redondeada al metro o
pie mas cercano de los puntos de verificacion del
altimetro.

El emplazamiento de los puntos de verificacion del
VOR

Posicion de los puntos de verificacion del INS en
grados, minutos, segundos y centésimas de segundos

En muchos casos, las coordenadas geograficas de los
puestos de estacionamiento de aeronave en los que
las aeronaves equipadas con sistemas de navegacion
inercial (INS) podrian alinearse y programar su equipo
antes de la salida, pudieran darse con la precision
anteriormente mencionada. Estos puestos de aero-
nave deberian enumerarse junto con sus coordenadas;
p. ¢j., Puesto 1 N522224,62 W0315654,18; Puesto 2
N522218,35 W0315654,94.

Observaciones
Si los puntos de verificacion se presentan en un plano

de aerddromo, en esta subseccion se incluira una nota a
esos efectos.

#*%% AD 2.9 SISTEMA DE GUIA Y CONTROL
DEL MOVIMIENTO EN LA SUPERFICIE Y SENALES

Breve descripcion del sistema de guia y control del movi-
miento en la superficie y de las sefales de pista y de calles de

rodaje,

1)

2)
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que comprenda:

El uso de sefiales de identificacion de puestos de
estacionamiento de aeronaves, lineas de guia de calles
de rodaje y sistema de guia visual de atraque/estacio-
namiento en los puestos de estacionamiento de aero-
naves.

Las sefiales y luces de pista y de calle de rodaje.

3) Las barras de parada (en caso de haberlas).
4) Observaciones.

Véase un ejemplo en el modelo de AIP [véase también el
Manual de disefio de aerédromos (Doc 9157), Parte 4].

*%%% AD 2.10 OBSTACULOS DE AERODROMO
Descripcion detallada de los obstaculos que comprenda:
1) para obstaculos en el Area 2

a) la identificacion o designacion del obstaculo;

b) el tipo de obstaculo;

¢) la posicion del obstaculo, representada por las coor-
denadas geograficas en grados, minutos, segundos
y décimas de segundo;

d) la elevacion y la altura del obstaculo redondeadas
en la medida, en metros o pies, mas cercana;

e) marcacion del obstaculo y el tipo y color de las
luces de obstaculos (si las hubiere);

f) cuando corresponda, una indicacién de que la lista
de obstaculos esta disponible en forma electronica
y una referencia a GEN 3.1.6; y

g) laindicacion NIL, cuando corresponda.

Cuando no existan obstdculos en las 4reas de aproxi-
macion y despegue, deberia indicarse “NIL”.

Nota 1.— En el Capitulo 10, parrafo 10.2.2 figura una des-
cripcién del Area 2, mientras que el Apéndice 8, Figura A8-2,
contiene ilustraciones grdficas de las superficies y criterios de
recopilacion de datos sobre obstaculos utilizados para sefialar
obstdculos en el Area 2.

Nota 2.— Las especificaciones que rigen la determinacion
v la informacion (exactitud del trabajo de campo e integridad
de los datos) de las posiciones (latitud y longitud) y elevacio-
nes para los obstdculos en el Area 2 figuran en el Anexo 11,
Apéndice 5, Tablas 1 y 2, y en el Anexo 14, Volumen I,
Apéndice 5, Tablas 1 y 2, respectivamente.

2) para obstaculos en el Area 3

a) la identificacion o designacion del obstaculo;
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b) el tipo de obstaculo;

¢) la posicion del obstaculo, representada por las coor-
denadas geograficas en grados, minutos, segundos
y décimas de segundo;

d) la elevacion y la altura del obstaculo redondeadas
en la medida, en metros o pies, mas cercana;

e) marcacion del obstaculo y el tipo y color de las
luces de obstaculos (si las hubiere);

f) cuando corresponda, una indicacién de que la lista
de obstaculos esta disponible en forma electronica
y una referencia a GEN 3.1.6; y

g) laindicacion NIL, cuando corresponda.

Cuando no existan obstaculos en el area de vuelo en
circuito y en el aerodromo, deberia indicarse “NIL”.

Nota 1.— En el Capitulo 10, 10.2.3 figura una descripcion
del Area 3, mientras que el Apéndice 8, Figura A8-2 contiene
ilustraciones grdficas de superficies y criterios de recopi-
lacion de datos sobre obstdaculos que se utilizan para iden-
tificar obstdculos en el Area 3.

Nota 2.— Las especificaciones que rigen la determinacion
v la informacion (exactitud del trabajo de campo e integridad
de los datos) de las posiciones (latitud y longitud) y eleva-
ciones de los obsticulos en el Area 3 figuran en el Anexo 14,
Volumen 1, Apéndice 5, Tablas 1 y 2, respectivamente.

Nota 3.— Para proporcionar esta informacion puede
utilizarse el Plano de obsticulos de aerodromo OACI —
Tipo A (véase el Anexo 4, Capitulo 3). En tal caso, deberia
hacerse referencia a dicho plano en la columna de observa-
ciones.

#*%% AD 2.11 INFORMACION METEOROLOGICA

PROPORCIONADA

Descripcion detallada de la informacion meteorologica que
se proporciona en el aerodromo e indicacion de la oficina
meteoroldgica encargada de prestar el servicio enumerado, que
comprenda:

1) El nombre de la oficina meteoroldgica correspon-
diente.

2) Las horas de servicio y, cuando corresponda, la desig-
nacion de la oficina meteoroldgica responsable fuera
de esas horas.

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

La oficina responsable de la preparacion de TAF y los
periodos de validez e intervalo de expedicion de los
pronosticos.

Disponibilidad de pronosticos de tendencias para el
aerodromo y los intervalos de expedicion.

Debe enumerarse la disponibilidad de prondsticos de
tendencias para el aerodromo o helipuerto, asi como
los intervalos de expedicion.

Informacién acerca de la forma en que se facilitan las
exposiciones verbales o las consultas, utilizando:

P = consulta personal

T = teléfono

TV = television de circuito cerrado

D = presentacion en pantalla para informacion propia.

El tipo de documentacion de vuelo suministrada y
los idiomas utilizados en la documentaciéon de vuelo,

p-ei.,

C = mapas o cartas

CR = perfiles

PL = textos en lenguaje claro abreviado
TB = formularios tabulares.

Indiquense los idiomas empleados en lenguaje claro.

Las cartas o mapas y otra informacioén que se exhiba o
se utilice para las exposiciones verbales o las consul-
tas, utilizando las siguientes abreviaturas:

S = analisis de superficie (mapa de tiempo presente)
U = analisis en altitud (mapa de tiempo presente)

P = mapa de prondstico en altitud

W = mapa de tiempo significativo

T = mapa de la tropopausa

SWH = tiempo significativo a gran altura (mapa)
SWM = tiempo significativo a altura media (mapa)
SWL = tiempo significativo a poca altura (mapa).

El equipo suplementario de que se dispone para sumi-
nistrar informaciéon sobre las condiciones meteoro-
logicas, p. €j., radar meteorologico y receptor para las
imagenes de satélites.

Las dependencias de los servicios de transito aéreo a
las cuales se suministra informacion meteorologica,
p. ¢j., FIC, ACC o RCC.

10) Informacion adicional (p. €j., con respecto a cualquier

limitacion de servicio)
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Indiquese toda limitacion de servicio y todo otro
servicio que no se haya enumerado.

Si es necesario, indiquense los niimeros telefonicos de
la oficina meteoroldgica que normalmente suministra
servicio al aerédromo y de cualesquier otras oficinas
meteoroldgicas que suministren servicio durante los
periodos en que aquella oficina estd cerrada o durante
la noche.

#%%% AD 2.12 CARACTERISTICAS FiSICAS

DE LAS PISTAS

Descripcion detallada de las caracteristicas fisicas de las
pistas, para cada pista, que comprenda:

1))
2)

3)

4)

b)

¢)

d)

e)
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Las designaciones

Las marcaciones verdaderas hasta una centésima de
grado

Las dimensiones de las pistas redondeadas al metro o
pie mas proximo

La resistencia del pavimento (PCN y otros datos
afines) y superficie de cada pista y zonas de parada
correspondientes

El Anexo 14, Volumen I, Capitulo 2, 2.6 contiene
informacion detallada sobre el método para notificar la
resistencia de un pavimento.

Meétodo de notificacion. Se obtendra la resistencia del
pavimento de la plataforma destinado a las aeronaves
(rampa) superior a 5 700 kg (12 500 1b), mediante el
método del numero de clasificacion de aeronaves —
numero de clasificacion de pavimentos (ACN-PCN),
notificando la siguiente informacion:

el numero de clasificacion de pavimentos (PCN);

el tipo de pavimento para determinar el valor ACN-
PCN;

la categoria de resistencia del terreno de fundacion;

la categoria o valor de la presion maxima permisible
de los neumaticos; y

el método de evaluacion.

Nota.— En el Anexo 14, Volumen I, Capitulo 2,
2.6.6, se da el significado de las letras de clave que
han de utilizarse para la notificacion de b), c), d) y e).

5)

6)

El PCN notificado indicard que una aeronave con
ACN igual o inferior al PCN notificado puede operar
sobre ese pavimento, a reserva de limitaciones res-
pecto a la presion de los neumaticos, o a la masa total
de despegue para determinados tipos de aeronaves.
Los procedimientos normalizados para determinar el
ACN de una aeronave figuran en el Manual de diseiio
de aerodromos (Doc 9157), Parte 3.

En los siguientes ejemplos se muestra como notificar
los datos sobre resistencia de los pavimentos segtn el
método ACN-PCN.

Ejemplo 1: Si se ha evaluado técnicamente que la
resistencia de un pavimento rigido apoyado en un
terreno de fundacion de resistencia mediana es de PCN
80 y no hay limite de presion de los neumaticos, la
informacion notificada seria:

PCN80/R/B/W/T

Ejemplo 2: Si se ha evaluado, aprovechando la expe-
riencia adquirida con aeronaves, que la resistencia de
un pavimento compuesto que se comporta como un
pavimento flexible y se apoya en un terreno de funda-
cion de alta resistencia es de PCN 50 y que la presion
maxima permisible de los neumaticos es de 1,00 MPa
(145 psi), la informacion seria:

PCN50/F/A/Y/U
Nota.— Construccion con materiales compuestos.

Se dara a conocer la resistencia de los pavimentos des-
tinados a las aeronaves de hasta 5 700 kg (12 500 lb)
de masa en la plataforma (rampa), notificando la
siguiente informacion:

a) la masa maxima permisible de la acronave; y

b) la presion maxima permisible de los neumaticos.
Ejemplo: 4 000 kg/0,50 MPa.

Las coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y centésimas de segundo para cada umbral y
extremo de pista, y ondulacion geoidal redondeada al
medio metro o pie mas préximo para cada umbral

Las elevaciones de:

— los umbrales de pistas para aproximaciones que no

sean de precision redondeadas al metro o pie mas
proximo; y
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— los umbrales y la méaxima elevacion de la zona de
toma de contacto de las pistas para aproximaciones
de precision redondeadas al medio metro o pie mas
proximo

7) La pendiente de cada pista y de sus zonas de parada

8) Las dimensiones de las zonas de parada (en caso de
haberlas) redondeadas al metro o pie mas proximo

9) Las dimensiones de las zonas libres de obstaculos (en
caso de haberlas) redondeadas al metro o pie mas
proximo

10) Las dimensiones de las franjas

11) La existencia de una zona despejada de obstaculos

12) Observaciones
Podria incluirse informacion relacionada con las carac-
teristicas fisicas de la pista, tales como zonas acana-
ladas y dispositivos para la detencion de aeronaves.

*%*%% AD 2.13 DISTANCIAS DECLARADAS

Descripcion detallada de las distancias declaradas redon-
deadas al metro o pie mas proximo para ambos sentidos de
cada pista, que comprenda:

1) El designador de la pista

2) Elrecorrido de despegue disponible

3) La distancia de despegue disponible

4) La distancia de aceleracion-parada disponible

5) La distancia de aterrizaje disponible

6) Observaciones.

Si determinado sentido de la pista no puede utilizarse para
despegar o aterrizar, o para ninguna de esas operaciones por
estar prohibido operacionalmente, ello deberd indicarse
mediante las palabras “no utilizable” o con la abreviatura
“NU” (Anexo 14, Volumen I, Adjunto A, Seccion 3).

#%%% AD 2.14 LUCES DE APROXIMACION Y DE PISTA

Descripcion detallada de las luces de aproximacion y de
pista, que comprenda:

1) El designador de la pista

2) El tipo, longitud e intensidad del sistema de luces de
aproximacion

3) Las luces de umbral de pista, color y barras de ala

4) El tipo de sistema visual indicador de pendiente de
aproximacion

5) La longitud de las luces de zona de toma de contacto
en la pista

6) La longitud, separacion, color e intensidad de las luces
de eje de pista

7) La longitud, separacion, color e intensidad de las luces
de borde de pista

8) El color de las luces de extremo de pista y barras de
ala

9) La longitud y color de las luces de zonas de parada
10) Observaciones.

Esto incluye los siguientes tipos de luces. (Véase también el
Anexo 14, Volumen I, Capitulo 5).

Luces de aproximacion

Sistema sencillo de luces de aproximacion

Luces de aproximacion de precision, indicando la categoria
Sistema visual indicador de pendiente de aproximacion
Luces de guia para el vuelo en circuito

Sistema de luces de entrada a la pista

Luces de identificacion de umbral de pista

Luces de pista

Luces de borde de pista

Luces de extremo de pista

Luces de umbral de pista

Luces de eje de pista

Luces de zona de toma de contacto en la pista
Luces de distancia fija

#%%% AD 2.15 OTROS SISTEMAS DE ILUMINACION
Y FUENTE SECUNDARIA DE ENERGIA ELECTRICA

Descripcion de otros sistemas de iluminacion y de la fuente
secundaria de energia eléctrica, que comprenda:
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1) El emplazamiento, las caracteristicas y las horas de
funcionamiento de los faros de aer6dromo/faros de
identificacion de aerodromo (en caso de haberlos).

2) El emplazamiento e iluminacion (en caso de haberla)
del anemometro/indicador de sentido de aterrizaje.

3) Las luces de borde de calle de rodaje y de eje de calle
de rodaje.

4) La fuente secundaria de energia eléctrica, incluyendo
el tiempo de conmutacion

Indiquese si se dispone o no de fuentes secundarias de
energia eléctrica (véase el Anexo 14, Volumen I,
Capitulo 8, 8.1), mencionando los tiempos maximos
de conmutacion.

5) Observaciones

Puede comprender informacion sobre la disponibilidad
de luces de zona de parada, barras de parada y barras
de cruce.

Nota 1.— La informacion relativa a las zonas de parada se
indica por la designacion del final de la pista desde el cual se
inicia el recorrido de despegue.

Nota 2.— Entre la informacion relativa al sistema visual
indicador de pendiente de aproximacion (VASIS) deberia
incluirse el tipo del sistema, los angulos nominales de la
pendiente de aproximacion, segun se especifica en el Anexo 14,
Volumen I, 2.12 y las alturas minimas de la vista del piloto
sobre el umbral de las seriales de posicion en pendiente
(MEHT). Donde esté instalado un sistema AVASIS o AVASIS
de 3 BARRAS, deberian publicarse también los detalles sobre
la cantidad y posicion de las unidades luminosas. Donde esté
instalado un AT-VASIS o un PAPI, deberia publicarse si las
luces estan a la izquierda o a la derecha de la pista.

*%¥% A]) 2,16 AREA DE ATERRIZAJE
PARA HELICOPTEROS

Descripcion detallada de la zona del aeropuerto destinada
al aterrizaje de helicopteros, que comprenda:

1) Las coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y centésimas de segundo y la ondulacion
geoidal redondeadas al medio metro o pie mas
proximo del centro geométrico del 4rea de toma de
contacto y de elevacion inicial (TLOF), o bien del
umbral de cada area de aproximacion final y de
despegue (FATO) (donde sea apropiado).
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2)

3)

4)

5)

6)

La elevacion de la zona TLOF o FATO:

a) para aproximaciones que no son de precision
redondeada al metro o pie mas proximo; y

b) para aproximaciones de precision redondeada al
medio metro o pie mas proximo;

las dimensiones redondeadas al metro o pie mas
proximo, tipo de superficie, carga admisible y sefales
de la TLOF y la FATO

Indiquese el area resistente designada para la toma de
contacto o la elevacion inicial, junto con las dimen-
siones, pendiente (suficiente para impedir que se
acumule agua pero que no exceda del 2% en ninguna
direccion), el tipo de superficie (p. ej., pavimento,
hormigén, césped) y la correspondiente resistencia
del pavimento, expresada en kilogramos (Anexo 14,
Volumen II, Capitulo 3).

Indiquese la clase de performance de los helicopteros
a los cuales esta destinada la FATO, su tipo (de
superficie, elevada o en heliplataforma), su longitud,
anchura, pendiente y tipo de superficie (Anexo 14,

Volumen II, Capitulo 3 y Capitulo 5).

Las marcaciones verdaderas redondeadas a una
centésima de grado de la FATO

Puede afiadirse el numero de designacion de la FATO,
cuando corresponda.

Las distancias declaradas disponibles al metro o pie
mas proximo

Una indicacion de las distancias declaradas estable-
cidas que estén disponibles para las operaciones de
helicopteros. Entre estas deberian incluirse:

a) la distancia de despegue disponible (TODAH);

b) la distancia de despegue interrumpido disponible
(RTODAH); y

¢) ladistancia de aterrizaje disponible (LDAH).
(Véase el Anexo 14, Volumen II, Capitulo 2).
Las luces de aproximacion y de la FATO

Eso deberia incluir:

— Punto de visada
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— Sistema de luces de aproximacion

— Area de aproximacion final y de despegue (FATO)

— Obstaculos

— Calles de rodaje

— Area de toma de contacto y de elevacion inicial
(TLOF)

— Sistema visual indicador de pendiente de aproxi-
macion (p. ej., PAPI, APAPI, HAPI)

— Area de carga y descarga con cabrestante.

(Véase el Anexo 14, Volumen II, Capitulo 5).
7) Observaciones.
**%%AD 2.17 ESPACIO AEREO DE LOS SERVICIOS
DE TRANSITO AEREO
Descripcion detallada del espacio aéreo de los servicios
de transito aéreo (ATS) organizado en el aerédromo, que
comprenda:
1) La designacion del espacio aéreo y las coordenadas
geograficas de los limites laterales en grados, minutos
y segundos
2) Los limites verticales

3) La clasificacion del espacio aéreo

4) El distintivo de llamada y los idiomas empleados por
la dependencia ATS que suministra el servicio

5) La altitud de transicion

6) Observaciones.

#*%% AD 2.18 INSTALACIONES DE COMUNICACIONES

DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

Descripcion detallada de las instalaciones de comuni-
caciones de los servicios de transito aéreo establecidas en el
aerodromo (APP, TWR), que comprenda:

1) La designacion del servicio

2) El distintivo de llamada

3) Las frecuencias

4) Las horas de funcionamiento

5) Observaciones.

#%%% AD 2.19 RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION
Y EL ATERRIZAJE

Descripcion detallada de las radioayudas para la nave-
gacion y el aterrizaje relacionadas con la aproximacion por
instrumentos y los procedimientos de area terminal en el
aerodromo que comprenda:

1) el tipo de ayuda, segin corresponda, la variacion
magnética redondeada al grado mas préximo, segin
corresponda, y la categoria de operacion apoyada para
ILS/MLS, GNSS basico, SBAS y GBAS vy, en el caso
del VOR/ILS/MLS, también la declinacion de la esta-
cion redondeada al grado mas proximo, utilizada para
la alineacion técnica de la ayuda;

2) laidentificacion, si se requiere;
3) la frecuencia o frecuencias, segun corresponda;
4) las horas de funcionamiento, segun corresponda;

5) las coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y décimas de segundo de la posicion de
la antena transmisora, segiin corresponda;

6) la elevacion de la antena transmisora del DME
redondeada a los 30 m (100 ft) mas proximos y
del DME/P redondeada a los 3 m (10 ft) mas
proximos;

7) observaciones.

Cuando se utilice la misma ayuda para fines de en ruta y
de aterrizaje, la descripcion correspondiente debera aparecer
también en la seccion ENR 4. Si el sistema de aumentacion
basado en tierra (GBAS) presta servicio a mas de un aero-
dromo, la descripcion de la ayuda debera proporcionarse para
cada aerddromo. En la columna correspondiente a las obser-
vaciones deberd indicarse el nombre de la entidad explotadora
de la instalacion, si no es la dependencia civil normal del
gobierno. La cobertura de la instalacion se indicard en la
columna correspondiente a las observaciones.

#%%% AD 2.20 REGLAMENTOS DEL TRAFICO LOCAL

Descripcion detallada del reglamento que se aplica al
trafico en el aer6dromo, que comprenda las rutas normalizadas
de rodaje para las aeronaves, los reglamentos de estacio-
namiento, los vuelos de escuela y de instruccion y similares,
pero con exclusion de los procedimientos de vuelo.
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#*%% AD 2.21 PROCEDIMIENTOS DE ATENUACION

DEL RUIDO

Descripcion detallada de los procedimientos de atenuacion
del ruido establecidos en el aerédromo.

¥%%% AD 2.22 PROCEDIMIENTOS DE VUELO

Descripcion detallada de las condiciones y procedimientos
de vuelo, incluso los procedimientos radar, establecidos sobre
la base de la organizacion del espacio aéreo adoptada en el
aerodromo.

#%%% AD 2.23 INFORMACION SUPLEMENTRARIA

Informacion suplementaria accesible en el aerédromo, tal
como una indicacion de las concentraciones de aves en el
aerodromo y, en la medida de lo posible, una indicacion de los
movimientos diarios de importancia entre las zonas utilizadas
por las aves para posarse y para alimentarse.

#%%% AD 2.24 CARTAS RELATIVAS A UN AERODROMO

Es necesario incluir las cartas relativas a un aerédromo, en
el orden siguiente:

1) Plano de aerédromo/helipuerto — OACI

2) Plano de estacionamiento y atraque de aeronaves —
OACI

3) Plano de aer6dromo para movimientos en tierra —
OACI

4) Plano de obstaculos de aer6dromo — OACI Tipo A
(para cada pista)

5) Carta topografica para aproximaciones de precision —
OACI (pistas para aproximaciones de precision de
Cat Il y Cat III)

6) Carta de area — OACI (rutas de salida y transito)

7) Carta de salida normalizada — Vuelo por instrumentos
— OACI

8) Carta de drea — OACI (rutas de llegada y transito)

9) Carta de llegada normalizada — Vuelo por instru-
mentos — OACI
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10) Carta de altitud minima radar — OACI

11) Carta de aproximacion por instrumentos — OACI
(para cada pista y cada tipo de procedimiento)

12) Carta de aproximacion visual — OACI

13) Concentraciones de aves en las proximidades del aer6-
dromo.

Si algunas de las cartas no se producen, debera incluirse en
la seccion GEN 3.2, Cartas aeronauticas, una exposicion al
respecto.

AD 3. HELIPUERTOS

Cuando el aerédromo tenga una zona para el aterrizaje de
helicopteros, los datos correspondientes deberan presentarse
Unicamente en ****AD 2.16.

En AD 3 estd comprendida una descripcion detallada de
los helipuertos designados para ser utilizados por helicopteros
en operaciones de aviacion civil internacional. Normalmente,
los helipuertos son designados como tales por el Estado que
tiene la responsabilidad del control en virtud del Articulo 68
del Convenio. Sin embargo, el hecho de que un helipuerto
no tenga ninguna designacion oficial no deberia impedir que
se anote la informacion necesaria. En este contexto, las anota-
ciones quedan a criterio de las autoridades interesadas.

Véase el formato en el modelo de AIP en la Parte 3,
Seccion AD 3.

La informacién pertinente debe enumerarse en las
siguientes secciones, subsecciones, y sus respectivas subdivi-
siones.

Nota.— La informacion sobre aerodromos/helipuertos se
suministra de conformidad con la agrupacion de aerodromos/
helipuertos indicada en AD 1.4.

#%%% AD 3.1 INDICADOR DE LUGAR
Y NOMBRE DEL HELIPUERTO

Se exige incluir el indicador de lugar OACI asignado al
helipuerto y el nombre del helipuerto. En todas las subsec-
ciones de la seccion AD 3, el indicador de lugar OACI ha de
formar parte del sistema de referencia.

Nota.— En la tabla, deberd sustituirse **** por el
indicador de lugar OACI que corresponda.
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#*%% AD 3.2 DATOS GEOGRAFICOS
Y ADMINISTRATIVOS DEL HELIPUERTO

Se exige presentar los datos geograficos y administrativos
del helipuerto, que comprendan:

)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

El punto de referencia del helipuerto (coordenadas
geograficas en grados, minutos y segundos) y su
emplazamiento

La posicion del punto de referencia del helipuerto en
funcion de la latitud y de la longitud redondeadas al
segundo mas proximo (véase el Anexo 14, Volumen I,
Capitulo 2, 2.2).

La direcciéon y distancia al punto de referencia del
helipuerto desde el centro de la ciudad o poblacién a la
que presta servicio el helipuerto

La distancia (km) y la direccion (marcacion verdadera)
del helipuerto (punto de referencia) desde algin lugar
prominente dentro de la ciudad o poblacion.

La elevacion del helipuerto redondeada al metro o pie
mas proximo y la temperatura de referencia

La elevacion oficial del helipuerto redondeada al
metro o pie mas proximo (definida como el punto mas
alto del area de aterrizaje — véase el Anexo 14, Volu-
men I, Capitulo 1 y Capitulo 2, 2.3.1 y Volumen II,
Capitulo 2, 2.3).

La temperatura de referencia del helipuerto tal como se
especifica en el Anexo 14, Volumen I, Capitulo 2, 2.4,
en grados Celsius (C), redondeados al grado mas
proximo.

La ondulacion geoidal en el punto de elevacion del
helipuerto redondeada al medio metro o pie mas
proximo.

La declinacion magnética redondeada al grado mas
proximo, la fecha de la informacion y el cambio anual.

El nombre, direccion, numero telefonico, de telefax y

de télex de la administracion del helipuerto, y la direc-
cion del AFS.

Los tipos de transito que pueden utilizar el helipuerto
(IFR/VFR).

Observaciones.

#*%%% AD 3.3 HORAS DE FUNCIONAMIENTO

Descripcion detallada de las horas de funcionamiento de
los servicios del helipuerto, que comprenda:

)
2)
3)
4)
5)
6)
7
8)

9)

La administracion del helipuerto

La aduana e inmigracion

Los servicios médicos y de sanidad
La oficina de informacion AIS

La oficina de notificacion ATS (ARO)
La oficina de informacion MET

Los servicios de transito aéreo

El abastecimiento de combustible

Despacho

10) Seguridad

11) Deshielo

12) Observaciones.

#%%% AD 3.4 SERVICIOS E INSTALACIONES
DE MANIPULACION DE CARGA

Descripcion detallada de los servicios e instalaciones de
manipulacion de carga disponibles en el helipuerto, que
comprenda:

)

2)

Los elementos disponibles para la manipulacion de
carga

Cuando las instalaciones y servicios de manipulacion
de carga sean limitados, deberia indicarse la cantidad
y tipo de equipo y la capacidad para levantar carga
(graas, horquillas elevadoras, cintas transportadoras,
etc.). Cuando las instalaciones sean adecuadas para
satisfacer necesidades previstas, esto puede indicarse
mediante una simple declaracion, tal como “Todas son
instalaciones modernas que permiten manipular cargas
de hasta ... (kg) de peso” (especifiquese). Indiquese, si
procediera, la distancia (km) hasta el apartadero de
ferrocarril mas proximo y el lugar donde se encuentra.

Los tipos de combustible y lubricantes
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3)

4)

5)

6)

Los indices de octanos del combustible de que se
dispone para los helicopteros de paso, indicandose
primero los indices correspondientes a los helicopteros
con motor de émbolo, y luego los combustibles para
motor de turbina, cuando sea apropiado.

Los indices de viscosidad de los lubricantes dispo-
nibles para los helicopteros de paso.

Las instalaciones y capacidad de abastecimiento de
combustible

Los tipos de equipo de abastecimiento de que se
dispone y la capacidad de descarga de cada uno (litros
por segundo).

Toda notificacion previa necesaria (PN), si corres-
ponde.

Cuando no haya restricciones, indiquese “Sin restric-
ciones”.

Los medios para el deshielo.
El espacio de hangar para los helicopteros de paso

El espacio disponible en los hangares, ya sea indi-
cando la cantidad de determinados tipos de aeronaves
que pueden alojarse, ya sea enumerando los hangares
disponibles y las dimensiones de cada uno. También
deberia indicarse el vano de las puertas de cada uno de
ellos. Indiquese si los hangares tienen o no calefaccion
y cualquier otra informacion de importancia.

Las instalaciones y servicios de reparacion para los
helicopteros de paso

El tipo de reparaciones que pueden llevarse a cabo, o
sea, reparaciones importantes o pequeiias, y el tipo de
aeronaves que pueden repararse; la disponibilidad de
piezas de repuesto y la existencia de instalaciones para
cambiar motores.

7) Observaciones.

#%%% AD 3.5 INSTALACIONES Y SERVICIOS

PARA PASAJEROS

Breve descripcion de las instalaciones y servicios para
pasajeros disponibles en el helipuerto, que comprenda:

)
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Hoteles en el helipuerto o en sus proximidades

2)

3)

4)

5)

6)

7)

El tipo y grado de las facilidades para pernoctar de que
se dispone en el helipuerto o en sus cercanias. Cuando
sean limitadas, deberia indicarse la capacidad dispo-
nible.

Restaurantes en el helipuerto o en sus proximidades

Indiquese si se dispone de un restaurante en el heli-
puerto o en sus cercanias, y si la cantidad de comidas
que pueden servirse es limitada.

Las posibilidades de transporte

Indiquense los medios de transporte, tales como auto-
buses, taxis, ferrocarril, o cualquier otro servicio de
que se disponga en el helipuerto para el transporte de
los pasajeros a la ciudad y desde ésta al helipuerto.

Las instalaciones y servicios médicos

Indiquense las instalaciones y servicios médicos de
que se dispone en el helipuerto, incluso servicios de
primeros auxilios, hospital o salas de descanso y
ambulancias. Cuando se dispone de otros servicios
importantes fuera del helipuerto, estos deberian
también enumerarse indicando el lugar y la distancia
desde el helipuerto.

Servicios bancarios y oficinas de correos en el heli-
puerto o en sus proximidades

Oficina de turismo
Observaciones.

Toda otra informacioén pertinente no cubierta en esta
subseccion.

#%*%% AD 3.6 SERVICIOS DE SALVAMENTO
Y EXTINCION DE INCENDIOS

Descripcion detallada de los servicios y equipo de salva-

1))

2)

mento y extincion de incendios disponibles en el helipuerto,
que comprenda:

La categoria del helipuerto con respecto a la extincion
de incendios

Indiquese el nivel de proteccion disponible en el heli-
puerto en términos de la categoria del helipuerto, como

se describe en el Anexo 14, Volumen II, Capitulo 6.

El equipo de salvamento
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3)

4)

Indiquese el equipo de salvamento disponible y si
corresponde a la categoria del helipuerto con respecto
al salvamento y extincion de incendios mencionada
en 1).

La capacidad para retirar helicopteros inutilizados

Se requiere indicar la capacidad para retirar heli-
copteros inutilizados del area de movimiento o de sus
inmediaciones. Esto puede expresarse indicando el
tipo de helicoptero de mayor dimension que el
helipuerto esté equipado para retirar.

Observaciones

Toda informacion pertinente no cubierta en esta sub-
seccion.

#*%% AD 3.7 DISPONIBILIDAD SEGUN LA ESTACION

DEL ANO — REMOCION DE OBSTACULOS
EN LA SUPERFICIE

Descripcion detallada del equipo y de las prioridades
operacionales establecidas para la remocion de obstaculos en
las areas de movimiento del helipuerto, que comprenda:

)

2)

Los tipos de equipo de remocion de obstaculos

Indiquese si el helipuerto es utilizable en todas las
estaciones del afio y, de no ser asi, los periodos (meses
del afio) durante los cuales puede no ser utilizable o
debe usarse con precaucion, indicando la causa
probable que lo haga inutilizable y los recaudos que
deben tomarse. Si existe un servicio especial que
proporcione informacion relativa a las condiciones y
al estado de utilizacion del area de embarque y desem-
barque del helipuerto, deberia indicarse el tipo de
servicio. La informacion relativa a la remocion de la
nieve deberia incluir:

a) cuando no se necesita equipo quitanieve, indiquese
“No se aplica”;

b) cuando hay nieve pero no existe equipo quitanieve,
indiquese “No se dispone de equipo”; y

¢) cuando se dispone de equipo quitanieve, indiquese
el tipo de equipo que se usa.

Prioridades de remocidn de obstaculos

Si se requiere la remocion de obstaculos en la zona de
aterrizaje del helipuerto, indiquense las prioridades

3)

con respecto a la remocion de obstaculos en la zona de
aterrizaje, calles de rodaje y plataformas.

Observaciones

Toda otra informacion pertinente no cubierta en esta
subseccion.

#%%% AD 3.8 DATOS SOBRE PLATAFORMAS, CALLES

DE RODAJE Y EMPLAZAMIENTOS/POSICIONES
DE VERIFICACION DE EQUIPO

Detalles relativos a las caracteristicas fisicas de las plata-
formas, las calles de rodaje y emplazamientos/posiciones de
los puntos de verificacion designados, que comprendan:

)

2)

3)

4)

5)

6)

La superficie y resistencia de las plataformas y de los
puestos de estacionamiento de helicopteros

Cuando estén disponibles, indiquense las dimensiones
generales de la plataforma, el tipo de su superficie,
su resistencia y los puestos de estacionamiento de
helicopteros que haya en ella (Anexo 14, Volumen II,
Capitulo 3).

La anchura, el tipo de superficie y la designacion de
las calles de rodaje en tierra para helicopteros

Deberia indicarse la disponibilidad de calles de rodaje
en tierra o de trayectos definidos sobre la superficie
para el rodaje aéreo o para el desplazamiento aéreo
de los helicopteros, junto con su anchura y tipo de
superficie, segiin corresponda (Anexo 14, Volumen II,
Capitulo 3).

La anchura y la designacion de las calles de rodaje
aéreo y de las rutas de desplazamiento aéreo para heli-
copteros

[Véase el parrafo 2) precedente.]

El emplazamiento y elevacion redondeada al metro o
pies mas proximo de los puntos de verificacion de
altimetro.

El emplazamiento de los puntos de verificacion del
VOR.

El emplazamiento de los puntos de verificacion de INS
en grados, minutos y segundos y centésimas de
segundo
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7)

Las coordenadas geograficas de los puestos de estacio-
namiento de aeronaves en los que las aeronaves
equipadas con sistemas de navegacion inercial (INS)
podrian alinearse y programar su equipo antes de la
salida, deberian darse con una exactitud de, por lo
menos, una centésima de segundo. Estos puestos de
aeronave deberian enumerarse junto con sus coorde-
nadas; p. ej., Puesto 1 N522224,42 W0315654,19;
Puesto 2 N522218,53 W0315654,49.

Observaciones
Si los emplazamientos/posiciones de verificacion se

presentan en un plano de helipuerto, en esta subsec-
cion se incluird una nota al respecto.

#%%% AD 3.9 SENALES Y BALIZAS

Breve descripcion de las sefiales y balizas del area de
aproximacion final y de despegue y sefiales y balizas de las
calles de rodaje, que comprenda:

1))

2)
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Las sefiales de aproximacion final y de despegue.

Las sefiales de calles de rodaje, balizas en las calles de
rodaje aéreo y balizas de las vias para transito aéreo

Indiquese la disponibilidad de las siguientes ayudas
visuales y sefiales, en caso de que se proporcionen y de
ser aplicable (Anexo 14, Volumen II, Capitulo 5).

a) Ayudas visuales de localizacion e indicadores:

— Faro del helipuerto

— Identificacion del helipuerto

— Nombre del helipuerto — Especifiquese si esta
iluminado (LGTD)

— Indicador de la direccion del viento

b) Ayudas de sefializacion:

— Punto de visada

— Calle de rodaje aéreo

— Area de aproximacién final y de despegue
(FATO)

— Designacion del area de aproximacion final y
de despegue

— Sector despejado de obstaculos de la heliplata-
forma

— Masa maxima admisible (helipuerto elevado o
solamente heliplataforma)

— Obstéculos

— Toma de contacto

— Area de toma de contacto y de elevacion
inicial (TLOF)
— Area de carga y de descarga con cabrestante.

3) Observaciones.

*%%% AD 3.10 OBSTACULOS DE HELIPUERTO
Descripcion detallada de los obstaculos que comprenda:
1) para obstaculos en el Area 2:

a) laidentificacion o designacion del obstaculo;

b) el tipo de obstaculo;

¢) la posicion del obstaculo, representada por las
coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y décimas de segundo;

d) la elevacion y la altura del obstaculo redondeadas
en la medida, en metros o pies, mas cercana;

e) marcacion del obstaculo y el tipo y color de las
luces de obstaculos (si las hubiere);

f) cuando corresponda, una indicacion de que la lista
de obstaculos esta disponible en forma electronica
y una referencia a GEN 3.1.6; y

g) laindicacion NIL, cuando corresponda.

Nota 1.— En el Capitulo 10, 10.2.2 figura una descripcion
del Area 2, mientras que el Apéndice 8, Figura A8-2 contiene
ilustraciones grdficas de superficies y criterios de recopi-
lacion de datos sobre obstaculos que se utilizan para iden-
tificar obstdculos en el Area 2.

Nota 2.— Las especificaciones que rigen la determinacion
v la informacion (exactitud del trabajo de campo e integridad
de los datos) de las posiciones (latitud y longitud) y eleva-
ciones de los obstdculos en el Area 2 figuran en el Anexo 11,
Apéndice 5, Tablas 1 y 2 y en el Anexo 14, Volumen II,
Apéndice 1, Tablas 1 y 2, respectivamente.

2) para obstaculos en el Area 3:
a) laidentificacion o designacion del obstaculo;
b) el tipo de obstaculo;

c¢) la posicion del obsticulo, representada por las
coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y décimas de segundo;
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d) Ila elevacion y la altura del obstaculo redondeadas
en la medida, en metros o pies, mas cercana;

e) marcacion del obstaculo y el tipo y color de las
luces de obstaculos (si las hubiere);

f) cuando corresponda, una indicacion de que la lista
de obstaculos esta disponible en forma electronica
y una referencia a GEN 3.1.6; y

g) laindicacion NIL, cuando corresponda.

Nota 1.— En el Capitulo 10, 10.2.3 figura una descripcion
del Area 3, mientras que el Apéndice 8, Figura A8-3 contiene
ilustraciones grdficas de superficies y criterios de recopi-
lacion de datos sobre obstdaculos que se utilizan para iden-
tificar obstdculos en el Area 3.

Nota 2.— Las especificaciones que rigen la determinacion
v la informacion (exactitud del trabajo de campo e integridad
de los datos) de las posiciones (latitud y longitud) y eleva-
ciones de los obsticulos en el Area 3 figuran en el Anexo 14,
Volumen II, Apéndice 1, Tablas 1 y 2, respectivamente.

#*%% AD 3.11 INFORMACION METEOROLOGICA

SUMINISTRADA

Descripcion detallada de la informacion meteorologica que
se suministra en el helipuerto, e indicacion de la oficina
meteoroldgica encargada de prestar el servicio enumerado, que
comprenda:

1) El nombre de la oficina meteorologica correspon-
diente.

2) Las horas de servicio y, cuando corresponda, la desig-
nacion de la oficina meteoroldgica responsable fuera
de esas horas.

3) La oficina responsable de la preparacion de TAF y los
periodos de validez de los pronodsticos.

4) Disponibilidad de pronosticos de tipo tendencia para el
helipuerto y los intervalos de expedicion.

5) Informacién acerca de la forma en que se facilitan las
exposiciones verbales o las consultas, utilizando:

P=  consulta personal

T=  teléfono

TV = television de circuito cerrado

D= presentacion en pantalla para informacion
propia

6) El tipo de documentacion de vuelo suministrada y los
idiomas utilizados en la documentacion de wvuelo,

p-¢j.,

C= mapas

CR = perfiles

PL= textos en lenguaje claro abreviado

TB = formularios tabulares.

Indiquense los idiomas empleados en lenguaje claro.

7) Las cartas o mapas y otra informacion que se exhiba o
se utilice para las exposiciones verbales o las consultas,
utilizando las siguientes abreviaturas:

S = andlisis de superficie (mapa de tiempo pre-
sente)
analisis en altitud (mapa de tiempo presente)
P=  mapa de pronoésticos en altitud
W= mapa de tiempo significativo
T=  mapa de la tropopausa.

8) El equipo suplementario de que se dispone para sumi-
nistrar informaciéon sobre las condiciones meteo-
rologicas, p. ej., radar meteorologico y receptor de
imagenes por satélite.

9) Las dependencias de los servicios de transito aéreo a
las cuales se suministra informacién meteorologica,
p- ¢€j., FIC, ACC o RCC.

10) Informacioén adicional (p. €j., con respecto a cualquier
limitacion de servicio).

Indiquese toda limitaciéon de servicio y todo otro
servicio que no se haya enumerado.

Si es necesario, indiquense los niimeros telefonicos de
la oficina meteorologica que normalmente suministra
servicio al helipuerto y de cualesquier otras oficinas
meteoroldgicas que suministren servicio durante los
periodos en que aquella oficina estd cerrada o durante
la noche.

#%%% AD 3.12 DATOS DEL HELIPUERTO

Descripcion detallada de las dimensiones del helipuerto e
informacion conexa, que comprenda:

1) El tipo de helipuerto — de superficie, elevado o
heliplataforma
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

28/4/06
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Indicar si el helipuerto esta situado al nivel de tierra o
del agua, en una estructura levantada sobre tierra, o en
una estructura flotante o fija mar adentro (Anexo 14,
Volumen II, Capitulo 3).

Las dimensiones del area de toma de contacto y de
elevacion inicial (TLOF) redondeadas al metro o pie
mas proximo

Indiquense las dimensiones redondeadas al metro o pie
mas proximo del area resistente designada para la toma
de contacto o la elevacion inicial.

Las marcaciones verdaderas hasta una centésima de
grado del area de aproximacion final y de despegue
(FATO)

Agréguese el nimero de designacion de la FATO
(cuando corresponda).

Las dimensiones redondeadas al metro o pie mas
proximo y tipo de superficie de la FATO

Indiquese la clase de performance de los helicopteros a
los cuales esta destinada la FATO, su tipo (de
superficie, elevada o en heliplataforma), su longitud,
anchura, pendiente y tipo de superficie (Anexo 14,
Volumen II, Capitulo 3).

La superficie y resistencia de la superficie de la TLOF
en toneladas (1 000 kg)

Indiquese el tipo de superficie (p. ej., pavimento,
hormigoén, césped) y su correspondiente resistencia,
expresada en miles de kilogramos (Anexo 14, Volu-
men II, Capitulo 3).

Las coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y centésimas de segundo y ondulacion
geoidal redondeada al medio metro o pie mas proximo
del centro geométrico de la TLOF o de cada umbral
de la FATO (cuando corresponda).

La pendiente y elevacion de la TLOF o de la FATO

— para aproximaciones que no son de precision,
redondeadas al metro o pie mds cercano; y

— para aproximaciones de precision, redondeadas al
metro o pie mas cercano.

La pendiente deberia ser suficiente para impedir la
acumulacion de agua, pero no exceder del 2% en
ninguna direccion.

8) Las dimensiones del area de seguridad
Indiquese el area de seguridad que circunda la FATO
que esté libre de obstaculos, salvo aquellos necesarios
para fines de navegacion aérea, incluso sus dimen-
siones y tipo de superficie (Anexo 14, Volumen II,
Capitulo 3).

9) Las dimensiones redondeadas al metro o pie mas
proximo de las zonas libres de obstaculos para heli-
copteros
Este requisito solamente es pertinente en el caso de los
helipuertos de superficie. Cuando se proporcione,
deberian indicarse sus dimensiones y el perfil en tierra
(Anexo 14, Volumen II, Capitulo 3).

10) La existencia de un sector despejado de obstaculos.

11) Observaciones.

*%%% AD 3.13 DISTANCIAS DECLARADAS
Descripcion detallada de las distancias declaradas redon-
deadas al metro o pie mas proximo, cuando sean pertinentes a
un helipuerto, que comprenda:

1) La distancia de despegue disponible (TODAH)

2) La distancia de despegue interrumpido disponible
(RTODAH)

3) La distancia de aterrizaje disponible (LDAH)
4) Observaciones.
Véase también el Anexo 14, Volumen II, Capitulo 2.
*%%% AD 3.14 LUCES DE APROXIMACION
YDE FATO

Descripcion detallada de las luces de aproximacion y de
FATO, que comprenda:

1) El tipo, longitud e intensidad del sistema de luces de
aproximacion

2) El tipo de sistema visual indicador de pendiente de
aproximacion (p. ej., PAPI, APAPI, HAPI)

3) Las caracteristicas y emplazamiento de las luces del
area FATO
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4) Las caracteristicas y emplazamiento de las luces del
punto de visada

5) Las caracteristicas y emplazamiento del sistema de
iluminacién de la TLOF

6) Observaciones.

#%%% AD 3.15 OTROS SISTEMAS DE ILUMINACION
Y FUENTE SECUNDARIA DE ENERGIA ELECTRICA

Descripcién de otros sistemas de iluminacion y de la
fuente secundaria de energia eléctrica, que comprenda:

1) El emplazamiento, las caracteristicas y las horas de
funcionamiento del faro del helipuerto

2) El emplazamiento e iluminacion del indicador de la
direccion del viento (WDI)

3) Las luces de borde de calle de rodaje y de eje de calle
de rodaje

4) La fuente secundaria de energia eléctrica, incluyendo
el tiempo de conmutacion

5) Observaciones.

#%%% AD 3.16 ESPACIO AEREO DE LOS SERVICIOS
DE TRANSITO AEREO

Descripcion detallada del espacio aéreo de los servicios
de transito aéreo (ATS) organizado en el helipuerto, que
comprenda:

1) La designacion del espacio aéreo y las coordenadas

geograficas de los limites laterales en grados, minutos
y segundos

2) Los limites verticales

3) La clasificacion del espacio aéreo

4) El distintivo de llamada y los idiomas empleados por
la dependencia ATS que suministra el servicio

5) La altitud de transicion

6) Observaciones.

#%%% AD 3.17 INSTALACIONES DE COMUNICACION
DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

Descripcion detallada de las instalaciones de comuni-
caciones de los servicios de transito aéreo establecidas en el
helipuerto, que comprenda:

1) La designacion del servicio
2) El distintivo de llamada

3) Las frecuencias

4) Las horas de funcionamiento

5) Observaciones.

AD 3.18 RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION
Y EL ATERRIZAJE

Descripcion detallada de las radioayudas para la nave-
gacion y el aterrizaje relacionadas con la aproximacion por
instrumentos y los procedimientos de area terminal en el
helipuerto, que comprenda:

1) El tipo de ayuda, la declinacion magnética (en el caso
de la estacion VOR, la declinacion magnética utilizada
para la alineacion técnica de la ayuda) redondeada al
grado mas proximo y el tipo de operacion para los
sistemas ILS, MLS, GNSS basico, SBAS y GBAS.

2) La identificacion, si se requiere
3) Las frecuencias, segun corresponda
4) Las horas de funcionamiento, segun corresponda

5) Las coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y décimas de segundo de la posicion de la
antena transmisora, segliin corresponda

6) La elevacion de la antena transmisora del DME
redondeada a los 30 m (100 ft) mas proximos, y del
DME/P redondeada a los 3 m (10 ft) mas proximos; y

7) Observaciones.

Cuando se utilice la misma ayuda para fines de navegacion
en ruta y de aterrizaje, la descripcion correspondiente debera
aparecer también en la Seccion ENR 4. Si el sistema de
aumentacion basado en tierra (GBAS) presta servicio a mas de
un helipuerto, debe proporcionarse la descripcion de la ayuda
para cada helipuerto. En la columna correspondiente a las
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observaciones deberda indicarse el nombre de la entidad
explotadora de la instalacion, si no es la dependencia desig-
nada del gobierno. La cobertura de la instalacion se indicara en
la columna correspondiente a las observaciones.

#*%% AD 3.19 REGLAMENTO DEL TRAFICO LOCAL

Descripcion detallada del reglamento que se aplica al
trafico en el helipuerto, que comprenda las rutas normalizadas
para los helicopteros en rodaje, los reglamentos de estacio-
namiento, los vuelos de escuela y de instruccion y similares,
pero con exclusion de los procedimientos de vuelo.

#*%% AD 3.20 PROCEDIMIENTOS DE ATENUACION
DEL RUIDO

Descripcion detallada de los procedimientos de atenuacion
del ruido establecidos en el helipuerto.

**%%* AD 3.21 PROCEDIMIENTOS DE VUELO

Descripcion detallada de las condiciones y procedimientos
de vuelo, incluso los procedimientos radar, establecidos sobre
la base de la organizacion del espacio aéreo adoptada en el
helipuerto.

#%%% AD 3.22 INFORMACION SUPLEMENTARIA
Informacion suplementaria accesible en el helipuerto, tal

como una indicaciéon de las concentraciones de aves en el

helipuerto y, en la medida de lo posible, una indicacién de los

movimientos diarios de importancia entre las zonas utilizadas
por las aves para posarse y para alimentarse.

#%%% AD 3.23 CARTAS RELATIVAS AL HELIPUERTO

Se exige incluir las cartas relacionadas con el helipuerto,
en el orden siguiente:

1) Plano de aerédromo/helipuerto — OACI
2) Carta de area— OACI (rutas de salida y transito)

3) Carta de salida normalizada — Vuelo por instrumentos
— OACI

4) Carta de area — OACI (rutas de llegada y transito)

5) Carta de llegada normalizada — Vuelo por instru-
mentos — OACI

6) Carta de altitud minima radar — OACI

7) Carta de aproximacion por instrumentos — OACI (para
cada tipo de procedimiento)

8) Carta de aproximacion visual — OACI

9) Concentracion de aves en las proximidades del heli-
puerto.

Si algunas de las cartas no se producen, debera incluirse en la
seccion GEN 3.2, Cartas aeronduticas, una exposicion al
respecto.
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Capitulo 6
NOTAM

6.1 ORIGEN
Objetivos principales
[4.4.1,5.1.1]

6.1.1 Los principios fundamentales relacionados con dar
origen a un NOTAM se indican claramente en 5.1.1 del
Anexo 15 en el cual se estipula:

“Se iniciard un NOTAM vy se expedird prontamente
cuando la informacion que se tenga que distribuir sea
de caracter temporal y de corta duracion o cuando se
introduzcan con poco tiempo de preaviso cambios
permanentes, o temporales de larga duracion, que
sean de importancia para las operaciones, salvo
cuando el texto sea extenso o contenga graficos.”

Por consiguiente, los NOTAM estan destinados a servir de
suplemento de la AIP y a ser un medio rapido de divulgar la
informacion cuando sea necesario dar un aviso de cualquier
cambio o acaecimiento, con breve preaviso. La informacion
de corta duraciéon que contenga texto extenso o graficos se
publicara como suplemento AIP.

Valor de un NOTAM

6.1.2 El objetivo basico de los NOTAM es el de
distribuir la informacién con anticipacion al suceso al que se
refiere, excepto en el caso de condiciones de fuera de servicio
que no puedan preverse. Por lo tanto, para cumplir con su
objetivo un NOTAM debe ser recibido por el destinatario con
antelacion suficiente respecto a cualquier medida que se
requiera adoptar. (El valor de un NOTAM depende de su
“contenido de noticias” y, por consiguiente, su valor a titulo de
antecedente es minimo).

Duracion del NOTAM
[4.4.1]

6.1.3 Aunque no se especifique directamente en el
Anexo 15, los NOTAM no deberian permanecer en vigor por
mas de tres meses. Si se prevé que las circunstancias por

notificar excedan de tres meses, debe publicarse un suple-
mento AIP. Cuando un cambio temporal en la informacion
AIP expedida mediante NOTAM exceda inesperadamente
del periodo de tres meses, puede expedirse un nuevo NOTAM
o un NOTAM sustitutivo pero solamente en aquellos casos
en los que se prevea que la condicion dure por un periodo
ulterior de un maximo de uno o dos meses. Si se prevé que
la condicion durard por un periodo mas largo, debe expe-
dirse un suplemento AIP. Se examina con mas detalle este
procedimiento en 5.10.3.

Informacion por promulgar mediante NOTAM
[5.1.1.1,5.1.1.2]

6.14 Se expiden los NOTAM cuando sea necesario
distribuir informacion de importancia directa para las opera-
ciones que sea:

a) de corta duracion; o

b) adecuada para ser incluida en la AIP pero que es
necesario distribuir inmediatamente.

6.1.5 Las circunstancias que hacen necesaria la expe-
diciéon de un NOTAM se indican en el parrafo 5.1.1.1 del
Anexo 15. Por su importancia, tales circunstancias se repiten
en este lugar para facilidad de referencia.

“Los NOTAM se iniciardn y expediran en relacién con la
informacion siguiente:

a) establecimiento, cierre o cambios importantes que
afecten a las operaciones de aerédromos/helipuertos o
pistas;

b) establecimiento, eliminaciéon y cambios importantes
que afecten a las operaciones de los servicios aero-
nauticos (AGA, AIS, ATS, COM, MET, SAR, etc.);

establecimiento, eliminacion y cambios importantes de
capacidad operacional de los servicios de radio-
navegacion y de comunicaciones aeroterrestres. Esto
comprende: interrupcion o reanudacion de operaciones,
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d)

g)

h)

i)

k)

)

cambio de frecuencias, cambio en las horas de servicio
notificadas, cambio de identificacién, cambio de
orientacion  (ayudas direccionales), cambio de
ubicacion, aumento o disminucion en un 50% o mas de
la potencia, cambio en los horarios de las radio-
difusiones o en su contenido, o irregularidad o
inseguridad de operaciéon de cualquier servicio de
radionavegacion y de comunicaciones aeroterrestres;

establecimiento, eliminaciéon o cambios importantes en
las ayudas visuales;

interrupcién o reanudacion del funcionamiento de los
componentes importantes de los sistemas de ilumi-
nacion de los aerédromos;

establecimiento, eliminaciéon o cambios importantes
en los procedimientos de los servicios de navegacion
aérea;

presencia o eliminaciéon de defectos o impedimentos
importantes en el drea de maniobras;

modificaciones y limitaciones en el suministro de
combustible, lubricantes y oxigeno;

cambios importantes en las instalaciones y servicios
disponibles de busqueda y salvamento;

establecimiento, interrupcion o reanudacion del
servicio de los faros de peligro que sefialan obstaculos
para la navegacion aérea;

cambios en las disposiciones que requieran medidas
inmediatas, p. ¢j., respecto a zonas prohibidas debido a
actividades SAR;

presencia de peligros para la navegacion aérea (com-
prendidos los obstaculos, maniobras militares, exhibi-
ciones, competiciones y actividades importantes de
paracaidismo fuera de emplazamientos promulgados);

ereccion, eliminacion o modificacion de obstaculos
para la navegacion aérea en las areas de despegue/
ascenso, aproximacion frustrada, aproximacion y en la
franja de pista;

establecimiento o suspension (incluso la activacion o
desactivacion), segin sea aplicable, de zonas prohi-
bidas, restringidas o peligrosas, o cambios en su
caracter;

establecimiento o suspension de zonas, rutas o partes
de las mismas en las que existe la posibilidad de
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t)

w

w)

interceptaciones y en las que se requiere mantenerse a
la escucha en la frecuencia VHF de emergencia de
121,5 MHz;

asignacion, anulacion o cambio de indicadores de
lugar;

cambios significativos del nivel de proteccion de que
normalmente se dispone en un aerédromo/helipuerto
para fines de salvamento y extincion de incendios.
Se iniciara un NOTAM sdlo cuando se trate de
un cambio de categoria y dicho cambio deberd indi-
carse claramente (véanse el Anexo 14, Volumen I,
Capitulo 9, y el Adjunto A, Seccion 17);

presencia, eliminacion o cambios importantes de
condiciones peligrosas debidas a nieve, nieve fundente,
hielo o agua en el area de movimiento;

aparicion de epidemias que necesiten cambios en los
requisitos notificados respecto a vacunas y cuarentenas;

pronésticos de radiacion césmica solar, cuando se
facilitan;

cambios de importancia para las operaciones por
actividad volcénica, lugar, fecha y hora de erupciones
volcanicas o extension horizontal y vertical de nubes de
cenizas volcéanicas, comprendidos el sentido en que se
mueven, los niveles de vuelo y las rutas o tramos de
rutas que podrian estar afectados;

liberacion a la atmoésfera de materiales radiactivos o
productos quimicos toxicos como consecuencia de
un incidente nuclear o quimico, lugar, fecha y hora
del incidente, niveles de vuelo y rutas o tramos de rutas
que podrian estar afectados, asi como direccion del
movimiento;

establecimiento de operaciones de misiones humani-
tarias de socorro, tales como las emprendidas bajo los
auspicios de las Naciones Unidas, junto con los
procedimientos o limitaciones que afectan a la
navegacion aérea; y

aplicacion de procedimientos de contingencia a corto
plazo en casos de perturbacion, o perturbacion parcial,
de los servicios de transito aéreo o de los servicios de
apoyo correspondientes.

Nota.— Véase el Anexo 11, 2.28 y el Adjunto D de
dicho Anexo.
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6.1.6  En el Anexo 15 se indica también: “la necesidad de
que se inicie un NOTAM deberia considerarse en toda
otra circunstancia que pueda afectar las operaciones de la
aeronave.”

Iniciacion y uso de NOTAM de “activar”
[5.1.1.6]

6.1.7 La informacién relativa a las circunstancias
enumeradas en el Anexo 15, Apéndice 4, deben distribuirse
utilizdndose los procedimientos AIRAC ya sea como una
Enmienda AIP AIRAC o como un Suplemento AIP AIRAC.

6.1.8 Cuando se publique una Enmienda AIP o un
Suplemento AIP de conformidad con los procedimientos
AIRAC, se iniciara y promulgara un NOTAM de “activar”. La
finalidad de este NOTAM es servir como recordatorio en el
boletin de informacion previa al vuelo (PIB) dando una senal
de la pronta entrada en vigor de cambios permanentes o
temporales de importancia para las operaciones en la AIP, con
lo que se asegura que los usuarios son conscientes de los
cambios que pudieran afectar a sus vuelos. También sirve
como recordatorio para los funcionarios del AIS responsables
de actualizar la AIP a fin de que inserten en la AIP afectada
una nueva enmienda AIP o un nuevo Suplemento AIP
relativos a la fecha de entrada en vigor de la enmienda o
suplemento. Un NOTAM de activar debe incluir una breve
descripcion del contenido de la enmienda o suplemento, la
fecha y hora de entrada en vigor y el nimero de referencia de
la enmienda o suplemento. Este NOTAM de activar debe
entrar en vigor en la misma fecha de entrada en vigor que la
enmienda o suplemento. El NOTAM de activar debe continuar
valido, como recordatorio en el PIB, por un periodo de 14 dias.
Véanse en el Apéndice A de este capitulo ejemplos y ulterior
informacion acerca del uso de NOTAM de activar.

6.1.9  Se expiden los NOTAM de activar:

a) en la serie apropiada NOTAM, de conformidad con la
informacion que comprende;

Nota.— Nunca se publican NOTAM de activar en
la serie T que esta reservada para las dependencias de
procesamiento de NOTAM en casos en que la NOF
expedidora no “active” la informacion operacional
basica.

b) exclusivamente para un solo lugar (FIR o aerédromo),
pero puede incluirse informacion sobre diversos temas
relacionados con el lugar a fin de reducir el numero de
NOTAM por publicar.

Aplazamiento de cambios
en la informacion aeronautica

6.1.10 El aplazamiento de los cambios introducidos en
las circunstancias enumeradas en el Anexo 15, Apéndice 4,
tiene por efecto cancelar la informacion notificada por AIRAC
y reincorporar la informacién que era valida previamente.
De hacer lo mismo por NOTAM con menos de 28 dias de
anticipacion a la fecha de entrada en vigor de los cambios
introducidos en las circunstancias enumeradas en el
Apéndice 4, Partes 1 y 3, no se dara, por lo general, suficiente
tiempo para que la informacion que era valida previamente se
reincorpore en las bases de datos de navegacion de a bordo,
con el resultado de que se presentaria a las tripulaciones de
vuelo informacion errénea. Ademas, puesto que las cartas que
utilizan las tripulaciones de vuelo y ATC se actualizan segun
un calendario diferente al de las bases de datos de navegacion
de a bordo, es posible que informacion valida no reflejada en
la base de datos de a bordo aparezca, no obstante, en las cartas.
La resultante falta de coincidencia en la informacion originaria
dificultades operacionales considerables y posibles peligros
para la seguridad operacional. En el peor de los casos, los
procedimientos RNAV que requieren de una base de datos de
navegacion pueden no llevarse a cabo (ponerse en operacion).

6.1.11 A fin de evitar las consecuencias negativas para la
seguridad y eficiencia de los vuelos, deben tomarse todas las
medidas posibles para garantizar que los cambios introducidos
en las circunstancias enumeradas en el Anexo 15, Apéndice 4,
Partes 1 y 3, se hagan, segtin lo notificado, en la fecha AIRAC.
Esto exigird una planificacion minuciosa de los cambios
introducidos en la informacion aeronautica y la cooperacion de
todas las partes interesadas, incluido el AIS.

6.1.12 Es importante reconocer que un cambio
(o aplazamiento) en la fecha de entrada en vigor es una
informacion que debe notificarse por AIRAC y, por consi-
guiente, constituye una “eliminacion”, seglin se establece en el
Anexo 15, Apéndice 4. Los aplazamientos por NOTAM
deberian publicarse con mas de 28 dias de anticipacion a la
fecha de entrada en vigor indicada previamente, a menos que
las circunstancias sean de naturaleza temporal y no persistan
durante todo el periodo.

Informacion que no ha de promulgarse
mediante NOTAM
[5.1.1.3]

6.1.13  La informacion siguiente, que se relaciona con un
aerodromo y sus cercanias y que no afecta a su condicion
operacional, no requiere ser promulgada mediante NOTAM.
Tal informacion deberia recibir distribucion local durante el
aleccionamiento previo al vuelo o en vuelo o mediante otros
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contactos locales con explotadores o pilotos. Puesto que tal
informacion no es de importancia directa para las operaciones,
no impide las operaciones seguras de las aeronaves y no
influye probablemente en la decision del piloto o del
explotador de desviar un vuelo. Las circunstancias indicadas
en lo que sigue que se estipulan en el Anexo 15, 5.1.1.3, no
deberian por consiguiente ser notificadas mediante NOTAM:

“a) trabajos habituales de mantenimiento en plataformas y
calles de rodaje que no afectan a la seguridad de
movimiento de las acronaves;

b) trabajos de sefalizacion de pistas, cuando las opera-
ciones de aeronaves puedan efectuarse de manera
segura en otras pistas disponibles, o el equipo utilizado
pueda ser retirado cuando sea necesario;

c) obstaculos temporales en la vecindad de los aero-
dromos/helipuertos, que no afecten a la operacion
segura de las aeronaves;

d) falla parcial de las instalaciones de iluminaciéon en el
aerodromo/helipuerto, cuando no afecte directamente a
las operaciones de aeronaves;

e) falla parcial temporal de las comunicaciones aero-
terrestres cuando se sepa que pueden utilizarse fre-
cuencias adecuadas de alternativa;

f) la falta de servicios relativos a los movimientos en la
plataforma y al control de transito de carretera;

g) el hecho de que no estén en servicio los letreros para
indicar un emplazamiento o destino u otra informacién
en el area de movimiento del aerédromo;

h) actividades de paracaidismo en el espacio aéreo no
controlado en condiciones VRF [véase Anexo 15,
5.1.1.1 1)], o en emplazamientos promulgados o dentro
de zonas peligrosas o prohibidas, en el espacio aéreo
controlado; y

i) otrainformacion de naturaleza analogamente temporal”.

Listas de verificacién y listas de
NOTAM validos
[5.2.13]

6.1.14 Debe expedirse periddicamente en un formato
establecido una lista de verificacion de todos los NOTAM que
son validos. La lista de verificacion ayuda a los destinatarios a
verificar si se han efectuado las cancelaciones adecuadas de
NOTAM. Ademas, la lista de verificacion debe referirse a las
ultimas Enmiendas AIP, los Suplementos AIP y a por lo
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menos las AIC distribuidas a nivel internacional. No estd
permitido hacer cancelaciones exclusivamente por medio de
una lista de verificacion (es decir, omitiendo NOTAM que
deben cancelarse). Esta lista de verificacion debe expedirse
por el servicio fijo aeronautico (AFS) con una frecuencia no
inferior a una vez por mes y, de preferencia, con un calendario
de fechas fijo de forma que los destinatarios sepan cuando se
prevén. Normalmente, seria adecuado expedir la lista de
verificacion para cada mes en el primer dia del mes siguiente.
Se expide una lista de verificacion como NOTAM en la serie a
la que se refiere. Se expide una lista de verificacion por
separado como un NOTAM en la serie a la que se refiere.
Debe expedirse una lista de verificacion por separado para
cada serie NOTAM con la misma distribucion que la serie real
de mensajes a la que se refieren. Las listas de verificacion
deben identificarse claramente como tales. En el Apéndice A
de este capitulo se presenta orientacion adicional sobre listas
de verificacion.

6.1.15 Ademas, debe prepararse con una demora minima
y entregarse por los medios mas rapidos a todos los
destinatarios de la documentacion integrada de informacion
aeronautica, una lista mensual impresa en lenguaje claro de
los NOTAM validos, incluidas las referencias a los ultimos
Enmiendas AIP, AIC expedidas y lista de verificacion de
suplementos AIP. En la Figura 6-1 se incluye un modelo de
formato para la lista mensual en lenguaje claro de los NOTAM
validos.

6.2 DISTRIBUCION
[5.2.10, 5.3.1, 5.3.2]

6.2.1 Los NOTAM deben distribuirse a solicitud. En la
medida de lo posible, los NOTAM deben distribuirse mediante
el AFS. Cada NOTAM debe transmitirse como un solo
mensaje de telecomunicaciones.

Prioridades

6.2.2 La prioridad acordada normalmente a los mensajes
enviados por el AFS es GG. En circunstancias excepcionales y
cuando lo justifique un requisito o una tramitacién especial,
debe darse al NOTAM la prioridad mayor DD.

Promulgacion de informacion provisional

6.2.3 Respecto a la informacion proporcionada mediante
NOTAM, pudiera ser ventajosa la distribucion selectiva en
cuanto a la hora para reducir el trafico de los NOTAM por el
AFS y esfuerzos inutiles en la tramitacion de datos que
pudieran pasar a ser redundantes durante el periodo en transito.
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Cuando la informacion pueda ser valida solamente por unas
pocas horas o estar sometida a un cambio rapido,
y no haya ninglin otro canal que pueda asegurar la distri-
bucion oportuna, deben establecerse arreglos para que la
informacion se proporcione directamente a las dependencias
de los servicios de transito aéreo pertinentes utilizandose, de
ser posible, canales de comunicaciones establecidos para
comunicaciones entre los ATS.

Distribucion internacional
[5.3.2,5.3.3]

6.2.4 Los Estados originadores son responsables de
seleccionar los NOTAM para distribucion internacional, pero
debe prestarse la debida atencion a cualesquiera requisitos
operacionales declarados de otros Estados, tanto para la
planificacion de los vuelos como para fines de informacion
previa al vuelo. (Estos requisitos se analizan con mas detalle
en el Capitulo 3).

6.2.5 Los NOTAM para distribucion internacional deben
conformarse, de ser necesario, a las disposiciones perti-
nentes de los procedimientos de comunicaciones de la OACI
(Anexo 10, Volumen II), a los codigos y abreviaturas NOTAM
de la OACI [véanse los Procedimientos para los servicios
de navegacion aérea — Abreviaturas y codigos de la OACI
(PANS-ABC, Doc 8400)], indicadores, identificadores, etc., y
lenguaje claro siempre que se requiera para una comprension
clara. Cuando se distribuya un NOTAM por otros medios
distintos al AFS, debe preceder al texto un grupo de fecha-
hora de seis digitos indicando la fecha y la hora de
presentacion del NOTAM vy la identificacion del originador.

6.2.6 Los ASHTAM o NOTAM relativos a la actividad
volcanica deben incluir, en la lista de direcciones, la MWO
asociada al origen, seglin se indica en la Parte 2 del Manual
sobre la vigilancia de los volcanes en las aerovias
internacionales (IAVW) (Doc 9766), todos los VAACS y la
Cabecera SADIS/ISCS en EGZZVANW.

Medidas para reducir el uso del AFS
[5.3.4]

6.2.7 Para evitar un trafico excesivo por el AFS, los
NOTAM deben dirigirse solamente a las NOF y cualquier otra
distribucion dentro del Estado debe realizarse por conducto o
por delegacion de la NOF de que se trate. Los NOTAM
utilizados para notificar actividad volcénica y los ASHTAM
también deben enviarsea los centros de asesoramiento de
cenizas volcénicas y deben tenerse en cuenta los requisitos
para operaciones a larga distancia. Ademds, en casos
excepcionales, el intercambio directo de SNOWTAM entre

aerodromos adyacentes esta permitido, si esto fuera necesario
para las operaciones y si se dispone de circuitos AFS directos.
Los intercambios entre las NOF deberian limitarse, siempre
que sea posible, a los requisitos previamente verificados de los
Estados destinatarios de que se trate por medio de series
separadas, por lo menos para los vuelos internacionales y
nacionales.

6.2.8 Debe también prestarse atencion al uso de la
automatizacion en un esfuerzo por mejorar la distribucion de
los NOTAM. Con la tecnologia de computadoras actualmente
disponible deberia ser posible guardar en memoria toda la
informacion NOTAM (y toda la informacion bésica) en una
facilidad de informacion conjuntamente administrada, en cada
area importante de operaciones. Podria interrogarse a esta
instalacion para la informacion previa al vuelo, o para fines de
trazado de cartas de ruta por medios manuales o aeronauticos,
mediante el AIS del Estado, dependencias particulares de
informacion previa al vuelo o organismos de explotacion y
podria programarse para imprimir informacion actualizada
sobre un area, ruta o terminal segliin se requiera. Cada Estado
que participe en tal facilidad deberia incorporar la informacion
al centro segun lo demande la ocasion y ser distribuida a otros
Estados, si esta fuera la opcion del destinatario definitivo. De
este modo, solamente se distribuiria la informacion que
requiera el usuario y cesaria de ser una carga para los servicios
AIS y COM la multitud de informacion innecesaria que ahora
inunda al AFS.

Sistema de distribucién predeterminada
de NOTAM
[5.3.4.2 y Apéndice 5]

Descripcion del sistema

6.2.9 Cuando se convenga entre las NOF que los
NOTAM entrantes (incluidos SNOWTAM y ASHTAM)
deben canalizarse directamente por el AFS a las direcciones
designadas predeterminadas por el Estado destinatario del
caso, al mismo tiempo que simultdneamente se encaminan a
la NOF para fines de verificacion y control, debe utilizarse
un indicador de destinatario de ocho letras constituido de la
forma siguiente:

Primera y segunda letras: Las dos primeras letras del
indicador de lugar relativo al centro de comunicaciones del
AFS asociado con la NOF pertinente del Estado desti-
natario.

Tercera y cuarta letras: las letras “ZZ” indicando la
necesidad de distribucion especial.
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Quinta letra: 1a letra “N” para NOTAM, la letra “S” para
SNOWTAM y la letra “V” para ASHTAM.

Sexta y séptima letras: letras tomadas de la serie Aa Z, y
denotando las listas de distribucion nacional o internacional
que han de utilizarse en el centro AFS receptor.

Octava letra: la letra “X”, para completar el indicador de
destinatario de ocho letras.

6.2.10  El objetivo principal del sistema es acelerar el
envio de todos los NOTAM recibidos eliminando el retardo
que ocurre cuando el centro COM receptor encamina los
NOTAM entrantes a su NOF para fines de verificacion y
control y seguidamente espera para recibirlos de la NOF a fin
de transmitirlos a otras direcciones internas. Para lograr este
objetivo asi como para asegurar el encaminamiento adecuado,
es esencial que los Estados y los territorios en los que se
requiera el NOTAM sean notificados acerca de la sexta
y séptima letras por utilizar por ellos en el indicador de
destinatario. Cada lista de distribucién nacional, sea para
NOTAM, SNOWTAM o ASHTAM, denota un grupo de
direcciones predeterminadas por el Estado receptor en base a
sus requisitos de informacion promulgada mediante NOTAM.
Las letras sexta y séptima denotan no solamente el grupo de
direcciones sino también la responsabilidad de retransmision
automatica del centro AFS receptor.

Verificacion y control

6.2.11 Aunque la NOF es normalmente el centro de
concentracion en el Estado para recibir y despachar los
NOTAM, en el marco del sistema de distribucion predeter-
minada la NOF comparte la responsabilidad de verificar los
NOTAM entrantes con las dependencias AIS de aerdodromo a
las cuales estda destinado el NOTAM. En este lugar su
responsabilidad es principalmente la de enlace. No le quita
responsabilidad al destinatario definitivo, al que se haya
canalizado el NOTAM vy quien es el mas afectado por
cualquier deficiencia de puntualidad, precision o caracter
completo de la informacion incluida, de verificar si hay errores
obvios. Aunque el formato normalizado que se utiliza para
los NOTAM, SNOWTAM y ASHTAM tiende a reducir a un
minimo la posibilidad de errores, no obstante el destinatario
tiene una responsabilidad especial, en el marco de su sistema
de interrogar acerca de cualesquiera errores u omisiones por
conducto de la NOF receptora.

Selectividad en la distribucion de la informacion

6.2.12 El éxito del sistema de distribucion prede-
terminada presupone una seleccion competente, por parte del
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Estado originador, de los NOTAM a los que haya de darse
distribucion internacional y el uso de las listas de distribucion
selectiva, de ser posible, para impedir una distribucion inutil
de la informacion. La selectividad ejercida por un Estado
originador en el proceso de distribucion deberia estar
relacionada con las necesidades de los Estados receptores.
Se controla la selectividad en los lugares que requieren la
informacion mediante arreglos exactamente predeterminados
realizados por los Estados receptores, indicado en términos
de la sexta y séptima letra por utilizar en el indicador
de destinatario y tomandose en consideracion la carga de
trabajo impuesta al Estado originador y a los servicios de
telecomunicaciones. Cuando se expidan NOTAM en mas
de una serie, la selectividad ya esta implicita en la subdivision
en series pero el Estado receptor deberia establecer los
encaminamientos que aseguren que las dependencias AIS
de aerédromo reciben solamente las series que requieren,
racionalizando los arreglos de distribucion dentro del Estado y
preparando una guia de encaminamiento para cada centro de
comunicaciones que cubra la distribucion de los NOTAM
entrantes recibidos en el marco del sistema.

6.3 ESPECIFICACIONES PARA NOTAM

Series, nimero e identificador de los mensajes
[5.2.5]

6.3.1 A cada NOTAM debe asignarse una serie identi-
ficada mediante una letra y un numero de cuatro digitos,
seguidos de una barra y un nimero de dos digitos para el afio
de forma que los destinatarios puedan verificar la continuidad.
Los niimeros deben ser consecutivos y basados en el afio civil.
Si se expide mas de una serie NOTAM, cada serie debe ser
identificada por separado mediante una letra. Pueden utilizarse
para identificar una serie NOTAM las letras de A a Z, a
excepcion de las letras S y T. No se permite volver a numerar
los NOTAM existentes (p. €j., que contengan informacion
idéntica, pero con un nuevo nimero). Tampoco deben volverse
a numerar los NOTAM al principio de cada afio.

6.3.2  Uno de los siguientes identificadores de mensaje ha
de insertarse segun corresponda:

a) NOTAMN si se refiere a un NOTAM que incluye
nueva informacion.

b) NOTAMR si se refiere a un NOTAM que sustituye a
un NOTAM anterior, seguido por la serie y nimero/afio
del NOTAM sustituido (p. ej., A0125/03 NOTAMR
A0123/03).
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¢) NOTAMC si se refiere a un NOTAM por el que se
cancela un NOTAM anterior, seguido de la serie y
numero/afio del NOTAM cancelado (p. ej., A0460/03
NOTAMC A0456/03).

6.3.3 No deben emitirse versiones corregidas de
NOTAM. Los NOTAM erroneos deben reemplazarse o
cancelarse y debe emitirse un NOTAM nuevo.

6.3.4 Un NOTAMR solo debe reemplazar a un NOTAM.
Los dos deben pertenecer a la misma seriec NOTAM. Un
NOTAMC debe cancelar exclusivamente un NOTAM. Los
dos deben pertenecer a la misma serie NOTAM.

Promulgacion en series

6.3.5 Al considerar las necesidades de los Estados es
posible que se compruebe que un Estado adyacente desee
recibir informacion completa del Estado originador, en tanto
que podria ser que el Estado mas alejado s6lo requiera un
subconjunto de esta informaciéon o no se interesara en infor-
macion temporal de corta duracion. A fin de reducir la distri-
bucién para reunir estos requisitos variables, podria ser de
utilidad hacer arreglos necesarios para que los NOTAM se
promulguen en dos o mas series para facilitar la distribucion
selectiva. Por ejemplo, los NOTAM pueden clasificarse como
sigue:

A — NOTAM con informacion de interés para vuelos de
larga o media distancia y a los que se da distribu-
cion internacional seleccionada.

B— NOTAM con informacién completa sobre todos los
aerodromos, instalaciones y procedimientos dispo-
nibles para uso de la aviacion civil internacional y a
los que se da distribucion internacional para los
Estados adyacentes y otros Estados a solicitud.

C— NOTAM con informacion de interés para aeronaves
que no sean las que realizan operaciones de la
aviacion civil internacional y a los que se da
solamente distribucion nacional.

S — NOTAM publicado en el formato SNOWTAM que
se refiere a la presencia o retiro de condiciones
peligrosas debidas a nieve, nieve fundente o hielo
en los pavimentos del aerddromo/helipuerto o
aguas estancadas asociadas a estas condiciones.

V— NOTAM publicado en el formato ASHTAM refe-
rente al acaecimiento de actividades volcanicas
previas a la erupcion o un cambio importante para
las operaciones de la actividad volcénica, el lugar,

fecha y hora de las erupciones volcanicas y la
amplitud horizontal y vertical de la nube de cenizas
volcanicas, incluida la direccion del movimiento,
los niveles de vuelo y las rutas o partes de rutas que
pudieran estar afectadas.

Z— NOTAM relativo a la situacion de los elementos
del sistema mundial de navegacion por satélite
(GNSS).
Ejemplo:

Es posible que el Estado 2 requiera informacion procedente
del Estado originador (Estado 1) sobre todos los
aerodromos, instalaciones y procedimientos disponibles
para uso de aeronaves civiles.

Es posible que el Estado 3 requiera informacion del
Estado 1 para dar origen a una etapa de ruta en un
aerodromo en su territorio y para terminar en un aerédromo
del Estado 1, o territorio en transito, respecto al cual el
Estado 1 es responsable, referente a instalaciones
importantes de aerodromo, procedimientos, ayudas para la
navegacion en ruta (incluidas las comunicaciones aire-
tierra) disponibles para la aviacion civil internacional; y
acaecimientos de importancia para aeronaves en sobre-
vuelo a lo largo del tramo de la ruta que atraviese el
territorio respecto al cual el Estado 1 es responsable.

El Estado 1 enviaria seguidamente al Estado 2 los NOTAM
de las series B, S y V mientras que el Estado 3 enviaria los
NOTAM de las series A 'y V y si se ha indicado previa-
mente su necesidad, los NOTAM de las series Sy Z.

Periodo de validez

6.3.6  Debe proporcionase informacion sobre la duracion
del peligro, cambio de la situacion normal de operaciones o
condiciéon de las instalaciones objeto de notificacion. Si,
durante ese periodo, la condicion o actividad esta activa dentro
de los periodos de tiempo especificados, esto debe también
indicarse. En el NOTAM que notifique que no estdn en
servicio ayudas para la navegacion, instalaciones o servicios
de comunicaciones debe indicarse la hora en la que se prevé la
reanudacion del servicio o una estimacion del plazo fuera de
servicio.

6.3.7 Debe prestarse atencion al indicar la duracion de
una circunstancia notificada en el NOTAM de tal modo que no
haya una falsa interpretacion. Tanto el formato NOTAM como
las opciones pertinentes del cédigo NOTAM requieren una
indicacion de la fecha y hora aplicables, expresadas como
grupo de diez cifras dando el afio, mes, dia y hora UTC.
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Ejemplo:

Q) RICG/QLBAS/TV/M/A/000/999/4248N14140E025
A) RICC B) 0304200921 C) 0304211800
E) ABN U/S

Significado:

El faro de aer6dromo en el aerodromo de Sapporo/Chitose se
puso fuera de servicio a las 0921 del 20 de abril de 2003 y
continuara fuera de servicio hasta las 1800 horas UTC del
21 de abril de 2003.

Texto
[5.2.1,5.2.2 y Apéndice 6]

6.3.8 El texto de los NOTAM debe contener la
informacién sobre el peligro, estado de funcionamiento o
condicion de las instalaciones respecto a las cuales se notifica.
Debe estar compuesto de significados/fraseologia abreviada
uniforme asignada al codigo NOTAM de la OACI, comple-
mentandolo con abreviaturas de la OACI (Doc 8400),
indicadores, identificadores, designadores, distintivos de
llamada, frecuencias, cifras y lenguaje claro. Salvo si se indica
de otro modo para los SNOWTAM y ASHTAM, en el texto de
cada NOTAM debe incluirse la informaciéon en el orden
indicado en el formato NOTAM. (Véase el Apéndice A de este
capitulo).

6.3.9 Cada uno de los NOTAM debe ser tan breve como
sea posible y recopilarse de forma que su significado sea claro
sin que haya necesidad de referirse a otro documento. Cada
NOTAM debe tratar s6lo de un asunto y de una condicion
relativa al asunto. La NOF debe componer el texto de modo
que sirva para una entrada del PIB sin que se requiera un
procesamiento adicional de la dependencia receptora.

Referencia cruzada a la AIP/Suplemento AIP
[5.2.11]

6.3.10 Cuando un NOTAM incluya informacion que hace
necesario expedir una Enmienda AIP o un Suplemento AIP, el
texto debe contener, en forma apropiada, una referencia
cruzada a la AIP o al Suplemento AIP afectados y, por
consiguiente, debe incluirse una anotacion, incluso cuando la
informacion sea de caracter temporal. De este modo se
informa al usuario de la AIP o del Suplemento AIP que
todavia queda pendiente informacion respecto a una entrada
particular.

6.3.11 Cuando un NOTAM contiene informacién
temporal de corta duracion que no hace necesaria la consulta
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de una Enmienda AIP o de un Suplemento AIP para obtener la
informacién completa, las referencias AIP no deben anotarse
en el NOTAM. De este modo se informa al usuario del
NOTAM que el texto que éste contiene transmite la totalidad
de la informacion.

Nombre de lugares
[3.6.2,5.2.12]

6.3.12  Los indicadores de lugar incluidos en el texto de
NOTAM deben ser los que figuran en Indicadores de lugar
(Doc 7910) y no deben utilizarse formas abreviadas de estos
indicadores. En los NOTAM que incluyen informacion
relativa a un lugar al que la OACI no haya asignado indicador
de lugar, debe indicarse el nombre de ese lugar en lenguaje
claro, deletreado de conformidad con el uso local y transcrito
cuando sea necesario al alfabeto latino.

Idiomas
[3.6.1]

6.3.13 Los NOTAM, asi como otros elementos de la
documentacion integrada de informacion aeronautica a los que
se dé distribucion internacional, deben incluir un texto en
inglés para aquellas partes expresadas en lenguaje claro. El
objetivo de este requisito es prestar asistencia a la mayoria de
los que realizan operaciones de aviacion civil.

6.4 FORMATO NOTAM
[Apéndice 6]

6.4.1 La finalidad del formato NOTAM es normalizar la
presentacion de los diversos tipos de informacion promulgados
mediante NOTAM con miras a facilitar al destinatario la
comprension del mensaje. Al prepararse este formato, se ha
tenido en cuenta la necesidad de transcribir la informacion en
la forma de mensajes AFS. Por lo tanto, en el formato se
incluyen los simbolos especiales que son obligatorios para que
el operador de teleimpresora los use al componer el mensaje
(es decir, retorno de carro, cambio de linea, espacio, abrir
paréntesis, antes de la identificacion del mensaje, y cerrar
paréntesis). El formato NOTAM vy las instrucciones para
completarlo, que figuran en el Anexo 15, se reproducen en el
Apéndice A de este capitulo.

6.4.2 El formato NOTAM consta esencialmente de dos
partes:

a) la parte de interés para el servicio de comunicaciones
que tramita mensajes AFS, es decir, la parte que
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comprende el indicador de prioridad, las direcciones,
fecha y hora de presentacion y el indicador del
remitente;

b) la parte que contiene la informacion NOTAM.

6.43 En el Apéndice 6 del Anexo 15, se proporcionan
las instrucciones para llenar el formato NOTAM que se
relaciona con la parte que contiene la informaciéon NOTAM.
Estas instrucciones se repiten en el Apéndice A de este
capitulo para facilitar su consulta, y en dicho Apéndice A se
proporciona orientacion adicional, asi como ejemplos de
NOTAM.

6.5 USO DEL CODIGO NOTAM
Y ABREVIATURAS

Finalidad

6.5.1 El codigo NOTAM de la OACI que se incluye en
el Doc 8400 es una descripcion completa de la informacion
que figura en los NOTAM. Actua como uno de los criterios
mas importantes para almacenamiento y retiro de la infor-
macion, asi como para decidir si la indicacion en la casilla es
o no de importancia para las operaciones. También esta-
blece la pertinencia del NOTAM respecto a los diversos tipos
de operaciones de vuelo y si puede, por consiguiente, ser parte
de un PIB. Ademas, presta asistencia a especificar los temas de
una casilla que estdn sujetos a procesos de notificacion
inmediata. El coédigo NOTAM forma la base por la que
se determinan los calificadores NOTAM por incluir en la
casilla Q) del formato NOTAM, ademas de definir el texto en
lenguaje claro abreviado que figura en la casilla E).

Composicion

6.5.2 Todos los grupos de cddigo NOTAM incluyen
cinco letras. La primera letra, Q, indica que es una abreviatura
en clave para uso cuando se compone el NOTAM. La segunda
y tercera letras indican el tipo de instalacion o condicion
notificados y la cuarta y quinta letras el peligro o estado de
funcionamiento objeto de notificacion. La parte descifrada del
c6digo NOTAM ha sido proporcionada para facilitar la opcion
de los grupos de clave apropiados pero son necesarias alguna
imaginacioén y una comprension completa de las posibilidades
del codigo para hacer el uso mas eficaz posible del mismo.
Por consiguiente, se requiere considerable estudio por parte
de los responsables de preparar el NOTAM. De hecho, al
preparar el NOTAM en lenguaje claro debe conocerse la

codificacion posible del NOTAM y debe prestarse atencion a
encuadrar el NOTAM de forma que facilite su ulterior
trascripcion al cédigo NOTAM.

Uso de los grupos de codigo NOTAM

6.53 En las tablas sobre criterios de seleccion de
NOTAM del Apéndice B de este capitulo se presentan los
grupos de codigo NOTAM mas cominmente utilizados y su
relacion respectiva a los calificadores de transito, objetivo
y alcance.

Uso de abreviaturas

6.5.4 En muchos casos, han de ampliarse, complemen-
tarse o completarse los grupos de cédigo NOTAM, mediante
significado o fraseologia abreviada uniforme asignados al
codigo NOTAM asi como abreviaturas, frecuencias, distin-
tivos de llamada, identificaciones, grupos de hora, etc., para
transmitir la informacion esencial. Este es un procedimiento
reconocido en consonancia con el concepto del codigo
NOTAM vy de los procedimientos de telecomunicaciones
aeronauticas y siempre deberia utilizarse de preferencia a
lenguaje claro. Las abreviaturas especificadas para uso
por parte de los Estados con fines operacionales figuran en
el Doc 8400. A medida que resulte evidente la necesidad
de nuevas abreviaturas, se adoptaran medidas para afiadir
abreviaturas al Doc 8400. No deberian utilizarse abreviaturas
que no figuren en el Doc 8400.

Nota.— Puesto que el codigo Q (QDM, QFE, etc.) ha sido
primordialmente disefiado para comunicaciones aire/ tierra
de pregunta/respuesta, deberia utilizarse con precau-cion y
solamente cuando no haya ninguna probabilidad de que se
interprete erroneamente el mensaje.

6.6 SNOWTAM
[5.1.1.1 1), 5.2.3 y Apéndice 2]

Se utiliza una serie especial NOTAM, denominada
SNOWTAM, para notificar la presencia o retiro de condi-
ciones peligrosas en el area de movimientos debido a nieve,
nieve fundente, hielo o agua asociados a estas condiciones.
Se prescribe para este fin un formato especifico (véase el
Apéndice A, Figura 6-A-4). También estd permitido el uso
del codigo NOTAM vy de lenguaje claro. Cuando se utiliza el
formato SNOWTAM, la informacion debe presentarse en el
orden indicado en el formato. Durante periodos de depdsitos
de nieve, nieve fundente, hiclo o agua asociados a estas
condiciones en el pavimento de aerodromos, debe distribuirse
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la informacién sobre tales condiciones a todos aquellos para
los que la informacién sea de importancia directa en sus
operaciones. La apreciacion de la situacion deberia realizarse
por lo menos cada 24 horas, de preferencia antes del inicio de
un importante movimiento de transito. Se requiere la
expedicion de un nuevo SNOWTAM siempre que haya un
cambio significativo de las condiciones. Se reproducen en el
Apéndice A de este capitulo las instrucciones para completar
el formato SNOWTAM.

6.7 ASHTAM
[5.1.1.1 u), 5.2.4 y Apéndice 3]

6.7.1  Se utiliza una serie especial NOTAM denominada
ASHTAM para notificar un cambio de importancia para las
operaciones en actividades volcéanicas, el lugar, fecha y hora
de las erupciones volcanicas y la amplitud horizontal y vertical
de las nubes de cenizas volcanicas, incluidos la direccion del

28/9/09
Num. 2

movimiento, los niveles de vuelo y rutas o partes de rutas que
pudieran estar afectados. Se prefiere para este fin un formato
especifico (véase el Apéndice A, Figura 6-A-5). También se
permite el uso del codigo NOTAM vy lenguaje claro. Cuando
se utilice el formato ASHTAM la informacién debe presen-
tarse en el orden indicado en el formato. El periodo méaximo de
validez del ASHTAM es de 24 horas. Debe expedirse un
nuevo ASHTAM siempre que haya un cambio en el nivel de
alerta. En el Apéndice A de este capitulo se reproducen las
instrucciones para completar el formato ASHTAM.

6.7.2 La informaciéon sobre actividad volcénica o la
presencia de columnas de cenizas volcanicas también puede
notificarse por medio de NOTAM. Para garantizar la
transmision rapida de la informacion inicial a las aeronaves, es
posible que el primer ASHTAM o NOTAM emitido no
contenga mas informacion que la relativa al hecho de que se
notifica una erupcién y/o nube de cenizas en un lugar
determinado en una fecha y a una hora especificas.
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TEL: 0123 697 3464 REPUBLICA DE DONLON

FAX: 0123 697 3474 DEPARTAMENTO DE AVIACION CIVIL
Télex: 99 1236 SERVICIO DE INFORMACION AERONAUTICA
AFS: EADDYAYX P.O. BOX 744

Correo-e: AIS@donc.xx DONLON CITY

LISTA DE
NOTAM
Serie A

04 SEP 2003

LA SIGUIENTE SERIE A NOTAM TENIA TODAVIA VALIDEZ EL 4 SEP 2003. SE HAN CANCELADO LOS NOTAM NO
INCLUIDOS, HAN SIDO CANCELADOS COMO HAN EXPIRADO, HAN SIDO SUSTITUIDOS CON UN SUPLEMENTO AIP O

INCORPORADOS A LA AIP.
SERIE A

FIR
DONLON FIR

A0463/03 De 0307241200 a 0310312359 EST, NOTAM de activar AIP — SUP 7/03, area
de ejercicio Blue Angel activa, SFC a 1525 m, contacto autoridad: Donlon RCC.

A0562/03 De 0309090630 a 0310011800; periodo SEP 09-17, 29-30 y OCT 01,

Diario 0630-1800, PJE en circulo de area de radio de 10 km con centroen .............

..................... E, desde SFC hasta 5000 m.
AD
DONLON/Internacional
De 0308020615 a 0309102359 EST, Locator Ident KL 411 kHz U/S
De 0308070815 a 0209312000, ILS GP RWY 27 331.400 MHz CAT | solamente

HOLMSTOCKI/Landa

Ultimas enmiendas AIP:

Enmienda AIP AIRAC: 042 fecha 13 JUL 2003
Enmienda AIP: 052 fecha 1 SEP 2003

Suplementos AIP en vigor: 04/02; 07/02; 16/02; 01/03; 03/03; 04/03.
Serie A AIC en vigor:

NR 3; 6; 9 de 2000

NR 2; 5; 7 de 2001

NR 3; 6; 9; 13 de 2002
NR 2; 3; 5; 7 de 2003

Ejercicio

PJE

Localizador

ILS

Figura 6-1. Ejemplo de lista mensual en lenguaje claro de NOTAM validos
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Apéndice A del Capitulo 6

NOTAM, SNOWTAM Y ASHTAM

1. INTRODUCCION

1.1  Este apéndice comprende explicaciones relativas a la
expedicion de NOTAM, las cuales son una ampliaciéon de la
orientacion bésica proporcionada en el Capitulo 6.

1.2 El formato NOTAM vy las instrucciones corres-
pondientes para completarlo, que figuran en el Apéndice 6 del
Anexo 15, se reproducen en este apéndice para facilidad de
referencia. Se incluyen también ejemplos de NOTAM. Dos de
estos ejemplos estdn complementados con los mensajes AFS
asociados y mediante formatos NOTAM completados.

1.3 Se ha incluido orientacion sobre la expedicion de
NOTAM de activar asi como acerca de la produccion de listas de
verificacion por expedir como NOTAM.

1.4 También se reproducen en este apéndice los formatos
SNOWTAM y ASHTAM vy las instrucciones para completar estos
formatos, segin figuran en el Anexo 15, Apéndices 2 y 3
respectivamente.

6-A-1
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FORMATO NOTAM
Indicador de prioridad —>
Direccion
<=
Fecha y hora de depdsito —>
Indicador del remitente <=(
Serie, numero e identificador del mensaje
NOTAM que contiene nueva informacion | ... NOTAMN
(Serie y nimero/afio)
NOTAM que remplaza un NOTAM anterior | ..o NOTAMR ..o
(Serie y nimero/afio) (Serie y nimero/afio del NOTAM remplazado)
NOTAM que cancela un NOTAM anterior | ..o NOTAMOC e «=
(Serie y numero/afio) (Serie y numero/afio del NOTAM cancelado) B
Calificadores
FIR Codigo NOTAM | Transito| Objetivo | Alcance |  -imite [Lhigtiée Coordenadas, Radio
inferior superior
Q) Q <=
Identificacion del indicador de lugar OACI correspondiente a la instalacion, A) p
espacio aéreo o condicién notificados
Periodo de validez
Desde (grupo fecha-hora) B) —>
EST* _
Hasta (PERM o fecha-hora) C) PERM* <=
Horario (si corresponde) D) —>
<=
Texto del NOTAM; Entradas en lenguaje claro (con abreviaturas OACI)
E)
<=
Limite inferior F) —p
Limite superior G) ) <=
Firma
*Suprimase cuando corresponda
Figura 6-A-1. Formato NOTAM
28/9/09




Capitulo 6. NOTAM
Apéndice . NOTAM, SNOWTAM y ASHTAM

6-4-3

1. INSTRUCCIONES Y ORIENTACION PARA LLENAR EL FORMATO NOTAM

1. Generalidades

Se transmitiran la linea de calificadores [casilla Q)] y todos
los identificadores [casillas A) a G) inclusive], cada uno
seguido del signo de cierre de paréntesis, como se indica en el
formato, a no ser que no haya ninguna entrada respecto a
determinado identificador.

2. Numeracion de los NOTAM

A cada NOTAM se le debe adjudicar una serie determinada
mediante una letra y un nimero que debe ser de cuatro cifras
seguidas de una barra y de un niimero de dos cifras para el afio
(p. €j., A0023/03). Cada serie deberia iniciar el 1 de enero con
el nimero 0001.

3. Calificadores (Casilla Q)

La casilla Q) se subdivide en ocho campos separados por
barras. Para una produccion automatica mas sencilla de las
PIB, debe darse un valor a todos los campos de la Casilla Q);
los valores por defecto se usaran donde sea apropiado. La
definicion de campo es la siguiente:

1) FIR

a) Si el asunto de la informacion se localiza
geograficamente dentro de una FIR, el indicador de
lugar de la OACI ser4 el de la FIR en cuestion. Cuando
un aerédromo se localiza dentro de la FIR subyacente a
otro Estado, el primer campo de la Casilla Q) debe
contener el codigo de esa FIR subyacente (p. ej., Q)
LFRR/...A) EGJ));

Si el asunto de la informacién se localiza
geograficamente dentro de més de una FIR, el campo
de la FIR se compondra de las letras de nacionalidad de
la OACI del Estado que origind el NOTAM, seguido
de “XX”. (No debe utilizarse el indicador de lugar de la
UIR subyacente). Por lo tanto, en la Casilla A) deben
enumerarse los indicadores de lugar de la OACI de las
FIR en cuestion, o el indicador del Estado u organismo
no gubernamental responsable de ofrecer un servicio de
navegacion en mas de un Estado;

b) Si el asunto de la informacion se localiza geografica-
mente dentro de més de una FIR, el campo de la FIR se
compondra de las letras de nacionalidad de la OACI del
Estado que origind el NOTAM, seguido de “XX”.
Por lo tanto, en la Casilla A) deben enumerarse los
indicadores de lugar de la OACI de las FIR en cuestion,
o el indicador del Estado u organismo no guber-
namental responsable de ofrecer un servicio de
navegacion en mas de un Estado.

2) CODIGO NOTAM

Todos los grupos del coédigo NOTAM contienen un
total de cinco letras y la primera letra es siempre la
“Q”. La segunda y tercera letras identifican el asunto y
la cuarta y quinta letras indican el estado o condicion
del asunto objeto de la notificacion.

Un NOTAM debe tratar s6lo de un asunto y de una
condicion de ese asunto.

Los codigos de dos letras para asuntos y condiciones
son los que figuran en los PANS-ABC (Doc 8400).
Para las combinaciones de segunda y tercera y cuarta y
quinta letras, hay que referirse a los Criterios de
seleccion de los NOTAM contenidos en el Apéndice B
o insertarse una de las siguientes combinaciones, segun
corresponda:

a) Si el asunto no figura en el codigo NOTAM
(Doc 8400), insértese “XX” como segunda y tercera
letras (p. ej., QXXAK);

b) Si el asunto no figura en el Apéndice B, la asignacion
de calificadores de “transito”, “objetivo” y “alcance”
debe basarse en la experiencia operacional y orientarse
a asuntos similares que figuren en los criterios de

seleccion NOTAM (NSC);

c¢) Si las condiciones correspondientes al asunto no
figuran en el cddigo NOTAM (Doc 8400) ni en los
Criterios de seleccion de los NOTAM (Doc 8126),
insértese “XX” como cuarta y quinta letras (p. ej.,
QFAXX);

d) Cuando se expida un NOTAM que contenga infor-
macion importante para las operaciones de confor-
midad con el Apéndice 4 y el Capitulo 6 o cuando se
expida para anunciar la entrada en vigor de enmiendas

28/9/09
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o Suplementos AIP de conformidad con los proce-
dimientos AIRAC, insértese “TT” como cuarta y quinta
letras del codigo NOTAM;

e) Cuando se expida un NOTAM que contenga una lista
de verificacion de los NOTAM validos, insértese
“KKKK” como segunda, tercera, cuarta y quinta letras;

y

f) Las siguientes cuarta y quinta letras del codigo
NOTAM se utilizaran para cancelar un NOTAM:

AK: REANUDADA LA OPERACION NORMAL

AL : FUNCIONANDO (O DE NUEVO
FUNCIONANDO) A RESERVA DE
LIMITACIONES/ CONDICIONES
ANTERIORMENTE PUBLICADAS

AO: OPERACIONAL

CC: COMPLETADO

CN : CANCELADO

HV : SE HA TERMINADO EL TRABAJO

XX: LENGUAIJE CLARO

3) TRANSITO
I = 1IFR
V = VFR
K = EINOTAM es una lista de verificacion

Nota.— Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM,
el campo calificador T. RANSITO puede contener calificadores
combinados. En el Apéndice B figura orientacion sobre la
combinacién de calificadores de TRANSITO con asunto y
condiciones, de conformidad con los Criterios de seleccion de
los NOTAM.

4) OBJETIVO

N = NOTAM seleccionado para que los explotadores de
aeronaves le presten inmediata atencion

B = NOTAM seleccionado para una entrada en el
boletin de informacion previa al vuelo (PIB)

O = NOTAM relativo a las operaciones de vuelo

M = NOTAM sobre asuntos varios; no sujeto a aleccio-
namiento pero disponible a solicitud

K = EINOTAM es una lista de verificacion

Nota.— Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM,
el campo calificativo OBJETIVO puede contener los
calificadores combinados siguientes: K, B, BO, NBO o M. En
el Apéndice B figura orientacion sobre la combinacion de
calificadores de OBJETIVO con asunto y condiciones, de
conformidad con los Criterios de seleccion de los NOTAM.

28/9/09
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5) ALCANCE
A = Aerd6dromo
E = Enruta
W = Aviso Nav
K = EINOTAM es una lista de verificacion

Nota.— Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM,
el campo calificador ALCANCE puede contener calificadores
combinados. En el Apéndice B figura orientacion sobre la
combinacion de calificadores de ALCANCE con asunto y
condiciones, de conformidad con los Criterios de seleccion de
los NOTAM Si el asunto se califica AE, el indicador de lugar
del aerodromo debe comunicarse en la casilla A).
6)y7) INFERIOR/SUPERIOR
Los limites INFERIOR y SUPERIOR so6lo se expresaran en
niveles de vuelo (FL) y deberan expresar los limites
verticales reales del area de influencia sin agregar
areas intermedias. Cuando se trate de avisos para la
navegacion y restricciones del espacio aéreo, los valores
introducidos concordaran con los proporcionados en las
casillas F) y G). Si el asunto no contiene informacion
especifica sobre la altura, insértense “000” para INFERIOR
y “999” para SUPERIOR como valores por defecto.

8) COORDENADAS, RADIO

La latitud y la longitud con una precision de un minuto, asi
como un numero de tres cifras para la distancia
correspondiente al radio de influencia en NM (p. ej.,
4700N01140E043). Las coordenadas representan aproxi-
madamente el centro de un circulo cuyo radio abarca toda
el area de influencia (p. ¢j., las coordenadas del punto de
referencia del aerédromo para NOTAM con alcance A).
Si el NOTAM afecta a toda la FIR/UIR o a mas de una
FIR/UIR, el valor por defecto que se utiliza para el radio
es “999”.

4. Casilla A)

Con respecto a la instalacion, al espacio aéreo, o a la
condiciéon que son objeto de la notificacion, anodtese el
indicador de lugar que figura en [Indicadores de Ilugar
(Doc 7910) correspondiente al aerodromo o a la FIR en los
que estan situados.

Soélo puede indicarse un aerodromo. Si se trata de mas de
dos aer6dromos, deben emitirse NOTAM por separado. Si
corresponde, puede indicarse mas de una FIR/UIR. El
indicador de lugar de la FIR o UIR que debe incluirse es el que
corresponde al centro de control de area (ACC) o al centro de
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informacion de vuelo (FIC) que proporciona los servicios de
transito aéreo dentro de la FIR o UIR.

Ejemplo:

“A) LOWW?” identifica al aerodromo Wien/Schwechat, en
tanto que “A) LOVV” identifica a la FIR Wien (LOVV es
el indicador de lugar del ACC/FIC Wien).

El nimero de FIR en la casilla A) se restringe a 7 debido a
la longitud de una linea AFTN. Si hay mas de 7 FIR que estén
afectadas, la NOF que publica o el organismo no guber-
namental responsable puede utilizar un indicador de lugar
unico y no ambiguo que sirva para fines de publicacion de
informacion NOTAM relacionada con mas de 7 FIR (p. ¢j.,
UUUU). Si no existe un indicador de lugar Unico, deben
publicarse NOTAM adicionales conforme se requiera.

Si la informacion se refiere al GNSS, anoétese el indicador
de lugar de la OACI apropiado asignado a un elemento GNSS
o ¢l indicador de lugar comun asignado a todos los elementos
del GNSS (a excepcion del GBAS).

Nota.— En el caso del GNSS, el indicador de lugar puede
utilizarse al identificar la interrupcion de un elemento GNSS
(p. ¢j., KNMH para una interrupcion de satélite GPS).

Si no hubiera disponible ningtin indicador de lugar OACI,
utilicese la letra de nacionalidad de la OACI que figura en el
Doc 7910, Parte 2, mas XX, y seguida, en la casilla E), del
nombre en lenguaje claro. Cuando el indicador de lugar de la
OACT no esta disponible, es imprescindible que la casilla E) se
llene, a fin de identificar el lugar/instalacion/servicio
correspondiente, puesto que ya existen algunos indicadores en
los que se usa mucho la letra “X” (p.ej., “DXXX” para Lomé/
Tokoin). Si no se completa la Casilla E) pudiera, por
consiguiente, dar origen a preguntas innecesarias. Por el
mismo motivo, la falta de una entrada en la casilla E)
confirmaria la validez del indicador de lugar utilizado.

5. Casilla B)

La casilla B) debe contener el inicio de un acaecimiento o
actividad o, en el caso de una instalacion/servicio que deje de
ser utilizable, la fecha-hora en que se presentd el NOTAM.

Para el grupo fecha-hora, utilicese un grupo de diez cifras
representando el aflo, mes, dia, horas y minutos en UTC [p. ¢j.,
B) 0310241230, que significa 24 de octubre de 2003 a las
1230 UTC]. No deben utilizarse abreviaturas como “WIE” o
“WEF”. El inicio de un dia se indicara por medio de “0000”.

Esta entrada es la fecha-hora de entrada en vigor del
NOTAMN. En los casos de NOTAMR y NOTAMC, el grupo

fecha-hora representa la fecha y hora efectivas en que se
origind el NOTAM. Con la finalidad de evitar la posibilidad
de que se interpreten mal los cambios adicionales o la
existencia de NOTAM multiples dentro del mismo asunto a la
misma hora, no se emite ninguna cancelacion o reemplazo
futuro. El inicio de un dia se indicara por medio de “0000”.

6. Casilla C)

La casilla C) debe contener el final del acaecimiento o
actividad.

Con excepcion del NOTAMC, se utilizard un grupo de
fecha-hora (un grupo de diez cifras representando el aflo, mes,
dia, horas y minutos en UTC) que indique la duracion de la
informacién, a no ser que la informacion sea de caracter
permanente, en cuyo caso debe insertarse en su lugar la
abreviatura “PERM”.

Si la informacion relativa a la fecha-hora no es segura, se
indicard la duracion aproximada utilizando un grupo de fecha-
hora seguido de la abreviatura “EST” (p. ¢j., C) 0310250600
EST). Se debera cancelar o sustituir cualquier NOTAM en el
que esté incluida una indicacion “EST” antes de la fecha-hora
especificada en la casilla C).

No deben utilizarse abreviaturas como “UFN”. El final de
un dia se indicard por medio de “2359” (es decir, no debe
usarse “2400).

La casilla C) debe contener “PERM” exclusivamente para
la informacion NOTAM que se incorporara en la AIP. Estos
NOTAM se cancelan.

7. Casilla D)

La casilla D) debe incluir el calendario o periodo
especificado durante el cual tiene lugar un acaecimiento o
existe un peligro. Esta casilla es opcional y necesita llenarse
solo cuando y como se requiera.

Si la situacion de peligro, el estado de funcionamiento o la
condicion de las instalaciones notificados contintian conforme
a un horario especifico entre las fechas-horas indicadas en las
casillas B) y C), insértese dicha informacion en la casilla D).
Si la casilla D) excede de 200 caracteres, se considerard la
posibilidad de proporcionar tal informacion en un NOTAM
consecutivo por separado.

Ejemplo:

Cuando, entre el 19 de abril de 2003 0730 UTC y el
20 de abril de 2003 1500 UTC, existira un peligro los
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dias 19 y el 20 de abril entre 0730 y 1500 UTC
solamente, las casillas B), C) y D) deben llenarse de la
forma siguiente:

B) 0304190730  C) 0304201500
D) ABR 19Y 20 0730 A 1500.

8. CasillaE)

La casilla E), también denominada texto NOTAM, debe
contener informacion sobre el peligro, estado de funciona-
miento o condicion de las instalaciones respecto a las cuales se
notifica.

Cuando se selecciona un NOTAM para distribucion
internacional, se incluird la version inglesa de las partes que se
expresen en lenguaje claro.

Deberia mantenerse lo mas breve posible el texto en la
casilla E), incluyéndose toda la informacion esencial necesaria
para la realizacion segura del vuelo, y deberia estar preparado
para su inclusion en el PIB. A este respecto, debe sefialarse
que es responsabilidad del AIS expedir el NOTAM a partir de
la informacion que reciba de las “fuentes” pertinentes (otros
departamentos técnicos, etc.). Cambiar el texto (no el fondo
del mismo) del mensaje para que se adapte al formato
NOTAM es responsabilidad del AIS y habitualmente se
realiza en coordinacion con la fuente pertinente. Ademas,
deberian darse instrucciones a las fuentes que proporcionan al
AIS/NOF la informacion, para que el mensaje se mantenga lo
mas breve posible y para restringir la informacion que debe
incluirse en el NOTAM a lo meramente esencial.

Los limites laterales de un area publicada en la AIP o en un
SUP AIP no se repiten en la casilla E); en cambio, se indica el
nombre de esa area.

Si limites laterales de un area no se publican en la AIP o en
un SUP AIP, las coordenadas deben expresarse de acuerdo con
lo siguiente a fin de garantizar la legibilidad:

a) Los puntos que definen los limites laterales de un area
de forma irregular deben enumerarse en el orden en que
giran las manecillas del reloj separados por medio de
un guion “—”. El ultimo punto en la lista debe ser el
mismo que el primer punto.

b) Un érea de forma circular se define por medio de la
palabra “RADIO” seguida del valor del radio y la
abreviatura de su unidad de medicion seguida de la
palabra “CENTRO” seguida de las coordenadas del
centro del circulo.
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c¢) La latitud de la casilla E) se presenta como
DDMM]|SS.s]H, donde DD denota grados; MM
minutos; SS segundos; s décimas de segundo; y H el
hemisferio, N para Norte y S para Sur.

d) La longitud de la casilla E) se presenta como
DDDMMJSS.s]H, donde DDD denota grados; MM
minutos; SS segundos; s décimas de segundo; y H el
hemisferio, W para Oeste o E para Este.

e) la resolucion que se aplica a las coordenadas debe
ajustarse a los requisitos de calidad de los datos
aeronduticos que se enumeran en el Apéndice 7 del
Anexo 15, p. ej., no deben utilizarse décimas de
minuto.

Una direccion de correo electronico se inserta en la
casilla E) y el simbolo @ se sustituye por la cadena “(A)”.

Para los NOTAMC, deberia incluirse una referencia al
asunto y un mensaje de situacion para facilitar las
verificaciones precisas de plausibilidad.

Ejemplo:

E) RWY 25R LLZ U/S

9. Casillas F) y G)

Estas casillas se aplican normalmente a los avisos para la
navegacion o a las restricciones del espacio aéreo, pero pueden
usarse para cualquier otros asuntos pertinentes, y habitual-
mente forman parte de la entrada del PIB. Insértense los
limites inferior y superior de la zona de actividades o restric-
ciones, indicando claramente el mismo dato de referencia y la
unidad de medida en los dos campos. No se recomienda el uso
de las dos unidades de metros y pies, ya que puede generar
confusion. El valor y la unidad de medida (M o FT) deben ser
consecutivos sin dejar entre ellos un espacio en blanco. La
indicacion de la referencia (AGL, AMSL) debe seguir a la
unidad de medida y separarse por medio de s6lo un espacio en
blanco. La abreviatura GND o SFC debe usarse en la casilla F)
para designar tierra y superficie, respectivamente. La
abreviatura UNL debe usarse en la casilla G) para la
designacion “sin limites”.

En el caso de una organizacion del espacio aéreo (NOTAM
relacionado con la estructura de las rutas ATS, el area TMA, la
CTR, la ATZ, etc.), los valores “inferior/superior”
especificados deben corresponder a los limites verticales del
espacio aéreo de que se trate. Debe evitarse el uso de valores
por defecto 000/999 siempre que sea posible.
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Limite inferior: la casilla F) puede indicar el limite inferior
como SFC (superficie), GND (nivel del terreno), una altitud en
metros o pies por encima del nivel medio del mar (p. ej.,
“2000M AMSL” o “6500FT AMSL”), o una altura sobre el
nivel del terreno (p. ¢j., “1000M AGL”) o un nivel de vuelo
(p. €j., “FL100”). No debe utilizarse la abreviatura “000”.

Limite superior: la casilla G) puede indicar el limite
superior como una altitud en metros o pies por encima del
nivel medio del mar (p. ej., “S000M AMSL” o “16500FT
AMSL”), una altura sobre el nivel del terreno (p. ej.,
“6000M AGL” o “19700FT AGL”), un nivel de vuelo (p. €j.,

“FL200”) o como “UNL” (sin limites), de ser aplicable. No
debe utilizarse la abreviatura “999”.

Ejemplo:

F)GND  G) 30000FT AMSL

Significado:

Desde el nivel del terreno hasta una altitud de 30 000 ft por
encima del nivel medio del mar.

Fecha de publicacion

(Inicio de la validez)

Casilla B)

(Inicio de la actividad y
“entrada en vigor”)

Casilla C)

(Fin de la actividad y

fin de la validez)

a )
Casilla D)
(Calendario — Periodos y horas)
Primer Segundo Tercer
periodo periodo periodo
hora > NOTAM NOTAM NOTAM
Activo Activo Activo
............. PP 5 - < » < S ST
NOTAM vigente
NOTAM vilido
Figura 6-A-2. Fecha-horas NOTAM
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2.  EJEMPLOS DE NOTAM UTILIZANDO EL FORMATO DE NOTAM

2.1 A continuacion se presentan ejemplos de NOTAM
utilizando el formato NOTAM que figura mas adelante. Estos
son meramente ejemplos y no deberia considerarse que tienen
valor operacional.

a) En Paris/Orly del 1 de abril de 2003 a las 0000 UTC
al 1 de abril de 2003 a las 0600 UTC, el equipo radio-
telemétrico no estara en servicio.

NOTAMN

Q) LFFF/QNDAS/TV/BO/AE/000/999/4843N00221E250
A)LFPO  B) 0304010000 C) 0304010600

E) DME U/S)

b) En Nueva York/La Guardia, estara fuera de servicio el
radiofaro omnidireccional VHF en 116,9 MHz hasta el
13 de noviembre de 2003 a las 0900 UTC aproxima-
damente.

NOTAMN

Q) KZWY/QNVAS/IV/BO/AE/000/999/4047/N07352W250
A)KLGA B)0311020615 C) 0311130900 EST

E) 116,9 MHZ VOR U/S)

¢) En Beograd/Beograd se retirard permanentemente del
servicio el radiofaro no direccional en 243 kHz
el 1 de mayo de 2003 a las 0600 UTC. Anadase la
referencia a la AIP.

NOTAMN

Q) LYBA/QNBAW/IV/BO/AE/000/999/4449N02019E300
A)LBYE B) 0305010600 C)PERM

E) 243 KHZ NDB WITHDRAWN REF. AIP LYBE AD 2.19)

d) En la FIR Montreal, habra ejercicios de artilleria el
21 de febrero de 2003 desde las 0800 horas UTC hasta
las 1100 horas UTC dentro de una zona de 10 NM
alrededor del emplazamiento 45° 37' Norte 74° 00'
Oeste desde la superficie hasta una altitud de 6 100
metros MSL.

NOTAMN

Q) CZUL/QWMLW/IV/BO/W/000/200/4537N07400W010
A)CZUL B) 0302210800 C) 0302211100

E) GUN FIRING WILL TAKE PLACE RADIUS 10 NM
CENTRE 4537N07400W

F) SFC G) 6100M AMSL)

e) Si tuviera que activarse una zona de peligro EGDXX
ubicada en 5510N00520W de un radio de 50 NM (y
que afecta a dos FIR) hasta una altitud de 40 000 ft
MSL los dias 3, 7, 12, 21, 24 y 28 de abril de 2003,
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cada uno de estos dias de las 0730 a las 1500 UTC y
hasta una altitud de 30 000 ft MSL los dias 19 y 20 de
abril de 2003 de las 0730 a las 1500 UTC, se
requeririan los dos NOTAM siguientes:

(A0623/03 NOTAMN

Q) EGXX/QRDCA/IV/NBO/W/000/400/5510N00520W050
A)EGTTEGPX B) 0304030730 C) 0304281500

D) APR 03 07 12 21 24 Y 28 0730 A 1500

E) DANGER AREA DXX IS ACTIVE

F) GND  G) 40000FT AMSL)

(A0624/03 NOTAMN

Q) EGXX/QRDCA/IV/NBO/W/000/300/5510N00520W050
A)EGTTEGPX B) 0304190730 C) 0304201500

D) APR 19 AND 20 0730 TO 1500

E) DANGER AREA DXX IS ACTIVE

F) GND  G) 30000FT AMSL)

f) En el Aeropuerto Internacional de Frankfurt, el dia
27 de noviembre de 2003, el GNSS basico no esta
disponible para NPA de las 1723 UTC a las 1754 UTC,
el SBAS no esta disponible para APV de las 1731 a las
1746 UTC y el GBAS no esta disponible de las 1735 a
las 1746 UTC.

(B0116/03 NOTAMN

Q) EDFF/QGAAU/I/BO/A/000/999/5204N01137E250
A)EDDF B) 0311271723 C) 0311271754

E) BASIC GNSS UNAVBL FOR NPA 0311271723

TIL 0311271754 SBAS UNAVBL FOR APV 0311271731
TIL 0311271748 GBAS UNAVBL 0311271735

TIL 0311271746)

g) el SBAS no esta disponible para todas las operaciones
APV en el area cubierta por un radio de 250 NM
alrededor del Aeropuerto Charles de Gaulle de Paris a
partir del 14 de diciembre de 2003 a las 2135 horas
UTC hasta el 15 de diciembre de 2003 a las 2135 horas
UTC (aproximadamente).

(A2500/03 NOTAMN

Q) LFFF/QGWAU/I/BO/A/000/999/4901N00232E250
A)LFPG  B) 0312142135 C) 0312152135 EST

E) SBAS UNAVBL FOR APV)

h) el GNSS basico, el SBAS y el GBAS no estaran
disponibles para todas las operaciones en ruta y de
aerodromo en el area cubierta por un radio de 460 km
(250 NM) alrededor del Aeropuerto Charles de Gaulle
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de Paris a partir del 16 de octubre de 2003 a las 1815
horas UTC hasta las 2315 horas UTC.

(A3546/03 NOTAMN

Q) LFFF/QGWAU/I/BO/AE/000/999/490 IN00232E250
A)LFPG  B) 0310161815 C) 0310162315

E) BASIC GNSS UNAVBL SBAS UNAVBL GBAS
UNAVBL)

2.2 En las Figuras 6-A-3 y 6-A-4 se proporcionan
ejemplos de formatos NOTAM llenados y el significado
de los mensajes NOTAM junto con los correspondientes
ejemplos de mensajes AFS.

Significado del NOTAM de la Figura 6-A-3

NOTAM serie A niimero 0068 que sustituye al NOTAM
serie A numero 0062 del afio en curso. Vagar, Islas Faroe,
aerddromo cerrado para obras de mantenimiento en la pista de
las 2300 horas UTC del 8 de mayo de 2003 a aproxima-
damente las 0100 UTC del 9 de mayo de 2003.

Mensaje AFS

GG EHZZNNLX EBZZNNLX EDZZNINX EKZZNIDX
021432 BGSFYNYX

(A0068/03 NOTAMR A0062/03

Q) BIRD/QFALC/IV/NBO/A/000/999/6204N07163W010
A)EKVG B) 0305082300 C) 0305090100 EST

E) AD CLSD FOR MAINT

Significado del NOTAM de la Figura 6-A-4

En la FIR Tokyo, tendran lugar vuelos de globos de
aire caliente en una zona limitada por los siguientes puntos:

43 00 N 140 40 E, 4240 N 140 30 E, 4236 N 140 30 E y
42 36 N 140 54 E. Los vuelos se efectuaran unicamente en
condiciones VMC hasta una altitud de 2 000 m por encima
del nivel del mar en los dias y horas siguientes:

En 2003, 31 de mayo 1930 h — 1 de junio 0930 h, 6 de junio
1930 h -7 de junio 0930 h, 7 de junio 1930 h — 8 de junio
0930 h, 13 de junio 1930 h —14 de junio 0930 h, 14 de junio
1930 h — 15 de junio 0930 h, 20 de junio 1930 h —21 de junio
0930 h, 21 de junio 1930 h—22 de junio 0930 h, 27 de junio
1930 h — 28 de junio 0930 h, 28 de junio 1930 h —29 de junio
0930 h.

O en forma maés concisa:

En 2003, durante los dias siguientes: mayo 31, junio 6, 7, 13,
14, 20, 21, 27 y 28, para los periodos que inician a las 19:30
horas y terminan a las 9:30 horas del dias siguiente.

Mensaje AFS

GG CYZZNBBX KDZZNOKX LFZZNNMX NTTYNYX
WMKKYNYX

301203 RIAAYNYX

(A0703/03 NOTAMN

Q) RITG/QWLLW/V/M/W/000/065/

4248N14042E100

A)RITG B) 0305311930 C) 0306290930

D) MAY 31 JUN 06 07 13 14 20 21 27 28 1930-0930

E) HOT AIR BALLOON FLT IN AREA 4300N14040E —
4240N14030E — 4236N14030E — 4236N14054E —
4300N14040E VMC ONLY

F) SFC G) 2000M AMSL)
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Indicador de prioridad GG —>
Direccién EHZZNNLX EBZZNNLX EDZZNINX
TKZZNIDX . . . (etc.)
<=
Fecha y hora de deposito 021432 —>
Indicador del remitente BGSFYNYX <= (
Serie, numero e identificador del mensaje
NOTAM que contiene nueva informacion | ....ooooiiiiiieeeee s NOTAMN
(Serie y nimero, afo)
NOTAM que remplaza un NOTAM anterior AOO68/03 ........................ NOTAMR AOO62/03 ......................................................
(Serie y numero, afio) (Serie y numero, afio del NOTAM remplazado)
NOTAM que cancela un NOTAM anterior | ..o NOTAMC ..o «=
(Serie y nimero, afio) (Serie y nimero, afio del NOTAM cancelado) -
Calificadores
Limite Limite
FIR Codigo NOTAM | Transito Objetivo Alcance inferior superior Coordenadas, Radio
Q|B|L|R|D|/|Q|F|A|L|C|/|I|V|/|N|B|O|/|A 010(0|/19|9|9|/|6|2|0[4|N|O|7|1|6|3[W0[|1|0| <<=
Identificacion del indicador de lugar OACI correspondiente a la instalacion, >
espacio aéreo o condicién notificados A) EKVG
Periodo de validez
Desde (grupo fecha-hora) B) 0 3 0] 5 (0] 8 2 3 0 0 —>
EST* _
Hasta (PERM o grupo fecha-hora) C) 0 3 0 5 0 9 0 1 0 0] PERM* «<=
Horario (si corresponde) D) —>
<=
Texto del NOTAM; Entradas de lenguaje claro (con abreviaturas OACI)
) AD CLSD FOR MAINT
<=
Limite inferior F) —p
Limite superior G) ) <<=
Firma
*Suprimase cuando corresponda
Figura 6-A-3. Ejemplo 1 de un formato NOTAM llenado
28/9/09
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Indicador de prioridad GG —>
Direccién CYZZNBBX KDZZNOKX LFZZNNMX

NTTOYNYX WMKKYNYX . .. (etc.)
Fecha y hora de depdsito 301203 —>
Indicador del remitente RJAAYNYX <= (
Serie, numero e identificador del mensaje
NOTAM que contiene nueva informaciéon A0703/03 ....................... NOTAMN
(Serie y nimero, afo)
NOTAM que remplaza un NOTAM anterior | ....ccccceeevieeiiiieiiiieciee e NOTAMR ..ot
(Serie y numero, afio) (Serie y numero, afio del NOTAM remplazado)
NOTAM que cancela un NOTAM anterior | ..o NOTAMC ..o «=
(Serie y numero, afio) (Serie y numero, afio del NOTAM cancelado) -
Calificadores
Limite Limite
FIR Codigo NOTAM | Transito Objetivo Alcance inferior superior Coordenadas, Radio
QIR|J|T|G|/|QW|LILIW/|V M w 0|0|0|/|0|6|5|/|4|2|4|8|N|1|4|0|4|2|E|1|0|0| <=
Ese;)rggiiga;é?godglcigg:;i%%r r?c?t iIfLilganocs)ACI correspondiente a la instalacion, A) R JTG >
Periodo de validez
Desde (grupo fecha-hora) B) 0 3 0 5 3 1 1 9 3 0] —>
Hasta (PERM o grupo fecha-hora) C) 0 3 0 6 2 9 0 9 3 0 P—EEi:I\L;* <=
Horario (si corresponde) D) MAY 31 JUN 06 07 13 14 20 21 27 28 1930-0930 <=
Texto del NOTAM; Entradas de lenguaje claro (con abreviaturas OACI)
E) HOT AIR BALLOON FLT IN AREA 4300N14040E - 4240N14030T -
4236N14030E - 4236N14054E - 4300N14040E VMC ONLY
Limite inferior F) STFC —p
Limite superior G) 2000M AMSL )<=
Firma

*Suprimase cuando corresponda

Figura 6-A-4. Ejemplo 2 de un formato NOTAM llenado
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3. NOTAM DE ACTIVAR

3.1 Se expiden los NOTAM de activar en las situaciones
descritas en la Figura 4-2 del Capitulo 4, de conformidad con
las mismas instrucciones que para cualesquiera otros
NOTAM, con las excepciones siguientes:

3.1.1  Calificadores [Casilla Q)]

CODIGO NOTAM

Deben seleccionarse la segunda y tercera letras (asunto) a
partir de los PANS-ABC (Doc 8400) y nunca deben ser las
letras XX. Si no puede hacerse una seleccion idonea, tisese FA
para aerédromos y AF para FIR. En el caso de varios asuntos
para el mismo aerédromo o FIR, la segunda y tercera letras
deben seleccionarse de acuerdo con el tema de mayor
importancia operacional.

En la cuarta y quinta letras (condicion) deben siempre
incluirse las letras TT. Esta condiciéon TT exclusiva debe
utilizarse en el NOTAM de activar independientemente del
asunto del cédigo NOTAM listado en los PANS-ABC.

Nota.— Puede utilizarse la condicion “TT” para extraer
un NOTAM de activar especifico desde la NOF expedidora y
puede también utilizarse para incluir o excluir NOTAM de
activar en/desde el PIB en un tiempo especifico antes de su
fecha de entrada en vigor.

OBJETIVO

Puesto que los NOTAM de activar se expiden solamente en
relacion con informacion de importancia operacional, el
calificador OBJETIVO debe relacionarse con BO.

ALCANCE y TRANSITO

En el caso de varios temas para el mismo aerédromo o FIR, e
incluso si solo se indica el asunto de mayor importancia
operacional en el codigo NOTAM, deben seleccionarse los
calificadores ALCANCE y TRANSITO para cubrir todos los
temas.

3.1.2 Casillas B) y C)

El NOTAM de activar debe contener, en la casilla B), la
fecha-hora de entrada en vigor de la Enmienda o Suplemento
AIP AIRAC. Como el NOTAM de activar debe seguir siendo
valido durante un periodo de 14 dias después de la fecha de
entrada en vigor de una enmienda o suplemento, la casilla C)
debe contener la fecha-hora de entrada en vigor AIRAC mas
14 dias.
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Ejemplo:

B) 0603161000 (fecha-hora de entrada en vigor AIRAC)
C) 0603301000 (fecha-hora de entrada en vigor AIRAC
+ 14 dias)

Cuando la informaciéon publicada en un Suplemento AIP
AIRAC tiene una duracion menor que 14 dias, en la casilla C)
del NOTAM de activar debe figurar la fecha y hora en que
expirara la informacion que se publico en el Suplemento AIP.

Por lo general, un NOTAM de activar se cancela automatica-
mente en la fecha-hora que se especifica en la casilla C). En
caso de que la informacion contenida en un Suplemento AIP
AIRAC quede sin validez antes de esta fecha, el NOTAM de
activar puede cancelarse o sustituirse si el Suplemento AIP
AIRAC sigue siendo valido por un corto periodo de tiempo.

3.1.3 Casilla E)

El texto de la casilla E) no debe exceder de 300 caracteres y
debe siempre empezar con las palabras “NOTAM DE
ACTIVAR?” (seguidas, s6lo en caso de una Enmienda AIP, de
la abreviatura PERM), un numero de referencia de Ila
Enmienda o Suplemento AIP AIRAC publicado, la fecha de
entrada en vigor y la fecha en que termina la validez (o soélo la
fecha de entrada en vigor en el caso de un PERM) y una
descripcion breve de su contenido.

Nota.— En la casilla E) se inserta PERM o cuando termina
la validez, a fin de destacar que la informacién publicada en
la Enmienda o Suplemento AIP es de naturaleza permanente o
de una duracion predeterminada, respectivamente, en tanto
que el NOTAM de activar contiene una fecha de terminacion
de acuerdo con la casilla C).

3.2 NOTAM de activar relativo a
Enmiendas AIP AIRAC

3.2.1 Las Enmiendas AIP AIRAC representan cambios
operacionales permanentes de la AIP en una fecha de entrada
en vigor AIRAC predeterminada. En el texto de la casilla E)
debe incluirse una indicacion de que estan teniendo lugar
cambios permanentes.

Ejemplo:

Q) LOVV/QARTT/I/BO/E/245/999/4720N01330E999
A)LOVV

B) 0603161000 (fecha-hora de entrada en vigor AIRAC)

C) 0603301000 (fecha de entrada en vigor AIRAC + 14 dias)
E) TRIGGER NOTAM — PERM AIRAC AIP AMDT 3/06
WEF 16MAR2006 IMPLEMENTATION OF NEW ATS
ROUTE UAL15
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3.3 NOTAM de activar relativo a
Suplementos AIP AIRAC

3.3.1 Los Suplementos AIP AIRAC representan cambios
operacionales temporales de larga duracion (de tres meses
0 mas) o cambios operacionales de corta duraciéon que
contienen mucho texto o muchas gréficas.

Ejemplo:

A0034/06 NOTAMN

Q) ESMM/QFATT/IV/BO/A/000/999/5739N01217E005
A)ESGG B) 0604131000 C) 0604271000

E) TRIGGER NOTAM — AIRAC AIP SUP 14/06 WEF
13APR2006 TIL 25MAY2006 USE OF AERODROME
RESTRICTED DUE TO MAJOR CONSTRUCTION WORK.

3.3.2 Por lo general, los cambios introducidos en un
Suplemento AIP AIRAC determinado se anuncian al
reemplazar a este ultimo por otro Suplemento AIP AIRAC, y
se aplican las reglas normales correspondientes a los NOTAM
de activar. Sin embargo, los cambios de corta duracion, con
poco tiempo de aviso previo o de naturaleza temporal, como,
por ejemplo, una notificacion con poco tiempo de aviso previo
informando de la conclusién temprana de la validez o una
notificacién de la activacion de la informacion descrita en el
SUP AIP, se anuncian mediante NOTAM normales que se
refieren al SUP AIP.

Ejemplos:

A0115/08 NOTAMN
Q) ESAA/QMDCH/IV/BO/A/000/999/

5739N01217E005

A)ESGG  B) 0804120637 C) 0805112359

E) RWY 03/21 TORA 2800M. REF AIRAC AIP SUP 14/08.

A0127/08 NOTAMN

Q) ESAA/QFALT/IV/BO/A/000/999/5739N01217E005

A)ESGG B) 0804230000 C) 0805112359

E) REF AIRAC AIP SUP 14/08 WORK COMPLETED.
RESTRICTIONS ON THE USE OF AERODROME NO
LONGER IN FORCE.

4. LISTA DE VERIFICACION
DE NOTAM

Se expiden las listas de verificaciéon como NOTAMR vy se
llenan de la forma siguiente:

Calificadores de la casilla Q)

FIR
— el indicador de FIR; o
— letras de indicador de Estado seguidas de XX, o XXX
si hay més de una FIR en un Estado; o
— el indicador de Estado de la NOF expedidora seguido
de XX, o XXX si se publica para una FIR en distintos
Estados.
CODIGO NOTAM

— el codigo NOTAM especializado QKKKK.
TRANSITO, OBJETIVO y ALCANCE
— K =NOTAM es una lista de verificacion.

Nota.— El codigo NOTAM QKKKK y el calificador K para
TRANSITO, OBJETIVO y ALCANCE se utilizan para facilitar
la recuperacion selectiva de la lista de verificacion. Con esto
también se impide que la lista de verificacion se presente en el
boletin de informacion previa al vuelo (PIB).

INFERIOR/SUPERIOR
— valores por defecto 000/999.
COORDENADAS, RADIO

— las coordenadas geograficas del centro de las FIR
enumeradas en la casilla A), seguidas del radio 999 por
defecto.

Casilla A)

La casilla A) debe incluir la FIR o una lista de todas las FIR
con las cuales se relaciona la lista de verificacion.

Casilla B)

La lista de verificacion de NOTAMR actuales sustituye a la
lista de verificacion anterior con efecto inmediato. Por consi-
guiente, la casilla B) incluye la hora de expedicion de la lista
de verificacion y sustituye a una anterior inmediatamente.

Casilla C)
Se expide la lista de verificacion con una validez estimada de

no mas de un mes. Se indica en la casilla C) un mes después
de la fecha de expedicion, seguida de EST.
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Casilla E)

La casilla E) se subdivide en dos secciones:

Primera seccion:

— empieza con la palabra clave “CHECKLIST”;

— incluye la lista de los nimeros de NOTAM validos que
ha sido promulgada en la misma serie como lista de
verificacion, en un formato que se adapta al proce-
samiento tanto automatico como manual;

Nota 1.— La lista no debe incluir el numero de la
lista de verificacion de NOTAM sustituida ni su propio
numero de lista de verificacion de NOTAM.

Nota 2.— Cada numero NOTAM (siempre cuatro
digitos) estd separado por un espacio en blanco sin
ningun signo de puntuacion.

— grupos NOTAM por afio, utilizandose la palabra
“YEAR” y el signo “=", seguido del afio de publicacion
de cuatro digitos sin espacios en blanco (p. ej.,
YEAR =2002).

Nota.— Cada indicador de un afio distinto debe
empezar en una nueva linea.

Segunda seccion:

— empieza con las palabras “LATEST PUBLICATIONS”;

— incluye la lista de las ultimas publicaciones en un
formato que se adapta solamente al procesamiento
manual.

Nota 1.— Siempre que la numeracion de las
Enmiendas AIP tenga lugar anualmente, debe ariadirse
al numero una referencia al aiio de publicacion.

Nota 2.— Las listas de verificacion deben incluir los
numeros de los NOTAM incorporados a una Enmienda
AIP o Suplemento AIP normales hasta el momento en
que estos NOTAM se cancelen mediante la publicacion
de un NOTAMC.
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Ejemplo

(A0037/03 NOTAMR A0016/03

Q) LIXX/QKKKK/K/K/K/000/999/4323N01205E999

A) LIBB LIMM LIRR B) 0303310900 C) 0304300900EST
E) CHECKLIST

YEAR=2001 0101 0232 0244 0288 0345 0511
YEAR=2002 0101 0104 0347 0601 0653 0674 0687
YEAR=2003 0004 0006 0009 0010 0011 0012 0014 0018
0025 0027 0029 0034 0035

LATEST PUBLICATIONS

AIRAC AIP AMDT 004/03 EFFECTIVE 20 APR 00

AIP SUP 001/03

AIP AMDT 413

AIC A001/03

Distinguiendo en las publicaciones (volimenes) entre IFR o
VEFR puede indicarse si asi se requiere:

AIP SUP VFR 001/03
AIP SUP IFR 002/03
AIRAC AIP AMDT IFR 004/03 EFFECTIVE 20 APR 03

Listas de verificacion erroneas

Cuando la publicacién de una lista de verificacion incluye un
error, se aplicaran los siguientes procedimientos:

Error: no se insertd en la lista de verificacion el namero de
NOTAM vilidos.

a) siel NOTAM omitido esta en vigor, debe publicarse un
NOTAMR sustituyendo al NOTAM omitido con un
nimero nuevo.

b) si el NOTAM omitido aun no entra en vigor, se
emitiran un NOTAMC y un NOTAMN.

Error: se insertd errobneamente un nimero de NOTAM inva-
lido en la lista de verificacion.

— Debe publicarse una lista de verificacién revisada
(NOTAMR en sustitucion de la lista de verificacion
errénea) sin el nimero de NOTAM invalido (ninguna
version corregida).

Este procedimiento permitird la concordancia de los datos en
las bases de datos de todos los destinatarios, sea cual fuere el
método utilizado para procesar las listas de verificacion.
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FORMATO SNOWTAM

(INDICADOR DE (DIRECCIONES) «=
(Encabe- PRIORIDAD) _
zamiento
COM) (FECHA'Y HORA (INDICADOR DEL «=
DE DEPOSITO) ORIGINADOR) B
(Encabe- (SWAA* NUMERO DE SERIE) (INDICADOR DE LUGAR) FECHA/HORA DE OBSERVACION (GRUPO FACULTATIVO)
zamiento
abreviado) | S | W | * | * <<=(
SNOWTAM | (Numero de serie) —Pp |
(INDICADOR DE LUGAR DEL AERODROMO) A) —>
[FECHA/HORA DE OBSERVACION (Hora en UTC, en que se termind la medicién)] B) e
(DESIGNADORES DE PISTA) C) —>
[LONGITUD DE PISTA LIMPIA, SI ES INFERIOR A LA LONGITUD PUBLICADA (m)] D) —>
[ANCHURA DE PISTA LIMPIA, SI ES INFERIOR A LA ANCHURA PUBLICADA (m; si esta desplazada a la izquierda o E) >
a la derecha del eje, afiadase “L” 0 “R”)]
[DEPOSITO SOBRE TODA LA LONGITUD DE LA PISTA F)
(Observados sobre cada tercio de la pista, a partir del umbral cuyo numero de designacion de pista sea menor)]
NIL — PISTALIMPIAY SECA
1 — HUMEDA
2 — MOJADA o con charcos de agua
3 — CUBIERTA DE ESCARCHA O HELADA (espesor normalmente inferior a 1 mm)
4 — NIEVE SECA
5 — NIEVE MOJADA
6 — NIEVE FUNDENTE
7 — HIELO
8 — NIEVE COMPACTADA O APISONADA
9 — SURCOS O CRESTAS HELADOS] —>
[PROFUNDIDAD MEDIA DE CADA TERCIO DE LA LONGITUD TOTAL DE LA PISTA (mm)] G) —Pp
[MEDICION DEL ROZAMIENTO EN CADA TERCIO DE LA PISTA Y DISPOSITIVOS DE MEDICION H)
COEFICIENTE CALCULADO O MEDIDO o ROZAMIENTO EN LA SUPERFICIE ESTIMADO
0,40 o més BUENA — 5
0,39 a 0,36 MEDIANA/BUENA — 4
0,352 0.30 MEDIANA — 3
0,29 a 0,26 MEDIANA/DEFICIENTE — 2
0,25 y menos DEFICIENTE — 1
9 — no confiable NO CONFIABLE — 9
(Al citar un coeficiente medido, utilicense las dos cifras observadas, seguidas de la abreviatura del dispositivo de
medicion del rozamiento utilizado. Citar un valor de rozamiento estimado, utilicese una sola cifra)] —>
[BANCOS DE NIEVE CRITICOS (Si existen, insértense la altura (cm) y la distancia del borde de la pista (m) seguidas de J) p
“L”, “R” 0 “LR” si procede)]
[LUCES DE PISTA (Si estan oscurecidas, insértese “SI” seguido de “L”, “R” 0 “LR’ si procede)] K) —Pp
[NUEVA LIMPIEZA (Si se ha previsto, insértese la longitud (m)/anchura (m) que ha de despejarse o, si la limpieza se L) >
hace en toda la dimensién, insértese “TOTAL’)]
[SE ESPERA COMPLETAR LA LIMPIEZA ALAS . .. (UTC)] M) —Pp
[CALLE DE RODAJE (Si no se dispone de calle de rodaje apropiada, insértese “NO”)] N) —Pp
[BANCOS DE NIEVE EN LAS CALLES DE RODAJE (Si tienen mas de 60 cm, insértese “SI” seguido de la distancia de P) p
separacioén, en metros,)]
[PLATAFORMA (Si no es utilizable, insértese “NO”)] R) —Pp
(LA PROXIMA OBSERVACION/MEDICION ESTA PREVISTA PARA EL ...) (mes/dia/hora en UTC) S) —>
[OBSERVACIONES EN LENGUAJE CLARO (Incluyendo cobertura de contaminantes y otra informacién importante m «=
desde el punto de vista operacional, p.ej., enarenado descongelamiento)] )<=
NOTAS: 1. *Pdngase las letras de nacionalidad de la OACI del Doc 7910, Parte 2, de la OACI.
2. En datos sobre otras pistas, repita de C a P.
3. Las palabras entre paréntesis ( ) no se transmiten.
FIRMA DEL EXPEDIDOR (No se transmite)
Figura 6-A-5. Formato SNOWTAM
28/9/09
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INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO SNOWTAM

1. Generalidades

a) Cuando se notifican datos que se refieren a dos o tres pistas
se transmiten de nuevo los datos indicados de
C a P inclusive.

b) Deben omitirse completamente las casillas junto con su
indicador cuando no haya de incluirse informacion.

¢) Deben utilizarse unidades del sistema métrico decimal y no
se notificara la unidad de medida.

d) La validez maxima de los SNOWTAM es de 24 horas.
Deben publicarse nuevos SNOWTAM cuando ocurra un
cambio de importancia en las condiciones. Se consideran
de importancia los cambios siguientes, relativos al estado
de las pistas:

1) un cambio de alrededor de 0,05 en el coeficiente de
rozamiento;

2) cambios en el espesor de los depoésitos de ordenes
mayores que los siguientes: 20 mm para nieve seca;
10 mm para nieve mojada; 3 mm para nieve fundente;

3) un cambio del 10%, o mas, en la longitud o anchura
disponible de una pista;

4) todo cambio del tipo de depoésitos o extension de
cobertura que requiera reclasificacion en las casillas F
o T del SNOWTAM;

5) cuando existan bancos de nieve criticos en un lado de la
pista, o en ambos lados, todo cambio de la altura o de la
distancia a que se encuentren a partir del eje de la pista;

6) todo cambio de la conspicuidad de la iluminacion de
pista provocado por un ocultamiento de las luces; y

7) toda otra condicion considerada de importancia a base
de la experiencia o de las circunstancias locales.

e) El encabezamiento abreviado “TTAAiiii CCCC
MMYYGGgg (BBB)” se incluye para facilitar el trata-
miento automatico de los mensajes SNOWTAM en los
bancos de datos por computadora. La explicacion de los
simbolos es la siguiente:

TT = designador de datos SNOWTAM = SW;

28/9/09
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AA = designador geografico de los Estados p. ej., LF =
Francia, EG = Reino Unido — [véase Indicadores
de lugar (Doc 7910), Parte 2 — Indice de las letras de
nacionalidad para los indicadores de lugar];

iiii = numero de serie del SNOWTAM expresado por un
grupo de cuatro cifras;

CCCC = indicador de lugar de cuatro letras correspon-
diente al aerédromo al que se refiere el SNOWTAM
[véase Indicadores de lugar (Doc 7910)];

MMYYGGgg = fecha/hora de la observacion/medicion,
de manera que:
MM = mes, o sea enero = 01,
diciembre = 12
YY = dia del mes
GGgg = horas (GG) y minutos (gg) UTC;

(BBB) = grupo facultativo para designar:
una correccion de un SNOWTAM difundido previa-

mente con el mismo numero de serie = COR.

Nota.— Los paréntesis en (BBB) significan que se trata
de un grupo facultativo.

Ejemplo:
Encabezamiento abreviado del SNOWTAM num. 149 de
Zurich, medicion/observacion del 7 de noviembre a las

0620 UTC:

SWLS0149 LSZH 11070620

2. Casilla A

Indicador de lugar del aerddromo (indicador de lugar de
cuatro letras).

3. CasillaB
Grupo fecha-hora de 8 cifras — indica la hora de observacion

en la secuencia mes, dia, hora y minutos en UTC; esta casilla
debe llenarse siempre.

4. Casilla C

Numero mas bajo designador de pista.
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5. CasillaD

Longitud en metros de la pista limpia, si es inferior a la
longitud publicada (véase la casilla T para notificar si parte de
la pista no esta limpia).

6. CasillaE

Anchura en metros de la pista, si es inferior a la anchura
publicada; si estd desplazada a la izquierda o a la derecha del
eje, afiddase “L” o “R” seglin se vea desde el umbral que tenga
el nimero designador mas bajo.

7. CasillaF

Depositos sobre la longitud de la pista, segun se explica en
el formato de SNOWTAM. Pueden utilizarse combinaciones
adecuadas de estos niumeros para indicar condiciones variables
sobre los distintos segmentos de la pista. Si hay mas de un
depodsito en el mismo tramo de la pista, estos deberian
notificarse en orden desde la parte superior hasta la parte
inferior. Las acumulaciones causa-das por el viento, los
espesores de depositos apreciable-mente superiores a los
valores medios u otras caracteristicas importantes de los
depdsitos pueden notificarse en la casilla T en lenguaje claro.

Nota.— Al final de este Apéndice figuran las definiciones
de los diversos tipos de nieve.

8. Casilla G

Espesor medio en milimetros de depdsito correspondiente a
cada tercio de la longitud total de la pista, o “XX” si no
es medible o no es importante desde el punto de vista
operacional. La evaluacion debe efectuarse con una precision
de 20 mm para nieve seca, 10 mm para nieve mojada y 3 mm
para nieve fundente.

9. CasillaH

Medicion del rozamiento correspondiente a cada tercio de
pista y dispositivo de medicion utilizado. Coeficiente medido
o calculado (dos cifras) o, si no se dispone de éste, rozamiento
en la superficie estimado (una cifra), en orden empezando por
el umbral que tenga el nimero designador de pista mas bajo.
Insértese una clave 9 cuando el estado de la superficie o del
dispositivo de medicioén del rozamiento disponible no permite
efectuar una medicion confiable del rozamiento en la superfi-
cie. Utilicense las siguientes abreviaturas para indicar el tipo
de dispositivo de medicion del rozamiento utilizado:

BRD Frendmetro-dindmetro

GRT Medidor del asimiento

MUM Medidor del Valor Mu

RFT Medidor del rozamiento en la pista

SFH Medidor del rozamiento en la superficie (neuma-
ticos de alta presion)

SFL  Medidor del rozamiento en la superficie (neuma-
ticos de baja presion)

SKH Deslizometro (neumaticos de alta presion)

SKL Deslizometro (neumaticos de baja presion)

TAP Medidor Tapley

Si se utiliza otro equipo especifiquese en lenguaje claro.

10. CasillaJ

Bancos de nieve criticos. Si los hay, insértese la altura en
centimetros y la distancia con respecto al borde de la pista en
metros, seguidas de izquierda (“L”) o derecha (“R”) o ambos
lados (“LR”), tal como se ven desde el umbral que tiene el
numero de designacion de pista mas bajo.

11. Casilla K
Si las luces de pista estan ocultas, insértese “SI” seguido de

“L”, “R” o ambos “LR”, tal como se ve desde el umbral que
tenga el numero de designacion de pista mas bajo.

12. CasillaL
Cuando se prevea realizar una nueva limpieza de la pista,

anotese la longitud y anchura de la pista o “TOTAL” si la pista
habra de limpiarse en su totalidad.

13. CasillaM

Anotese la hora UTC prevista para la terminaciéon de la
limpieza.

14. Casilla N

Puede utilizarse la clave correspondiente a la casilla F para
describir las condiciones de las calles de rodaje; andtese “NO”
si no se dispone de las calles de rodaje que sirvan a la pista
conexa.

15. Casilla P

Si es aplicable, andtese “SI” seguido por la distancia lateral en
metros.

28/9/09
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16. CasillaR
Puede utilizarse la clave correspondiente a la casilla F para

describir las condiciones de la plataforma; andtese “NO” si la
plataforma est4 inutilizable.

17. Casilla S

Anétese la  hora
observacion/medicion.

UTC prevista de la proxima

18. Casilla T

Describase en lenguaje claro toda informacion de importancia
operacional pero notifiquese siempre la longitud de pista no
despejada (casilla D) y el grado de contaminacion de la pista
(casilla F) para cada tercio de la pista (si procediera) de
conformidad con la escala siguiente:

contaminacion de la pista — 10% — si la contaminacion es
inferior al 10%

contaminacion de la pista — 25% — si la contaminacion es de
11a25%

contaminacion de la pista — 50% — si la contaminacion es de
26 a 50%

contaminacion de la pista — 100% — si la contaminacién es
de 51 a 100%.

EJEMPLO DE FORMATO SNOWTAM
QUE HA SIDO LLENADO

GG EHAMZQZX EDDFZQZX EKCHZQZX
070645 LSZHYNYX

SWLS0149 LSZH 11070620

(SNOWTAM 0149
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A)LSZH B) 11070620 C)02 D)...P)

C)09 D)...P)

)12 D)...P)

R)NO S)11070920 T) DESCONGELAMIENTO)

Definiciones de los diversos tipos de nieve

Nieve fundente. Nieve saturada de agua que, cuando se le da
un golpe contra el suelo con la suela del zapato, se proyecta
en forma de salpicaduras; densidad relativa: de 0,5 a 0,8.

Nota.— Las mezclas de hielo, de nieve o de agua estan-
cada pueden, especialmente cuando hay precipitacion de
lluvia, de lluvia y nieve o de nieve, tener densidades relativas
superiores a 0,8. Estas mezclas, por su gran contenido de
agua o de hielo, tienen un aspecto trasparente y no traslicido,
lo cual, cuando la mezcla tiene una densidad relativa bastante
alta, las distingue facilmente de la nieve fundente.

Nieve (en tierra).

a) Nieve seca. Nieve que, si esta suelta, se desprende al
soplar o, si se compacta a mano, se disgrega inmedia-
tamente al soltarla; densidad relativa: hasta 0,35
exclusive.

b) Nieve mojada. Nieve que, si se compacta a mano, se
adhiere y muestra tendencia a formar bolas o se hace
realmente una bola de nieve; densidad relativa: de 0,35
a 0,5 exclusive.

¢) Nieve compactada. Nieve que se ha comprimido hasta
formar una masa so6lida que no admite mas compresion
y que mantiene su cohesion o se rompe a pedazos si se
levanta; densidad relativa: 0,5 o mas.
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FORMATO ASHTAM

(Encabe-
zamiento
COM)

(INDICADOR DE
PRIORIDAD)

(INDICADORES DE DESTINATARIO)'

(FECHA'Y HORA
DE DEPOSITO)

(INDICADOR DEL
ORIGINADOR)

(NUMERO DE SERIE VA*?)

(INDICADOR DE

(Encabeza-
miento
abreviado)

LUGAR)

FECHA/HORA DE EXPEDICION

*2 *2

V‘A

(GRUPO FACULTATIVO)

ASHTAM (NUMERO DE SERIE)

(REGION DE INFORMACION DE VUELO AFECTADA)

A)

(FECHA/HORA (UTC) DE LA ERUPCION)

B)

(NOMBRE Y NUMERO DEL VOLCAN)

(LATITUD/LONGITUD O RADIAL DEL VOLCAN Y DISTANCIA DESDE LA AYUDA PARA LA NAVEGACION)

(NIVEL DE CODIGO DE COLORES DE ALERTA PARA VOLCANES, INCLUIDOS LOS NIVELES ANTERIORES
DE HABERLOS)®

E)

(EXISTENCIA Y EXTENSION HORIZONTAL/VERTICAL DE LA NUBE DE CENIZAS VOLCANICAS)*

F)

(SENTIDO EN QUE SE MUEVE LA NUBE DE CENIZAS)*

(RUTAS AEREAS O TRAMOS DE RUTAS AEREAS Y NIVELES DE VUELO AFECTADOS)

(ESPACIO AEREO O RUTAS O TRAMOS DE RUTAS AEREAS CERRADOS Y RUTAS ALTERNATIVAS
DISPONIBLES

(FUENTE DE LA INFORMACION)

(OBSERVACIONES EN LENGUAJE CLARO)

K)

NOTAS:

1. Véase el Manual sobre la vigilancia de los volcanes en las aerovias internacionales (IAVW) (Doc 9766).
2. *Pdnganse las letras de nacionalidad de la OACI del Doc 7910, Parte 2, de la OACI.

3. Véase el parrafo 3.5.
4

centros de avisos de cenizas volcanicas responsables de la FIR en cuestion.
5. Los titulos indicados entre paréntesis ( ) correspondientes a las casillas no se transmiten.

. El asesoramiento sobre la existencia, extensién y movimiento de la nube de cenizas volcanicas, casillas G) y H), puede obtenerse de los

FIRMA DEL ORIGINADOR (no se transmite)

Figura 6-A-6. Formato ASHTAM

28/9/09
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INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO ASHTAM

1. Generalidades

1.1 El ASHTAM proporciona informaciéon sobre la
situacion de la actividad de un volcan cuando un cambio en la
actividad volcénica tiene o se prevé que tendrd importancia
para las operaciones. La informacion en cuestion se suministra
utilizando el nivel de codigo de colores de alerta para los
volcanes que se indican en 3.5.

1.2 En caso de que se produzca una erupcion volcénica
con nube de cenizas de importancia para las operaciones, el
ASHTAM también proporciona informacién sobre la ubica-
cidn, extension y movimiento de la nube de cenizas y las rutas
aéreas y niveles de vuelo afectados.

1.3 La expedicion de un ASHTAM dando informacion
sobre una erupcion volcanica, de conformidad con la
seccion 3, no deberia retrasarse hasta disponer de toda la
informacion completa de A) a K) sino que deberia expe-
dirse inmediatamente después de recibir notificacion de que
ha ocurrido o se prevé que ocurra una erupcion, o de que ha
ocurrido o se prevé que ocurra un cambio de importancia
para las operaciones por la situacién de la actividad de un
volcan, o de que se haya comunicado la existencia de una
nube de cenizas. En caso de que se espere una erupcion y
por lo tanto no haya evidencia en ese momento de la exis-
tencia de nube de cenizas, deberian llenarse las casillas A) a E)
e indicar respecto de las casillas F) a I) que “no se aplica”.
Anélogamente, si se notifica una nube de cenizas volcanicas,
p. ¢j., mediante aeronotificacion especial, pero no se sabe
en ese momento cual es el volcan originador, el ASHTAM
deberia expedirse en principio mencionando en las casillas A)
a E) las palabras “se desconoce”, y las casillas F) a K)
deberian llenarse segin corresponda basandose en la aero-
notificacion especial, hasta que se reciba nueva informacion.
En otras circunstancias, en caso de no disponer de la
informacion concreta para alguna de las casillas A) a K),
indiquese “NIL”.

1.4 El periodo maximo de validez de los ASHTAM es de
24 horas. Deben expedirse nuevos ASHTAM cuando cambie
el nivel de la alerta.

2. Encabezamiento abreviado

Después del encabezamiento habitual de comunicaciones
AFTN, se incluye el encabezamiento abreviado
“TT AAiiii CCCC MMYYGGgg (BBB)” para facilitar el
tratamiento automatico de los mensajes ASHTAM en los

28/9/09
Num. 2

bancos de datos computadorizados. La explicacion de los
simbolos es la siguiente:

TT = designador de datos ASHTAM = VA;

AA = designador geografico de los Estados, p. ¢j., NZ =
Nueva Zelandia [véase [Indicadores de lugar
(Doc 7910), Parte 2, Indice de las letras de nacionalidad
para los Indicadores de lugar];

iiii = nimero de serie del ASHTAM expresado por un
grupo de cuatro cifras;

CCCC = indicador de lugar de cuatro letras corres-
pondiente a la region de informacion de vuelo en
cuestion [véase Indicadores de lugar (Doc 7910),
Parte 5, Direcciones de los centros a cargo de las
FIR/UIR];

MMY'YGGgg = fecha-hora del informe, donde:
MM = mes, p. €j., enero = 01, diciembre = 12
YY = dia del mes

GGgg = horas (GG) y minutos (gg) UTC,;

(BBB) = grupo facultativo para corregir un mensaje
ASHTAM difundido previamente con el mismo
numero de serie = COR.

Nota.— Los paréntesis en (BBB) significan que se trata
de un grupo facultativo.

Ejemplo:

Encabezamiento abreviado del ASHTAM correspondiente a
la FIR Auckland Oceanic, informe del 7 de noviembre a las
0620 UTC:

VANZ0001

NZZO 11070620

3. Contenido del ASHTAM

3.1 Casilla A — Region de informacion de vuelo
afectada, equivalente en lenguaje claro del indicador de lugar
anotado en el encabezamiento abreviado, en este ejemplo “FIR
Auckland Oceanic”.

3.2 Casilla B — Fecha y hora (UTC) de la primera
erupcion.
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3.3 Casilla C— Nombre del volcan y nimero del volcan
segun figuran en el Manual sobre nubes de cenizas volca-
nicas, materiales radiactivos y sustancias quimicas toxicas
(Doc 9691), Apéndice F, de la OACI y en el Mapa mundial
de los volcanes y de las principales caracteristicas aero-
nauticas. Si tiene que crearse un ASHTAM para un volcan que
no figura en el Doc 9691 de la OACI, debe promulgarse la
“existencia” del volcan por medio de un NOTAM incluyendo
en la casilla C) la abreviatura PERM.

3.4 Casilla D — Latitud/longitud del volcan en grados
enteros o radial y distancia desde el volcan hasta la ayuda
para la navegacion (segln se resefia en el Manual sobre nubes
de cenizas volcanicas, materiales radiactivos y sustancias
quimicas toxicas (Doc 9691), Apéndice F de la OACI y en el
Mapa mundial de los volcanes y de las principales caracte-
risticas aeronauticas).

3.5 Casilla E— Cdédigo de colores para indicar el nivel
de alerta de la actividad volcanica, incluidos los niveles
previos de actividad, como se ilustra en la Figura 6-A-7.

3.6 Casilla F — Si se notifica una nube de cenizas
volcanicas de importancia para las operaciones, indiquese la
extension horizontal y la base/cima de la nube de cenizas
utilizando la latitud/longitud (en grados enteros) y las altitudes
en miles de metros (pies) y/o el radial y la distancia respecto al
volcan fuente. La informacion puede basarse inicialmente s6lo

en una aeronotificacion especial, pero la informacion
subsiguiente puede ser mas detallada basandose en el
asesoramiento de la oficina de vigilancia meteorologica
responsable y/o del centro de avisos de cenizas volcanicas.

3.7 Casilla G — Indiquese el sentido pronosticado de
movimiento de la nube de cenizas a niveles seleccionados
basandose en el asesoramiento de la oficina de vigilancia
meteorologica responsable y/o del centro de avisos de cenizas
volcanicas.

3.8 Casilla H— Indiquense las rutas aéreas y tramos de
rutas y niveles de vuelo afectados, o que se prevé resultaran
afectados.

3.9 Casilla I — Indiquense los espacios aéreos, rutas
aéreas o tramos de rutas aéreas cerrados y rutas alternativas
disponibles.

3.10 Casilla J — Fuente de la informacion, p. ej.,
“aeronotificacion especial” u “organismo vulcanologico”, etc.
La fuente de la informacion deberia indicarse siempre, tanto si
ocurri6 de hecho la erupcion o se notifico la nube de cenizas,
como en caso contrario.

3.11 Casilla K — Incluyase en lenguaje claro toda infor-
maciéon de importancia para las operaciones ademas de lo
anterior.

28/9/09
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Nivel del codigo
de colores Situacion de la actividad del volcan
de alerta

ALERTA  Erupcion volcanica en actividad. Penacho/nube de cenizas notificado por encima
ROJO de FL 250

o

Volcan peligroso, erupcion probable, prevision de penacho/nube de cenizas que
ascendera por encima de FL 250.

ALERTA  Erupcioén volcénica en actividad pero el penacho/nube de cenizas no alcanza ni
NARANJA  se prevé que alcance el FL 250.

o

Volcén peligroso, erupcion probable pero no se espera que el penacho/nube de
cenizas alcance el FL 250.

ALERTA  Volcan activo de tiempo en tiempo y recientemente incremento notable de la
AMARILLO actividad volcénica, el volcdn no se considera actualmente peligroso pero
deberia ejercerse cautela.

o

(Después de una erupcion, es decir, cambio de alerta de color rojo o naranja a
color amarillo). La actividad volcanica ha disminuido notablemente, el volcan
no se considera actualmente peligroso pero deberia ejercerse cautela.

ALERTA  La actividad volcanica se considera terminada y el volcan ha vuelto a su estado
VERDE normal.

Nota.— El cédigo de colores para indicar el nivel de alerta respecto de la actividad del
volcan y todo cambio con relacion a la situacion de actividad anterior deberia ser informacion
proporcionada al centro de control de area por el organismo vulcanologico correspondiente del
Estado en cuestion, p. ej., “ALERTA ROJO DESPUES DE AMARILLO” O “ALERTA VERDE
DESPUES DE NARANJA”.

Figura 6-A-7. Codigo de colores para indicar el nivel de alerta
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CRITERIOS DE SELECCION DE LOS NOTAM

1. EL CODIGO NOTAM

1.1  El cédigo NOTAM es una descripcion exhaustiva de
la informaciéon contenida en los NOTAM. Los grupos del
codigo NOTAM contienen un total de cinco letras y la primera
letra es siempre la Q. La segunda y tercera letras identifican
el asunto y la cuarta y quinta letras indican el estado del asunto
objeto de la notificacion. Estos codigos y su significado
se presentan en los Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea — Abreviaturas y codigos de la OACI
(PANS-ABC, Doc 8400). Los grupos del codigo NOTAM mas
comunmente utilizados y su relacion respectiva a los califi-
cadores de Transito, Objetivo y Alcance se presentan en las
siguientes tablas de criterios de seleccién de los NOTAM.

1.2 La cuarta y quinta letras siguientes no deben
utilizarse y en su lugar debe encontrarse otro codigo:

AC, AF, AX, CO, CP, HH, HJ, HK, HQ, HT, HU, LA, LD,
LE, LK.

1.3 La cuarta y quinta letras siguientes no figuran en los
NSC porque corresponden a las condiciones que normalmente
se comunican por medio de SNOWTAM:

HA, HB, HC, HD, HE, HF, HI, HL, HN, HO, HP, HS,
HY, HZ.

2. CALIFICADORES DE TRANSITO,
OBJETIVO Y ALCANCE
2.1 Transito
I= IFR
V= VFR

K = NOTAM es una lista de verificacion.

Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM, el campo
para el calificador Transito puede contener los calificadores K,

6-B-1

I, V o IV. Indicar IV en los NSC significa que I o V o IV
pueden utilizarse, dependiendo del contenido del NOTAM.

2.2 Objetivo

NOTAM seleccionado para que los explotadores
de aeronaves le presten atencion inmediata
NOTAM seleccionado para una entrada en el PIB
NOTAM relativo a las operaciones de vuelo
NOTAM sobre asuntos varios; no sujeto a expo-
sicion verbal pero disponible a solicitud

NOTAM que contiene una lista de verificacion.

(¢
M
K
Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM, el campo

para el calificador Objetivo puede contener los calificadores
K, M, B, BO 0 NBO.

2.3 Alcance
A = Aerodromo
E = Enruta
W = Aviso Nav
K

NOTAM que contiene una lista de verificacion.

Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM, el campo
para el calificador Alcance puede contener calificadores
combinados. Por ejemplo, las radioayudas pueden ser “A” y
“E”, puesto que sirven para un objetivo doble, como ayudas en
ruta y de aerodromo.

3. NOTAM DE ACTIVAR

La cuarta y quinta letras del codigo NOTAM de un NOTAM
de activar siempre deben ser “TT”. La segunda y tercera letras
se eligen del Doc 8400 y nunca deben ser “XX”. El calificador
Objetivo siempre es BO, ya que se relaciona con la
publicacion AIRAC.

28/9/09
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INDICE DE CATEGORIAS DEL CODIGO NOTAM CON BASE EN LA SEGUNDA LETRA

AGA — INSTALACIONES DE ILUMINACION (L) +rrrr----eeeeeeeeeeeeeesesssssssssssssssssssssssssssssssss s sssssssssssssssssssssssssssssnnns 6-B-3
AGA — AREA DE MOVIMIENTO Y ATERRIZATE (M) +++ssssssssssssssssmmmissieeeseesesssssssess s 6-B-13
AGA — INSTALACIONES Y SERVICIOS () ++-vverssseeesssoessssseesssseesssosessssessssssessssessssoesssoes oo 6-B-24
CNS — INSTALACIONES DE COMUNICACIONES Y VIGILANCIA (C) --svvrossoeessoeessoessssessoeesoessoeesoeesnoeeoe 6-B-34
CNS — SISTEMAS DE ATERRIZAJE POR INSTRUMENTOS Y MICROONDAS (I) «++++++eeeeesssssseereessssssssnnessssassnneenss 6-B-40
ONS — SERVICIOS GNSS (G) ++--r++002500050005500050005 550050055050 6-B-47
CNS — INSTALACIONES Y SERVICIOS DE TERMINAL Y DE NAVEGACION EN RUTA (N) rreeeevssseeeeeessssseeneeess 6-B-48
ATM — ORGANIZACION DEL ESPACIO AEREQ (A) rrrrrttsssssssssssssss1111smmmiiiibbisisssssssssss s 6-B-56
ATM — SERVICIOS DE TRANSITO AEREO Y VOLMET (S) -+++++sssssssssssssssmsseeeeeeessssssssseseessssssssssssssssssssssssssssooneeeee 6-B-64
ATM — PROCEDIMIENTOS DE TRANSITO AEREQ (P) eesssssssssssssssssssmssissessssssssssssesses s 6-B-71
AVISOS PARA LA NAVEGACION — RESTRICCIONES DEL ESPACIO AEREQ (R) +++++ereeesssssserseessssssssneessssssnneenss 6-B-78
AVISOS PARA LA NAVEGACION — AVISOS (W) ++rrreretessssssssssssss01111imiiiiibessssssss s 6-B-82
OTRA INFORMACION (Q) ++--r+-005-0005500050005000100055005050 5055 6-B-87
285109
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Capitulo 6.  NOTAM

Apéndice B.  Criterios de seleccion de los NOTAM 6-B-3
CATEGORIA: AGA — INSTALACIONES DE ILUMINACION (L)
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Sistema de iluminacion de aproximacion (especificar pista y tipo) LA Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \Y N B (0] M
Las horas de servicio son ahorade . . . a . .. (especificar) AH X X X X X
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
Disponible a solicitud AR X X X X X
No utilizable AS
Totalmente retirado AW X
Completado CcC
Cancelado CN
Se redujo a . . . (especificar) CG X X X X X
Instalado CS X X X X X
En prueba, no utilizar CT X X X X X
Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CODIGO Alcance: A
Faro de aerédromo LB Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \Y N B (0] M
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
No utilizable AS X
Totalmente retirado AW
Completado CcC
Cancelado CN
Instalado Cs X X
Activar TT X X X
Lenguaje claro XX
28/9/09
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CATEGORIA: AGA — INSTALACIONES DE ILUMINACION (L)

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Luces de eje de pista (especificar pista) LC Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO | \Y N B O M
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

No utilizable AS X X X
Totalmente retirado AW X X X
Completado CcC

Cancelado CN

Instalado Cs X

Activar TT

Lenguaje claro XX

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Luces del indicador de sentido de aterrizaje LD Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO | \Y N B O M
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

No utilizable AS X X
Totalmente retirado AW X X
Completado cC

Cancelado CN

Instalado Cs X X
Lenguaje claro XX

28/9/09
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Apéndice B.  Criterios de seleccion de los NOTAM 0-B-5
CATEGORIA: AGA — INSTALACIONES DE ILUMINACION (L)
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Luces de borde de pista (especificar pista) LE Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO | \ N B o} M
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
No utilizable AS X X
Totalmente retirado AW X X
Completado CcC
Cancelado CN
Instalado Cs
Activar TT
Lenguaje claro XX
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Luces de destellos en orden consecutivo (especificar pista) LF Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO | \Y N B O M
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
No utilizable AS X X X
Totalmente retirado AW X X
Completado cC
Cancelado CN
Instalado Cs
Activar TT
Lenguaje claro XX
28/9/09
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CATEGORIA: AGA — INSTALACIONES DE ILUMINACION (L)

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
lluminacién controlada por el piloto LG Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \ N B o} M
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

No utilizable AS X

Totalmente retirado AW X

Completado CcC

Cambiado CH X X X
Cancelado CN

Instalado CS X

En prueba, no utilizar CT X

Limitado a . . . (especificar) LT X X X
Lenguaje claro XX

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO Alcance: A

Luces de pista de alta intensidad (especificar pista) LH Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CODIGO | \ N B o} M
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

No utilizable AS X X X
Totalmente retirado AW X X
Completado CcC

Cancelado CN

Instalado CS

Activar TT

Lenguaje claro XX

28/9/09
Nam. 2



Capitulo 6.  NOTAM

Apéndice B.  Criterios de seleccion de los NOTAM 6-B-7
CATEGORIA: AGA — INSTALACIONES DE ILUMINACION (L)
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Luces de identificador de extremo de pista (especificar pista) LI Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO | \ N B o} M
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
No utilizable AS X X X
Totalmente retirado AW X X X
Completado CcC
Cancelado CN
Instalado Cs
Activar T
Lenguaje claro XX
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Luces de indicador de alineacién de pista (especificar pista) LJ Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO | \Y N B O M
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
No utilizable AS X X X X
Totalmente retirado AW X X
Completado cC
Cancelado CN
Instalado Cs
Activar TT
Lenguaje claro XX
28/9/09
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CATEGORIA: AGA — INSTALACIONES DE ILUMINACION (L)

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO Alcance: A
Componentes del sistema de iluminacién de aproximacién de Categoria Il cODIGO

(especificar pista) LK Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | Vv N B o M
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

No utilizable AS

Totalmente retirado AW

Completado CcC

Cancelado CN

Instalado CSs X X X
Activar T X X X
Lenguaje claro XX

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Luces de pista de baja intensidad (especificar pista) LL Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \% N B (0] M
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

No utilizable AS

Totalmente retirado AW X

Completado CcC

Cancelado CN

Instalado CSs X X X
Activar TT X X X
Lenguaje claro XX

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Luces de pista de mediana intensidad (especificar pista) LM Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CODIGO | \Y N B (0] M
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

No utilizable AS X X X
Totalmente retirado AW X X X
Completado CcC

Cancelado CN

Instalado CS

Activar TT

Lenguaje claro XX
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Apéndice B.  Criterios de seleccion de los NOTAM 6-B-9
CATEGORIA: AGA — INSTALACIONES DE ILUMINACION (L)
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Indicador de trayectoria de aproximacion de precision (PAPI) (especificar pista) LP Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO | \ N B o} M
Las horas de servicio son ahorade . . . a . .. (especificar) AH X X X X
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
Disponible a solicitud AR X X X X
No utilizable AS
Totalmente retirado AW
Completado CC
Cancelado CN
Instalado CS X X X
En prueba, no utilizar CT X X X
Activar TT X X X
Lenguaje claro XX
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Todas las instalaciones de iluminacion del area de aterrizaje LR Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO | \ N B o} M
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
No utilizable AS X X X X
Totalmente retirado AW X X X X
Completado CcC
Cancelado CN
Instalado Cs X X X X X
Activar TT X X X
Lenguaje claro XX
28/9/09
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CATEGORIA: AGA — INSTALACIONES DE ILUMINACION (L)

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A

Luces de zona de parada (especificar pista) LS Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \ B o} M
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

No utilizable AS

Totalmente retirado AW

Completado CcC

Cancelado CN

Instalado CS X X

Lenguaje claro XX

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A

Luces de umbral (especificar pista) LT Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \Y B (o] M
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

No utilizable AS

Totalmente retirado AW

Completado CcC

Cancelado CN

Instalado CS X X
Activar TT X X
Lenguaje claro XX
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Apéndice B.  Criterios de seleccion de los NOTAM 0-B-11
CATEGORIA: AGA — INSTALACIONES DE ILUMINACION (L)
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Indicador de trayectoria de aproximacion de helicoptero LU Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \Y N B (0] M
Las horas de servicio son ahorade . . . a . .. (especificar) AH X X X X X
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
Disponible a solicitud AR X X X X X
No utilizable AS
Totalmente retirado AW X
Completado CcC
Cancelado CN
Instalado CS X X X
En prueba, no utilizar CT X X X
Activar TT X X
Lenguaje claro XX
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Sistema visual indicador de pendiente de aproximacion (especificar tipo y pista) LV Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \% N B (0] M
Las horas de servicio son ahorade . . . a. .. (especificar) AH X X X X
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
Disponible a solicitud AR X
No utilizable AS
Totalmente retirado AW X X X X
Completado CcC
Cancelado CN
Instalado CS X X X X
En prueba, no utilizar CT X X X X
Activar TT X X
Lenguaje claro XX
28/9/09
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CATEGORIA: AGA — INSTALACIONES DE ILUMINACION (L)

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
lluminacion de helipuerto LW Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO | \ N B o} M
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

Disponible a solicitud AR X X

No utilizable AS X X

Totalmente retirado AW X X

Completado CcC

Cancelado CN

Instalado CsS X X

Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A

Luces de eje de calle de rodaje (especificar calle de rodaje) LX Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CODIGO | \Y N B O M
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

No utilizable AS

Totalmente retirado AW X X X
Completado CcC

Cancelado CN

Instalado CS X X X
Lenguaje claro XX

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A

Luces de borde de calle de rodaje (especificar pista) LY Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \Y N B (6] M
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

No utilizable AS

Totalmente retirado AW

Completado CcC

Cancelado CN

Instalado Cs X X X
Lenguaje claro XX

28/9/09
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Apéndice B.  Criterios de seleccion de los NOTAM 6-B-13
CATEGORIA: AGA — INSTALACIONES DE ILUMINACION (L)
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Luces de zona de toma de contacto en la pista (especificar pista) Lz Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO | \Y N B O M
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
No utilizable AS X X X
Totalmente retirado AW X X
Completado cC
Cancelado CN
Instalado Cs X X
Activar TT X X
Lenguaje claro XX
CATEGORIA: AGA — AREA DE MOVIMIENTO Y ATERRIZAJE (M)
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CODIGO Alcance: A
Area de movimiento MA Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | Y N B (6] M
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
Completado CcC
Cancelado CN
Se ha terminado el trabajo HV
Prosiguen los trabajos HW X X X
Cerrado LC X X X X X
No pueden usarla las aeronaves que pesen mas de . . . (especificar) LH X X X X X
Aeronaves restringidas a pistas y a calles de rodaje LR X X X X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X X X X
Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX
28/9/09
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CATEGORIA: AGA — AREA DE MOVIMIENTO Y ATERRIZAJE (M)

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Carga admisible (especificar parte del area de aterrizaje o del area de movimiento) MB Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO | \Y N B O
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

Completado CcC

Cambiado CH X X X X
Cancelado CN

Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO Alcance: A
Zona libre de obstaculos (especificar pista) MC Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CODIGO | \Y N B O
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

Completado CcC

Cancelado CN

Se ha terminado el trabajo HV

Prosiguen los trabajos HW

Utilizable, pero se aconseja precaucion por causa de lo siguiente . . . (especificar) LX X

Lenguaje claro XX

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Distancias declaradas (especificar pista) MD Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CODIGO | \Y N B (e}
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

Completado CcC

Cambiado CH X X X X X
Cancelado CN

Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX
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Apéndice B.  Criterios de seleccion de los NOTAM 6-B-15
CATEGORIA: AGA — AREA DE MOVIMIENTO Y ATERRIZAJE (M)
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Sistema de guia de rodaje MG Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO | \Y N B O M
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
No utilizable AS X
Totalmente retirado AW X
Completado CcC
Cancelado CN
Instalado Cs X
Limitado a . . . (especificar) LT
Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Dispositivo de parada en la pista (especificar pista) MH Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CODIGO | \Y N B O M
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
No utilizable AS X X X
Totalmente retirado AW X X X X X
Completado CcC
Cancelado CN
Instalado (O] X X X
Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX
28/9/09
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CATEGORIA: AGA — AREA DE MOVIMIENTO Y ATERRIZAJE (M)

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A

Zona de estacionamiento MK Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO | \Y N B O M
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

Disponible, se necesita un permiso previo AP X X X X
Disponible a solicitud AR X X X X
Cancelado CN

Se ha terminado el trabajo HV

Prosiguen los trabajos HW X X X
Cerrado LC X X X X

No pueden usarlo las aeronaves que pesen mas de . . . (especificar) LH X X X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X X
Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A

Balizaje diurno (especificar umbral, eje, etc.) MM Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO | V |[N| B o M
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

Totalmente retirado AW X X
Completado CC

Cancelado CN

Instalado CS X X
Lenguaje claro XX

28/9/09
Nam. 2



Capitulo 6.  NOTAM
Apéndice B.  Criterios de seleccion de los NOTAM 6-B-17

CATEGORIA: AGA — AREA DE MOVIMIENTO Y ATERRIZAJE (M)

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Plataforma MN Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \% N B (0] M
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
Completado CcC
Cancelado CN
Instalado Cs X X X
Se ha terminado el trabajo HV
Prosiguen los trabajos HW X X X X
Cerrado LC X X X X X
No pueden usarlo las aeronaves que pesen mas de . . . (especificar) LH X X X X X
Aeronaves restringidas a pistas y a calles de rodaje LR X X X X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X X X X
Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CODIGO Alcance: A
Barra de parada (especificar calle de rodaje) MO Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \ N B O M
Disponible para operaciones diurnas AD X X X
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Disponible para operaciones nocturnas AN X X X
Operacional AO
Disponible a solicitud AR
Totalmente retirado AW
Completado CcC
Cancelado CN
Realineado CL X X X
Instalado Cs X X X
Se ha terminado el trabajo HV
Prosiguen los trabajos HW X X X
Cerrado LC X X X
No pueden usarlo las aeronaves que pesen mas de . . . (especificar) LH X X X
Puede usarse en una longitud de . . . y un ancho de . . . (especificar) LL X X X
Cerrado para toda clase de operaciones nocturnas LN X X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X X
Lenguaje claro XX

28/9/09

Num. 2



6-B-18 Manual para los servicios de informacion aerondutica

CATEGORIA: AGA — AREA DE MOVIMIENTO Y ATERRIZAJE (M)

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A

Puestos de estacionamiento de aeronave (especificar) MP Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO | \Y N B O M
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

Disponible, se necesita un permiso previo AP X X X X
Disponible a solicitud AR X X X X
Totalmente retirado AW X X X
Completado CcC

Cancelado CN

Instalado Cs X X X
Se ha terminado el trabajo HV

Prosiguen los trabajos HW X X X
Cerrado LC X X X X

No pueden usarlo las aeronaves que pesen mas de . . . (especificar) LH X X X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X X
Activar TT X X X X
Lenguaije claro XX

28/9/09

Nam. 2



Capitulo 6.  NOTAM

Apéndice B.  Criterios de seleccion de los NOTAM 0-B-19
CATEGORIA: AGA — AREA DE MOVIMIENTO Y ATERRIZAJE (M)
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Pista (especificar pista) MR Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \% N B (0] M
Disponible para operaciones diurnas AD X X X X X
Las horas de servicio son ahorade . . . a . .. (especificar) AH X X X X X
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Unicamente operaciones militares AM X X X X X
Disponible para operaciones nocturnas AN X X X X X
Operacional AO
Disponible, se necesita un permiso previo AP
Disponible a solicitud AR
Totalmente retirado AW X X X X X
Completado CcC
Realineado CL X X X X X
Desplazado CM X X X
Cancelado CN
Instalado Cs X X X X X
Se ha terminado el trabajo HV
Prosiguen los trabajos HW X X X X X
Concentracion de aves HX X X X X X
Reservado para aeronaves locales LB X X X X X
Cerrado LC X X X X X
No pueden usarlo las aeronaves que pesen mas de . . . (especificar) LH X X X X X
Cerrado para las operaciones IFR LI X X X X
Puede usarse en una longitud de . . . y un ancho de . . . (especificar) LL X X X X X
Cerrado para toda clase de operaciones nocturnas LN X X X X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X X X X
Cerrado para las operaciones VFR LV X X X X
Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX
28/9/09

Num. 2
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CATEGORIA: AGA — AREA DE MOVIMIENTO Y ATERRIZAJE (M)

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Zona de parada (especificar pista) MS Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO | \Y N B O M
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

Totalmente retirado AW X X X X
Completado CcC

Cancelado CN

Instalado CS X X X X
Se ha terminado el trabajo HV

Prosiguen los trabajos HW X X X X
Cerrado LC X X X X
No pueden usarlo las aeronaves que pesen mas de . . . (especificar) LH X X X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X X X
Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Umbral (especificar pista) MT Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | Y N B (6] M
Completado CcC

Desplazado CM X X X X X
Cancelado CN

Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX

28/9/09

Nam. 2



Capitulo 6.  NOTAM

Apéndice B.  Criterios de seleccion de los NOTAM 6-B-21
CATEGORIA: AGA — AREA DE MOVIMIENTO Y ATERRIZAJE (M)
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Apartadero de viraje de pista (especificar pista) MU Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO | \Y N B O M
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
Totalmente retirado AW X X X
Completado CcC
Cancelado CN
Instalado CS X X X
Se ha terminado el trabajo HV
Prosiguen los trabajos HW X X X
Cerrado LC X X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X X
Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Franja (especificar pista) MW Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO | \Y N B O M
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
Completado CcC
Cancelado CN
Se ha terminado el trabajo HV
Prosiguen los trabajos HW
Cerrado LC X
Limitado a . . . (especificar) LT
Lenguaje claro XX
28/9/09

Num. 2
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CATEGORIA: AGA — AREA DE MOVIMIENTO Y ATERRIZAJE (M)

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A

Calles de rodaje (especificar) MX Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \% N B (0] M
Disponible para operaciones diurnas AD X X X
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Disponible para operaciones nocturnas AN X X X
Operacional AO

Disponible a solicitud AR

Totalmente retirado AW X

Completado CcC

Realineado CL X X X
Cancelado CN

Instalado CS X X X
Se ha terminado el trabajo HV

Prosiguen los trabajos HW X X X
Cerrado LC X X X
No pueden usarlo las aeronaves que pesen mas de . . . (especificar) LH X X X
Puede usarse en una longitud de . . . y un ancho de . . . (especificar) LL X X X
Cerrado para toda clase de operaciones nocturnas LN X X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X X
Lenguaije claro XX

28/9/09

Nam. 2



Capitulo 6.  NOTAM

Apéndice B.  Criterios de seleccion de los NOTAM 6-B-23
CATEGORIA: AGA — AREA DE MOVIMIENTO Y ATERRIZAJE (M)
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Calle de salida rapida (especificar) MY Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \% N B (0] M
Disponible para operaciones diurnas AD X X X X X
Las horas de servicio son ahorade . . . a . .. (especificar) AH X X X X X
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Unicamente operaciones militares AM X X X X X
Disponible para operaciones nocturnas AN X X X X X
Operacional AO
Disponible, se necesita un permiso previo AP
Disponible a solicitud AR
Totalmente retirado AW X X X X X
Completado CcC
Realineado CL X X X X X
Desplazado CM X X X
Cancelado CN
Instalado Cs X X X X X
Se ha terminado el trabajo HV
Prosiguen los trabajos HW X X X X X
Concentracion de aves HX X X X X X
Reservado para aeronaves locales LB X X X X X
Cerrado LC X X X X X
No pueden usarlo las aeronaves que pesen mas de . . . (especificar) LH X X X X X
Cerrado para las operaciones IFR LI X X X X
Puede usarse en una longitud de . . . y un ancho de . . . (especificar) LL X X X X X
Cerrado para toda clase de operaciones nocturnas LN X X X X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X X X X
Cerrado para las operaciones VFR LV X X X X
Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX
28/9/09

Num. 2



6-B-24

Manual para los servicios de informacion aerondutica

CATEGORIA: AGA — INSTALACIONES Y SERVICIOS (F)

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Aerédromo FA Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \% N B (0] M
Disponible para operaciones diurnas AD X X X X X
Las horas de servicio son ahorade . . . a . .. (especificar) AH X X X X X
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Unicamente operaciones militares AM X X X X X
Disponible para operaciones nocturnas AN X X X X X
Operacional AO

Disponible, se necesita un permiso previo AP

Disponible a solicitud AR

Totalmente retirado AW X X X X X
Completado CcC

Identificacion o distintivo de llamada de radio cambiados a . . . (especificar) Cl X X X X X
Cancelado CN

Instalado CS X X X X X
Se esta cortando el césped HG X X X
Se terminado el trabajo HV

Prosiguen los trabajos HW X X X X X
Concentracion de aves HX X X X X X
Reservado para aeronaves locales LB X X X X X
Cerrado LC X X X X X
No pueden usarlo las aeronaves que pesen mas de . . . (especificar) LH X X X X X
Cerrado para las operaciones IFR LI X X X X
Cerrado para toda clase de operaciones nocturnas LN X X X X X
Aeronaves restringidas a pistas y a calles de rodaje LR X X X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X X X X
Cerrado para las operaciones VFR LV X X X X
Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX

28/9/09
Nam. 2



Capitulo 6.  NOTAM

Apéndice B.  Criterios de seleccion de los NOTAM 6-B-25
CATEGORIA: AGA — INSTALACIONES Y SERVICIOS (F)
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Dispositivo de medicion del rozamiento (especificar tipo) FB Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO | \Y N B O M
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
No utilizable AS
Totalmente retirado AW
Completado CcC
Cancelado CN
Instalado Cs X X X
Lenguaje claro XX
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Equipo de medicion de techo FC Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \Y N B (o] M
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
No utilizable AS
Totalmente retirado AW
Completado CcC
Cancelado CN
Instalado CS X X X
Lenguaje claro XX
28/9/09

Num. 2



6-B-26 Manual para los servicios de informacion aerondutica

CATEGORIA: AGA — INSTALACIONES Y SERVICIOS (F)

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A

Sistema de atraque (especificar AGNIS, BOLDS, etc.) FD Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \ N B o} M
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

Disponible, se necesita un permiso previo AP X X
Disponible a solicitud AR X X
No utilizable AS X X
Totalmente retirado AW X X
Completado CcC

Cancelado CN

Instalado CSs

Limitado a . . . (especificar) LT X X
Lenguaje claro XX

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO Alcance: A

Oxigeno (especificar tipo) FE Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \Y N B (o] M
Las horas de servicio son ahora de . . . a .. . . (especificar) AH X X X X X
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

Disponible, se necesita un permiso previo AP X X X X X
Disponible a solicitud AR X X X X X

No esta disponible (especificar razones, si corresponde) AU X X X X X
Totalmente retirado AW X X X X X
Completado CcC

Cancelado CN

Instalado (O] X X X X X
Reservado para aeronaves locales LB X X X X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X X X
Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX

28/9/09

Nam. 2



Capitulo 6.  NOTAM

Apéndice B.  Criterios de seleccion de los NOTAM 6-B-27
CATEGORIA: AGA — INSTALACIONES Y SERVICIOS (F)
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Extincion de incendio y salvamento FF Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO | \Y N B O M
Las horas de servicio son ahorade . . . a . .. (especificar) AH X X X X X
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
Disponible a solicitud AR X X X X X
No utilizable AS
Totalmente retirado AW X
Completado CcC
Se redujo a . . . (especificar) CG X X X
Cambiado CH X X X X X
Cancelado CN
Instalado Cs X X X X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X X
Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO Alcance: A
Control de movimientos en tierra FG Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \Y N B O M
Disponible para operaciones diurnas AD X X X
Las horas de servicio son ahorade . . . a . .. (especificar) AH X X
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Disponible para operaciones nocturnas AN X X X
Operacional AO
Disponible a solicitud AR X
No utilizable AS X X
Totalmente retirado AW X
Completado CcC
Identificacion o distintivo de llamada de radio cambiados a . . . (especificar) Cl X X X
Cancelado CN
Instalado Cs X X X
Lenguaje claro XX
28/9/09

Num. 2
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Manual para los servicios de informacion aerondutica

CATEGORIA: AGA — INSTALACIONES Y SERVICIOS (F)

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Zonal/plataforma de aterrizaje de helicéptero FH Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \% N B (0] M
Disponible para operaciones diurnas AD X X X

Las horas de servicio son ahorade . . . a . .. (especificar) AH X X X
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Unicamente operaciones militares AM X X X
Disponible para operaciones nocturnas AN X X X
Operacional AO

Disponible, se necesita un permiso previo AP X

Disponible a solicitud AR

Totalmente retirado AW X X X
Completado CcC

Identificacion o distintivo de llamada de radio cambiados a . . . (especificar) Cl X X X
Desplazado CM X X X
Cancelado CN

Instalado Cs X X X

Se ha terminado el trabajo HV

Prosiguen los trabajos HW X X X
Concentracion de aves HX X X X
Reservado para aeronaves locales LB X X X
Cerrado LC X X X
Cerrado para las operaciones IFR LI X X
Cerrado para toda clase de operaciones nocturnas LN X X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X X
Cerrado para las operaciones VFR LV X X
Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX

28/9/09
Nam. 2



Capitulo 6.  NOTAM

Apéndice B.  Criterios de seleccion de los NOTAM 6-B-29
CATEGORIA: AGA — INSTALACIONES Y SERVICIOS (F)
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Deshielo de aeronaves (especificar) Fl Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO | \Y N B O M
Las horas de servicio son ahorade . . . a . .. (especificar) AH X X X X X
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
Disponible, se necesita un permiso previo AP X X X X X
Disponible a solicitud AR X X X X X
No esta disponible (especificar razones, si corresponde) AU X X X X X
Totalmente retirado AW X X X X X
Completado CcC
Cancelado CN
Instalado CS X X X X X
Reservado para aeronaves locales LB X X X X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X X X X
Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO Alcance: A
Aceites (especificar tipo) FJ Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \Y N B O M
Las horas de servicio son ahora de . . . a .. . . (especificar) AH X X X X X
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
Disponible, se necesita un permiso previo AP X X X X X
Disponible a solicitud AR X X X X X
No esta disponible (especificar razones, si corresponde) AU X X X X X
Totalmente retirado AW X X X X X
Completado CcC
Cancelado CN
Instalado (O] X X X X
Reservado para aeronaves locales LB X X X X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X X X
Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX
28/9/09

Num. 2



6-B-30

Manual para los servicios de informacion aerondutica

CATEGORIA: AGA — INSTALACIONES Y SERVICIOS (F)

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Indicador de sentido de aterrizaje FL Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO | \Y N B O
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

No utilizable AS

Totalmente retirado AW

Completado CcC

Desplazado CM X

Cancelado CN

Instalado Cs X

Lenguaje claro XX

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Servicio meteorolégico (especificar tipo) FM Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO | \Y N B O
Las horas de servicio son ahorade . . . a . .. (especificar) AH X X X X
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

Disponible a solicitud AR X X X X
No esta disponible (especificar razones, si corresponde) AU X X X X
Completado CcC

Cancelado CN

Instalado (O] X X X X
Cerrado LC X X X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X X X
Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX

28/9/09
Nam. 2




Capitulo 6.  NOTAM

Apéndice B.  Criterios de seleccion de los NOTAM 6-B-31
CATEGORIA: AGA — INSTALACIONES Y SERVICIOS (F)
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Equipo de dispersién de niebla FO Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \% N B (0] M
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
Disponible a solicitud AR
No utilizable AS
Totalmente retirado AW
Completado CcC
Cancelado CN
Instalado Cs X
Activar TT X X X
Lenguaje claro XX
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CODIGO Alcance: A
Helipuerto FP Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \% N B (0] M
Disponible para operaciones diurnas AD X X X
Las horas de servicio son ahora de . . . a .. . . (especificar) AH X X X
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Unicamente operaciones militares AM X X X
Disponible para operaciones nocturnas AN X X X
Operacional AO
Disponible, se necesita un permiso previo AP X X X
Disponible a solicitud AR X
Totalmente retirado AW X
Completado CcC
Identificacion o distintivo de llamada de radio cambiados a . . . (especificar) Cl X X X
Cancelado CN
Instalado Cs X X X
Se ha terminado el trabajo HV
Prosiguen los trabajos HW X X X
Concentracién de aves HX X X X
Reservado para aeronaves locales LB X X X
Cerrado LC X X X
Cerrado para las operaciones IFR LI X X
Cerrado para toda clase de operaciones nocturnas LN X X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X X
Cerrado para las operaciones VFR LV X X
Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX
28/9/09

Num. 2



6-B-32

Manual para los servicios de informacion aerondutica

CATEGORIA: AGA — INSTALACIONES Y SERVICIOS (F)

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Equipo de remocion de la nieve FS Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \% N B (0]
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

Disponible a solicitud AR

No utilizable AS

Totalmente retirado AW

Completado CcC

Cancelado CN

Instalado Cs

Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CODIGO Alcance: A
Transmisémetro (especificar pista y, cuando corresponda,

indicativos de los transmisdmetros) FT Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CODIGO | \% N B (0]
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

No utilizable AS X
Totalmente retirado AW X
Completado CcC

Cancelado CN

Instalado CS X
Activar TT X X
Lenguaje claro XX
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Capitulo 6.  NOTAM

Apéndice B.  Criterios de seleccion de los NOTAM 6-B-33
CATEGORIA: AGA — INSTALACIONES Y SERVICIOS (F)
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Disponibilidad de combustible FU Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \% N B (0] M
Las horas de servicio son ahorade . . . a . .. (especificar) AH X X X X X
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
Disponible, se necesita un permiso previo AP X X X X X
Disponible a solicitud AR X X X X X
No esta disponible (especificar razones, si corresponde) AU X X X X X
Totalmente retirado AW X X X X X
Completado CcC
Cancelado CN
Instalado CS X X X X X
Reservado para aeronaves locales LB X X X X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X X X X
Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Indicador de la direccién del viento FW Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \% N B (0] M
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
No utilizable AS
Totalmente retirado AW X
Completado CcC
Desplazado CM X X
Cancelado CN
Instalado CS X X
Lenguaje claro XX
28/9/09
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CATEGORIA: AGA — INSTALACIONES Y SERVICIOS (F)

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Aduana/inmigracion Fz Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \% N B (0] M
Las horas de servicio son ahorade . . . a . .. (especificar) AH X X X X X
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
Disponible, se necesita un permiso previo AP X X X X X
Disponible a solicitud AR X X X X X
No esta disponible (especificar razones, si corresponde) AU X X X X X
Totalmente retirado AW X X X X X
Completado CcC
Cancelado CN
Instalado CS X X X X X
Reservado para aeronaves locales LB X X X X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X X X X
Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX

CATEGORIA: CNS — INSTALACIONES DE COMUNICACIONES Y VIGILANCIA (C)
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: AE
Instalaciones aeroterrestres (especificar servicio y frecuencia) CA Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \% N B (0] M
Las horas de servicio son ahora de . . . a .. . . (especificar) AH X X X
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
No utilizable AS X X X
Totalmente retirado AW X X X
Completado CcC
Las frecuencias de utilizacién han sido cambiadas a . . . (especificar) CF X X X
Identificacion o distintivo de llamada de radio cambiados a . . . (especificar) Cl X X X
Remplazado temporalmente por . . . (especificar) CR X X X
Instalado CSs X X X
Cancelado CN
Interferencia causada por . . . (especificar) LF X X X
Sujeto a interrupcion LS X X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X X
Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX
28/9/09
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Capitulo 6.  NOTAM

Apéndice B.  Criterios de seleccion de los NOTAM 6-B-35
CATEGORIA: CNS — INSTALACIONES DE COMUNICACIONES Y VIGILANCIA (C)
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: AE
Vigilancia dependiente automatica — radiodifusion (detalles) CB Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO | \Y N B O M
Las horas de servicio son ahorade . . . a . .. (especificar) AH X X X X
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
No utilizable AS X X X X
Totalmente retirado AW X X
Completado CcC
Las frecuencias de utilizacién han sido cambiadas a . . . (especificar) CF
Identificacion o distintivo de llamada de radio cambiados a . . . (especificar) Cl X X X X
Cancelado CN
Remplazado temporalmente por . . . (especificar) CR X X X X
Instalado Cs X X X X
Interferencia causada por . . . (especificar) LF X X X X
Sujeto a interrupcion LS X X X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X X X
Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: AE
Vigilancia dependiente automatica — contrato (detalles) cC Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | Vv N B O M
Las horas de servicio son ahorade . . . a . .. (especificar) AH X X X X
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
No utilizable AS X X X
Totalmente retirado AW X X X X
Completado CcC
Las frecuencias de utilizacién han sido cambiadas a . . . (especificar) CF
Identificacion o distintivo de llamada de radio cambiados a . . . (especificar) Cl X X X X
Cancelado CN
Remplazado temporalmente por . . . (especificar) CR X X X X
Instalado Cs X X X X
Interferencia causada por . . . (especificar) LF X X X X
Sujeto a interrupcion LS X X X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X X X
Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX
28/9/09
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CATEGORIA: CNS — INSTALACIONES DE COMUNICACIONES Y VIGILANCIA (C)

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO Alcance: AE
Comunicaciones por enlace de datos entre controlador-piloto CODIGO

(especificar la aplicacion) CD Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \ N B O M
Las horas de servicio son ahora de . . . a .. . . (especificar) AH X X X X
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

No utilizable AS X X X X
Totalmente retirado AW X X X X
Completado CcC

Las frecuencias de utilizacién han sido cambiadas a . . . (especificar) CF X X X
Identificacion o distintivo de llamada de radio cambiados a . . . (especificar) Cl X X X X
Cancelado CN

Remplazado temporalmente por . . . (especificar) CR X X X X
Instalado (O] X X X X
Interferencia causada por . . . (especificar) LF X X X X
Sujeto a interrupcion LS X X X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X X X
Activar TT X X X X
Lenguaje claro XX

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO Alcance: E
Radar de vigilancia en ruta CE Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CODIGO | \Y N B O M
Las horas de servicio son ahora de . . . a .. . . (especificar) AH X X
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

No utilizable AS

Totalmente retirado AW

Completado CcC

Las frecuencias de utilizacién han sido cambiadas a . . . (especificar) CF X X
Identificacion o distintivo de llamada de radio cambiados a . . . (especificar) Cl X X
Cancelado CN

Remplazado temporalmente por . . . (especificar) CR X X
Instalado CS X X

En prueba, no utilizar CT X X
Interferencia causada por . . . (especificar) LF X X
Sujeto a interrupcion LS X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X
Activar TT X X X
Lenguaje claro XX

28/9/09
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Capitulo 6.  NOTAM

Apéndice B.  Criterios de seleccion de los NOTAM 6-B-37
CATEGORIA: CNS — INSTALACIONES DE COMUNICACIONES Y VIGILANCIA (C)
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Sistema de aproximacion dirigida desde tierra (GCA) CG Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO | \Y N B O M
Las horas de servicio son ahorade . . . a . .. (especificar) AH X X X
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
Disponible, se necesita un permiso previo AP X X X
Disponible a solicitud AR X X X
No utilizable AS X X X
Totalmente retirado AW X X X
Completado CcC
Las frecuencias de utilizacién han sido cambiadas a . . . (especificar) CF X X X
Identificacion o distintivo de llamada de radio cambiados a . . . (especificar) Cl X X X
Cancelado CN
Instalado CS X X X
En prueba, no utilizar CT X X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X X
Activar TT X X X
Lenguaje claro XX
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: E
Sistema de llamada selectiva (SELCAL) CL Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | Vv N B O M
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
No utilizable AS X X
Totalmente retirado AW
Completado cC
Las frecuencias de utilizacion han sido cambiadas a . . . (especificar) CF X
Identificacion o distintivo de llamada de radio cambiados a . . . (especificar) Cl X
Cancelado CN
Instalado CS
En prueba, no utilizar CT
Limitado a . . . (especificar) LT
Lenguaje claro XX
28/9/09

Num. 2



6-B-38

Manual para los servicios de informacion aerondutica

CATEGORIA: CNS — INSTALACIONES DE COMUNICACIONES Y VIGILANCIA (C)

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Radar de movimiento en la superficie CM Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO | \Y N B O
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

No utilizable AS

Totalmente retirado AW

Completado CcC

Cancelado CN

Instalado Cs X

En prueba, no utilizar CT

Limitado a . . . (especificar) LT X X

Lenguaje claro XX

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Radar de aproximacion de precision (PAR) (especificar pista) CP Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CODIGO | \Y N B O
Las horas de servicio son ahora de . . . a .. . . (especificar) AH X X X
Funcionamiento normal reanudado AK

Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones

anteriormente publicadas) AL

Operacional AO

Disponible, se necesita un permiso previo AP X X X
Disponible a solicitud AR X X X
No utilizable AS X X X
Totalmente retirado AW X X X
Completado CcC

Las frecuencias de utilizacién han sido cambiadas a . . . (especificar) CF X X X
Cancelado CN

Identificacion o distintivo de llamada de radio cambiados a . . . (especificar) Cl X X X
Instalado CS X X X
En prueba, no utilizar CT X X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X X
Activar TT X X X
Lenguaje claro XX
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Capitulo 6.  NOTAM

Apéndice B.  Criterios de seleccion de los NOTAM 6-B-39
CATEGORIA: CNS — INSTALACIONES DE COMUNICACIONES Y VIGILANCIA (C)
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO Alcance: A
Elemento radar de vigilancia del sistema radar de aproximacion CcODIGO
de precision (especificar longitud de onda) CR Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \ N B O M
Las horas de servicio son ahora de . . . a .. . . (especificar) AH X X
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
Disponible, se necesita un permiso previo AP X X
Disponible a solicitud AR X X
No utilizable AS X X
Totalmente retirado AW X X
Completado CcC
Las frecuencias de utilizacién han sido cambiadas a . . . (especificar) CF X X
Cancelado CN
Identificacion o distintivo de llamada de radio cambiados a . . . (especificar) Cl X X
Instalado CS X X
En prueba, no utilizar CT X X
Sujeto a interrupcion LS X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X
Activar TT X X
Lenguaje claro XX
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: AE
Radar secundario de vigilancia (SSR) CS Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \Y N B (o] M
Las horas de servicio son ahorade . . . a . .. (especificar) AH X X
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
No utilizable AS X
Totalmente retirado AW
Completado cC
Las frecuencias de utilizacion han sido cambiadas a . . . (especificar) CF X X
Identificacion o distintivo de llamada de radio cambiados a . . . (especificar) Cl X X
Cancelado CN
Instalado CS X X
En prueba, no utilizar CT X X
Sujeto a interrupcion LS X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X
Activar TT X X X
Lenguaije claro XX
28/9/09
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CATEGORIA: CNS — INSTALACIONES DE COMUNICACIONES Y VIGILANCIA (C)

SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: AE
Radar de vigilancia de area terminal (TAR) CT Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO cODIGO | \Y N B O M
Las horas de servicio son ahorade . . . a . .. (especificar) AH X X
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
No utilizable AS X X
Totalmente retirado AW X X
Completado CcC
Las frecuencias de utilizacién han sido cambiadas a . . . (especificar) CF
Identificacion o distintivo de llamada de radio cambiados a . . . (especificar) Cl X X
Cancelado CN
Instalado CS X X
En prueba, no utilizar CT X X
Sujeto a interrupcion LS X X
Limitado a . . . (especificar) LT X X
Activar TT X X X
Lenguaije claro XX

CATEGORIA: CNS — SISTEMAS DE ATERRIZAJE POR INSTRUMENTOS Y MICROONDAS (1)
SEGUNDA Y TERCERA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO Alcance: A
Sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS) (especificar pista) IC Transito Objetivo
CUARTA Y QUINTA LETRAS — SIGNIFICADO CcODIGO | \Y N B (o] M
Utilizable, pero se ha comprobado solamente en tierra,
se espera comprobacion en vuelo AG X X X
Las horas de servicio son ahora de . . . a .. . . (especificar) AH X X X X
Funcionamiento normal reanudado AK
Funcionando (o de nuevo funcionando a reserva de limitaciones/condiciones
anteriormente publicadas) AL
Operacional AO
No utilizable AS X X X X
Totalmente retirado AW X X X X
Completado CcC
Las frecuencias d