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ACLARATORIA

El presente informe interino es un documento técnico que refleja las conclusiones
preliminares de la DIRECCION GENERAL PARA LA PREVENCION E 4NVESTIGACION
DE ACCIDENTES AEREOS DEL MINISTERIO DEL PODER PORULAR PARA
TRANSPORTE ACUATICO Y AEREO, con relacion a las circunst@fieiasyen que se
produjo el suceso, objeto de la presente investigacion.

De conformidad con lo sefialado en el Anexo 13 al CONVENIO 'SOBRE AVIACION CIVIL
INTERNACIONAL (Chicago/44), ratificado por la Ley Aprobatoria delsProtocolo Relativo al
Texto Auténtico Trilingtie del Convenio Sobre Aviacién Ciil Interna€ional, publicado en
Gaceta Oficial de la Republica de Venezuela N° 19767de,fecha 22 de febrero de 1977,
esta investigacion técnica tiene un caracter estrictamente administrativo, sin que sus
conclusiones generen presunciéon de culpas sobredosthechos investigados.

El capitulo 5 del mismo anexo, aparte 5.4.1/seyestablece lo siguiente: Recomendacion -
Todo procedimiento judicial o administrativo,paraydeterminar la culpa o responsabilidad
deberia ser independiente de toda investigacion que se realice en virtud de las
disposiciones del presente anexo.

La conduccion de la investigacions, ha sido efectuada uUnicamente con el objetivo
fundamental de prevenir sucesos similares, de modo que no se ha recurrido
necesariamente en todos logcasos a procedimientos de prueba de tipo judicial.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan los de cualquier otra, de
indole administrativa‘oYjudicial, que en relacién con las consecuencias del suceso, pudiera
ser incoada con,arreglo al ordenamiento legal. Igualmente es importante sefalar, que el
proceso de investigacion no ha culminado; por lo tanto, su contenido puede tener
variaciones,al presentarse informes posteriores a este.

Este informe cansta de cuatro partes:

INFORMACION SOBRE LOS HECHOS.
ANALISIS.

CONCLUSIONES.
RECOMENDACIONES.

AR &y
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LISTA DE ABREVIATURAS

Grados Centigrados

Combustible utilizado en motores de piston
Direccion General de Prevencion e Investigacion de AccidentesiAéreos
Instituto Nacional de Aeronautica Civil
Kilogramo (medida de peso)

Libras (medida de peso)

Megahertz ( unidad de frecuencia)

Nivel medio del mar

Millas nauticas (Medida de distancia)
Organizacion de Aviacion Civil Internacional
Tiempo desde reacondicionamiento

Tiempo Universal Coordinado

Reglas de vuelo visual

Condiciones meteorelggicas visuales
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SINOPSIS

La Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil del Ministeriey,del Poder
Popular para el Transporte y Comunicaciones, presenta el informe correspondiente
a la investigacion realizada con ocasion del incidente de la aeronave marca:
Cessna, modelo: C-500, matricula: YV1152, ocurrido el 05 de‘mayo del 2006, en la
fase de aproximacion al aeropuerto Caracas, ‘Oscar ‘Machado Zuloaga “de

Charallave, Edo Miranda.

Nota: A los efectos del presente informeg'se utilizard de preferencia la indicacion
horaria en tiempo universal coordinada  UTRC (Z), en formato de 24 horas, todas las
alturas seran con referencia al nivel medio del mar (MSL) y todos los rumbos seran

con referencia al norte magnético, a menos que expresamente se indigue otra cosa.

El dia 05 de mayo de 2010,%aaeronave antes identificada procedia del aeropuerto
“Gral. José Antonig Anzoategui” de Barcelona, Edo. Anzoategui (SVBC), con destino
al aeropuerto 4Caracas “Oscar Machado Zuloaga” de Charallave (SVCS), Edo.
Miranda, siéndolas*14:45 aproximadamente y luego de efectuar una aproximacion
visual desde, 14 NM al este, estando dentro del circuito de transito del aerédromo,
en tramo ‘eon el viento para la pista 10, la aeronave tuvo dos impactos con (02)

aves, resultando la aeronave con dafios de importancia.
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INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

RESENA DEL VUELO

Aproximadamente a las 14:45 del dia 05 de mayo de 2006, la aeronave bimgtor,
marca Cessha, modelo C-500, matricula YV1152, solo con la tripulacCién adordo,
efectuaba un vuelo desde el aeropuerto de Barcelona (SVBC) hacia elaeropuerto

Caracas (SVCS), cuando realizaba una aproximacioén visual a la pista 10, luego de
haber sido autorizada para aterrizar y durante la fase dé aproximacion final, fue
impactada por dos (02) aves. Después del impacto, lawtripulacion reviso los
parametros de las turbinas, encontrandose estosShen condiciones normales,

procediendo a aterrizar la aeronave.

LESIONES A PERSONAS

LESIONES TRIPULACION ] "PASAJEROS OTROS
MORTALES 0 0 0
GRAVES 0 0 0
LEVES 0 0 n/a
NINGUNA 2 0 n/a

DANOS A LA AERONAVE

Como consec@encia del impacto con las aves, la aeronave tuvo dafos en la seccién

de nariz, horde,del plano izquierdo y cobertor de la turbina izquierda.

Figura 2. Dafios en el cobertor de la turbina

Figura 1. Dafios en la seccion de nariz
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1.4 OTROS DANOS
No se registraron dafios adicionales como consecuencia del incidente.

1.5 INFORMACION SOBRE EL PERSONAL

1.5.1 Piloto al mando

Sexo: masculino

Nacionalidad: venezolana

Fecha de Nacimiento: 28/ 07/58

Tipo de Licencia: Piloto Comercial - Avion

Fecha de Expedicion: 13/07/05

Fecha de Vencimiento: 13/07/06

Restricciones Médicas: ninguna

Habilitaciones: Monomotores Terrestres, Multimotores Terrestres, C-500/550
Capitan, PA-31T Capitan, AC-90 Capitan, AC-80 Capitan.

1.5.2 Copiloto

Sexo: masculino

Nacionalidad: venezolana

Fecha de Nacimiento: 29/09/56

Tipo de Licengia; Piloto Comercial - Avidn

Fecha de Expedicion: 03/04/90

Fecha de‘Vencimiento: 19/09/2006

Restricciones Médicas: ninguna

Habllitaciones: Vuelo Instrumental, AC-90 Capitan, PA-31T Capitan, C-550
Copiloto, C-500 Copiloto.
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INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

1.6.1 Aeronave

Marca: Cessna

Modelo: C-500

Serial: 500-0043

Matricula: YV-1152

Ao de Fabricacion: 1.972

Certificado Tipo: A22CE

Propietario u Operador: Citation Eagle 500 C.A

1.6.2 Certificado de Matricula

Numero: 0386
Fecha de Expedicién: 29/11/2005

1.6.3 Certificado de Aeronavegabilidad

Fecha de Expedicion: 06/12/2005
Fecha de Vencimiento: 06/12/2007

Tipo: Especial/ Narmal/ Restringido / Transporte

1.6.4 Registros de mantenimiento
Horas totales de la aeronave (casco) (TSN): 6.986

1°6.5'Motores

Motor N°1:

Marca: Pratt & Witney

Modelo: JT15D-1A

Numero de Serial: N°1: PCE-76120
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Horas totales (TSN): 4910,5
Horas totales (TSO): 2185,4
Fecha dltima inspeccién de Mantenimiento: 08/03/06
Motor N2:
Marca: Pratt & Witney
Modelo: JT15D-1A
Numero de Serial: N°2: PCE-76457
Horas totales (TSN): 6414,1
Horas totales (TSO): 1616,5
Fecha dltima inspeccién de Mantenimiento: 08/03/06

1.6.6 Tipo de combustible utilizado
JP1-JET-Al

INFORMACION METEOROLOGICA:

20

BICENTE

ARIO

Las condiciones meteorologicas pararel momento del incidente eran adecuadas

para los vuelos VFR. Por€sto;\las condiciones meteoroldgicas no fueron factor

contribuyente en la ocurrencia del incidente.

AYUDAS A LA NAVEGACION :

Todas las radidayudas instaladas en el aeropuerto: VOR, ILS, luces ODALS, y PAPI

funcionaban con normalidad. La aeronave contaba con equipos VOR e ILS.

COMUNICACIONES

Sé realizaron de manera clara entre el Control de Aproximacion Tuy (APP) y el

piloto al mando de la aeronave.

INFORMACION SOBRE EL AERODROMO

1.10.1 Informacion general
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Nombre: Caracas/ Oscar Machado Zuloaga

Designacion OACI: SVCS

Coordenadas: 10°17°24'N / 66°48 54”"W

Orientacién de la Pista(s): 10/28

Superficie de la Pista: Concreto y asfalto

Dimensiones: 2000 X 45 m

Elevacion: 2145 Ft

Servicios Terrestres: Sanidad, AlS, ARO, MET, ATS, Combustible
Horario de Servicio: 10:00 / 02:00

1.10.2 Area Geografica
Regién centro- norte de Venezuela.
REGISTRADORES DE VUELO

La aeronave no estaba equipada con un registrador de datos de vuelo o con un
registrador de voz del puesto de pilotaje. La reglamentacion pertinente no exigia

transportar uno u otro dé les registradores.

INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL IMPACTO
La aeronave resulté con dafos en el borde de ataque del plano izquierdo.

INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

Ne. hubo ningun vestigio de que factores fisiologicos o incapacidades propias del

piloto; afectaran su actuacion o desempefio en vuelo.
INCENDIO

No se produjo fuego como consecuencia del Incidente.
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SUPERVIVENCIA

No hubo declaracién alguna de emergencia, ni ningun otro aspecto a considerar én
lo relativo a supervivencia.

ENSAYOS E INVESTIGACIONES

No se aplico ningln ensayo para la determinacién de la causa delFincidente.

INFORMACION ORGANICA Y DE DIRECCION

No fue relevante para la determinacion de la causa de este incidente.

INFORMACION ADICIONAL

Se efectud entrevistas al piloto y copiloto de la aeronave.
TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES

Bajo las circunstancias en que ‘ocurrio el incidente, no se practicaron pruebas

pertinentes para el misme.

ANALISIS

2.1 ANALISIS DEL'SUCESO

En imspeccion posterior al incidente realizada por la JIAAC, en el sitio de la
eventualidad, se pudo evidenciar que el impacto con las aves (zamuros), produjo
dafnos en la seccion de nariz, en el borde de ataque del plano izquierdo y cobertor
de larturbina izquierda. Cabe destacar que en aproximacion al aeropuerto Caracas,
“Oscar Machado Zuloaga” de Charallave, Edo. Miranda, se encuentra ubicado el
Relleno Sanitario La Bonanza, por la cual se ha determinado que vuelan en su
cercania un gran namero de aves de rapifia, localmente conocidos como Zamuros

(Nombre Cientifico: Coragyps atratus) los cuales habitan, se alimentan y se
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reproducen en el vertedero de basura, por ser su bioma natural. Por varios afos,
este vertedero de basura y la gran cantidad de zamuros alli existentes, han
generado una situacion que afecta la seguridad de las operaciones de vuelo en gl
area del Aeropuerto Caracas, la cual es ya bien conocida por las distintas

autoridades gubernamentales y aeronauticas de la region.

CONCLUSIONES
HECHOS DEFINIDOS

El piloto al mando contaba con la licencia de Piloto Comercial, — Avion vigente,
estaba habilitado en el equipo, contaba con un total.aproximadaesde 18.150 horas de
vuelo, y su certificado de aptitud psicofisica tambien estaba vigente.

La aeronave tenia el certificado de aeronavegabilidad vigente y en la inspeccion
practicada a la misma, posterior al incidente, no“se pudo evidenciar nada que
indicara que la aeronave hubiese presentado alguna falla, ni hubo ningun reporte

por parte del piloto en el cual manifestara‘que tenia algun problema a bordo.

CAUSAS

Esta Junta Investigadora, una vez analizados los factores primordiales que
intervienen en,el causal de un accidente e incidente de aviacidbn como son: Factor
Humano, \Factor, Material y Factor Fisico, y tomando en cuenta las caracteristicas
del incidente y las evidencias recopiladas en el transcurso de la investigacion,

considerael Factor Fisico como el causal de este accidente.

RECOMENDACIONES

Esta Junta Investigadora hace del conocimiento del lector que las recomendaciones
gue se ofrecen a continuacion, persiguen un caracter estrictamente administrativo,

sin que las conclusiones generen presuncion de culpas, reflejado a través de las
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medidas de prevencion recomendadas la finalidad de prevenir la recurrencia de las

causas que produjeron el accidente, con base en:

El capitulo 3, del Anexo 13 de la OACI, que indica textualmente: “El Unico objetive
de la investigacion de accidentes o incidentes sera la prevencion deyfuturos
accidentes o incidentes, el propdésito de esta actividad no es determinar la culpa o

responsabilidad”.

El capitulo 5 del mismo anexo, aparte 5.4.1, se establece’ lo siguiente:
Recomendacion - Todo procedimiento judicial o administrativo para determinar la
culpa o responsabilidad deberia ser independiente de toda imvestigacion que se

realice en virtud de las disposiciones del presenté anexo.

El articulo 97 de la Ley de Aerondutica Civilse indica: El objeto de la investigacion
de los accidentes e incidentes de aviacion es determinar las causas y factores que
contribuyeron al suceso, para implementar las acciones correctivas que impidan su
repeticion; sin perjuicio de las responsabilidades civiles, penales y administrativas a
gue hubiere lugar, establecidas‘de conformidad con el ordenamiento juridico.

Por todo lo anteriom,esta Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion, presenta

las siguientes féeomendaciones:

Al Instituto Nacional de Aeronautica Civil (INAC)

021/2006-AA1 Coordinar conjuntamente con los explotadores de los distintos
aeropuertos, la creacion de comités locales de prevencion de impactos con aves y

fauna, en cumplimiento con la Regulaciébn Aeronautica Venezolana 139, Seccion

139.44, referente a la Proteccion sobre peligro por Aves y otros Animales.
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021/2006-AA2 Implementar la normativa juridica para la creacién del Comité
Nacional de Prevencion del Peligro Aviario, con el objetivo de materializar la norma
emanada del organo rector de la Aviacion Civil (OACI) de adoptar medidas para el

control y prevencién del peligro aviario.

021/2006-AA3 Promover mesas de trabajo con las autoridades gubernamentales,
Ministerio del Ambiente y explotadores aeroportuarios, para estudiarila problematica

existente y establecer las medidas necesarias que mitiguen dichd prablema.
Al Responsable Administrativo del Aerédr  omo

021/2006-RAA Promover mesas de trabajo con ‘el INAC, con las autoridades
gubernamentales y Ministerio del Ambientegpara estadiar la problemética existente

y establecer las medidas necesarias que mitiguen dicho problema.

A la Gerencia General de Naveg acion Aérea y la Oficina de Coordinacion
Regional

021/2006-GOE1 Coordipary, cen los servicios ATS los procedimientos de
avistamientos y notificaciéon de impactos con aves, a los fines de transmitir a la

comunidad aeronduticayla informacion en forma oportuna.

Para lagrar. elebjetivo final de la investigacion de accidentes, haciendo una efectiva
labor de ‘prevencion, se requiere el compromiso del destinatario de las
recomendaciones de seguridad, a los fines de suministrar a esta Junta Investigadora
de Accidentes de Aviacion, la informacién relativa a las medidas correctivas que
fueron adoptadas para solventar las deficiencias detectadas.

POR LA JIAAC
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