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ACLARATORIA

El presente informe es un documento técnico que refleja las conclusiones de la DIRECCION
GENERAL PARA LA PREVENCION E INVESTIGACION DE ACCIDENTES AEREOS,DEk
MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA TRANSPORTE ACUATICO Y AEREO, con
relacion a las circunstancias en que se produjo el suceso, objeto de la presente investigacion,
COon Sus causas Yy sus consecuencias.

El Anexo 13, derivado del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Chicage/44), ratificado
por la Ley aprobatoria del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, publicade“en Gaceta
Oficial de la Republica de Venezuela N° 1976 de fecha 22 de febrero de 1977, indica en el
Capitulo 3, Generalidades, 3.1 Objetivo de la Investigacion, “Efwnices objetivo de la
investigacion de accidentes o incidentes sera la prevencion de futur@s accidentes e incidentes.
El propdsito de esta actividad no es determinar la culpa o la responsabilidad.”

De acuerdo con lo establecido en el art. 97 de la Ley de“Aerdnautica Civil, publicada en
Gaceta Oficial N° 39.140 de fecha 17 de marzo de 2009;.el objeto de la investigacion de los
accidentes e incidentes de aviacion es determinar las causas y factores que contribuyeron al
suceso, para implementar las acciones correctivas que impidan su repeticion; sin perjuicio de
las responsabilidades civiles, penales y administrativas a que hubiere lugar, establecidas de
conformidad con el ordenamiento juridico.

Este informe consta de cuatro partes:

INFORMACION SOBRE L OS HECHOS.
ANALISIS.

CONCLUSIONES:
RECQMENDACIONES.
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SINOPSIS

La Direccion General para la Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos del
Ministerio del Poder Popular para Transporte Acuatico y Aéreo, presenta el Informe
Final correspondiente a la investigacion realizada con ocasion del incidente ocurrido
con la aeronave YV1014C, de uso comercial, ocurrido en el Aeropuertos*Alberto
Carnevalli” de la ciudad de Mérida, Estado Mérida.

El incidente fue informado por la empresa Santa Barbara Airlines; a la"Direccion
General para la Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreesieome-organismo
encargado de la investigacion, de acuerdo a lo dispuesto en ellarticulo 99 de la ley
de Aeronautica Civil vigente de la Republica BolivarianaydenVenezuela, y la
Direcciébn a su vez produjo la notificacion del mismofa través del formulario
JIAA/NAI N° 098/2005.

Nota. A los efectos del presente informe, se utilizara de preferencia la indicacion
horaria en tiempo universal coordinado UTC (Z), en formato de 24 horas, todas las
alturas seran en referencia al nivel medio sdel, mar«(MSL) y todos los rumbos en
referencia al norte magnético, a menos qué expresamente se indique otra cosa.

El dia 20 de Diciembre de 2005 a lasi19:08,UTE, la aeronave marca: Aerospatiale,
modelo: ATR42, matricula: YV1014C, despegd del aeropuerto “Alberto Carnevalli”
de la ciudad de Mérida, estado Mefida y al momento del despegue testigos del
aeropuerto avistaron que esta habia soltado un caucho del tren de nariz. La
tripulaciéon al mando decidid.imaliaeropuerto de El Vigia (SVVG) puesto que era su
aeropuerto alterno. La aerenave resultd sin dafios que reportar. La tripulacion y los
pasajeros resultaron ilesos
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
1.1 RESENA DEL VUELO
1.1.1 El hecho
El dia 20 de diciembre de 2005, siendo las 19:08 UTC, la @eronave Marca:
Aerospatiale, Modelo: ATR-42-320, Serial: 368, Matricula: YV1014C perteneciente a
la empresa Santa Barbara Airlines, despegé del aeropuerto “Albérte Carnevalli” de
Mérida, Estado Mérida con destino al Aeropuerto Internacional.“Simén Bolivar’ de
Maiquetia, estado Vargas, cuando se encontraba en faserde, despegue recibié la
notificacion de la torre de control que los bomberos observaron el desprendimiento
del caucho izquierdo del tren de nariz. Una vez notificada lastripulacion decidi6 ir a
su aeropuerto alterno que en este caso es el aeropuerto “Juan Pablo Pérez Alfonso”
del Vigia, aterrizaron de forma normal y sin el cayche,izquierdo del tren de nariz.
1.2 LESIONES A PERSONAS
LESIONES TRIPULACION” |, "PASAJEROS OTROS
MORTALES 0 0 0
GRAVES 0 0 0
LEVES 0 0 n/a
NINGUNA 3 27 n/a
1.3 DANOS A LA AERONAVE
El incidente no @r0jO, dafios adicionales que reportar, ya que el tren de nariz
solamente perdio la rueda izquierda quedando la rueda de nariz derecha.
1.4 OTRQOS DAN@S
No se reportaron otros dafios como consecuencia del incidente.
1.5 LINFORMACION SOBRE EL PERSONAL

1:5.1Piloto al mando

Sexo: masculino

Nacionalidad: venezolana
Tipo de Licencia: Transporte de Linea Aérea - Avion
Fecha de Vencimiento: 01/01/2007

Antecedentes Médicos: ninguno

Habilitaciones: ATR42
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1.6

1.5.2 Copiloto

Sexo: masculino

Nacionalidad: venezolana

Tipo de Licencia: Piloto Comercial Avidn
Fecha de Vencimiento: 28/03/2006
Antecedentes Médicos: ninguno

Habilitaciones: ATR42, monomotores terrestres y vuelo instrumental.

INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

1.6.1 Aeronave

Marca: Aerospatiale

Modelo: ATR42-320

Serial: 368

Matricula: YV1014C

Afio de Fabricacion: 1985

Certificado Tipo: A53EU

Peso Maximo de Despegue: 36.8254zbs
Asientos (capacidad): 46

Ultima inspeccion de Mantenimiento:%.9/12/2005

1.6.2 Certificado de Aeronavegabilidad

Numero: 0857

Fecha de Expedicion:18/02/2005
Fecha de Vencimiente:\18/02/2007
Tipo: Normal

1.6.3 Motores

Posiciongl (I1zquierdo “LH”)
Marca: Pratt & Whitney Canada
Madelo: PW121

RPotencia: 2100 hp

Posicion 2 (Derecho “RH”)
Marca: Pratt & Whitney Canada
Modelo: PW121

Potencia: 2100 hp
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1.7

1.8

1.9

1.10

111

1.12

1.6.4 Masay Centrado

Peso vacio: 15.079 kg
Peso maximo de despegue: 16.700 kg
Capacidad de combustible: 5.625 Its

1.6.5 Tipo de combustible utilizado
JET Al
INFORMACION METEOROLOGICA:

De acuerdo a la informacién suministrada por el piloto de,la aeronave para el
momento del incidente la visibilidad era ilimitada, con _poca ndbosidad, vientos en
calma y con techo de nubes a 8.000 ft. Aproximadamente. Sin embargo, las
condiciones meteorologicas no fue factor_contribuyente en la ocurrencia del
incidente.

AYUDAS A LA NAVEGACION:
Este punto no se considero relevanteien el transcurso de la investigacion.
COMUNICACIONES

Todas las comunicaciones se* efectuaron de manera clara entre la tripulacion al
mando y Control de Ttansito Aéreo.

INFORMACION'SOBRE EL AERODROMO
1.10.1% Infermaeion General

NombreiAeropuerto “Alberto Carnevalli”
Designader: SVMD

Coordenadas: 08°34°56"'N/71°09°40""'W
Qrientacion de la Pista: 24-06

Superficie de la Pista: Asfaltada

REGISTRADORES DE VUELO

No se considero relevante la extraccion de la data de los registradores de vuelo
para determinar la causa del incidente.

INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL IMPACTO

Expediente 098/2005 DGPIAAE 10 Pag. 4



htt p: / / wwww. nppt . gob. ve

&"v""-’iw_;:;z ) Bolivariano| winisterio det Poder Popy
de Venezuela ira Transporte Acuatico y Aéreo

1.13

1.14

1.15

1.16

117

No se produjo impacto en el incidente.

INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

Dada la circunstancia del incidente la informacién no se considero relevante.

INCENDIO
No se produjo fuego como consecuencia del incidente.
SUPERVIVENCIA

No se produjeron lesiones a la tripulacion ni a los pasajerosycomo consecuencia del
incidente.

ENSAYOS E INVESTIGACIONES

En el transcurso de la investigacion efectuada a la'©OMAC de la aeronave, se hizo
un ensayo con el personal técnico demmantenimiento de los procedimiento para
cambiar de los cauchos del trengde nariz del ATR-42, se pudo evidenciar 4
inconformidades:

Realizaron el cambio del caucho izquierdo del tren de nariz de la aeronave,
obviando pasos del boletingécnico informativo que indicaban paso a paso como se
realizaba esta actividad.

No solicitaron los pernos kespectivos que van instalados en la tuerca de seguridad.
El perno de seguridad, requerido no se encontraba en el inventario del almacén de
repuesto, por_lo ‘guewutilizaron uno diferente al especificado en el Manual del
Fabricante.

Estaban usande Aeroshell Grease 5, una grasa lubricante diferente al especificado
en el Manual del Fabricante, donde establece como grasa lubricante el Aeroshell 22
MIL-G-81822, aunque compatibles, esta ultima de menor viscosidad y mayor rango
de temperatura,

INFORMACION ORGANICA Y DE DIRECCION

La empresa Santa Barbara Airlines C.A., es un explotador de servicio publico de
trasporte aéreo, certificada desde el 20 de Diciembre de 2006 por el Instituto
Nacional de aeronautica Civil de Venezuela bajo la modalidad “Domestica y
Bandera”, con sede en Caracas, Venezuela.
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1.18

1.19

3.1

3.2

INFORMACION ADICIONAL
No se requirié informacion adicional para la elaboracion de este informe.
TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES

Se realiz6 una prueba con el personal de mantenimiento de la empresa«a_ fin.de
evidenciar o constatar los procedimientos de instalacion y mantenimiento del tren.de
nariz.

ANALISIS

Se encontro el conjunto neumatico del tren de nariz, en la~eualisespudo observar
que el rin, junto con el rodamiento interno todavia tenia insertada la tuerca que
sujeta el conjunto al eje del tren, en donde no se encontré ehperno de sujecién que
sostiene el eje de tren de nariz unido con las ruedas de esteprmotivado esto a la
falta de tornillos adecuados en la instalacionwdeyla rueda, esto causé el
desprendimiento de la rueda del tren de nariz izQuierda.

CONCLUSIONES
HECHOS DEFINIDOS

Para el momento del incidente el pilote,al mando poseia licencia de Piloto Comercial
— Avion, su certificado de aptitud psicofisica estaba vigente; la aeronave tenia el
certificado de aeronavegabilidad vigente.

En la inspeccion pragticada a‘la aeronave posterior al incidente se pudo evidenciar
mediante una prueba‘conel personal de mantenimiento, que la rueda nimero 1 del
tren de nariz se encontraba soldada al conjunto de apoyo al tren por uso de grasa
diferente al establecido al Manual de Mantenimiento para el mecanismo de ajuste y
no presentar.el‘tornillos de seguridad necesario para su optimo desempefio y por
obviar algunos de'los pasos para la remocion e instalacion de las ruedas del tren.

CAUSAS

Esta Direccion General, tomando en cuenta las caracteristicas del incidente y las
evidencias recopiladas en el transcurso de la investigacion, considera el Factor
Material como causal de este incidente causado por falta del perno de sujecién
correspondiente a este conjunto de tren de nariz y el Factor Humano como
contribuyente de este incidente, especificamente por el incumplimiento de los
procedimientos y especificaciones de los manuales de mantenimiento.
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4. RECOMENDACIONES

La DGPIAAE hace conocimiento del lector que las recomendaciones de seguridad
que se ofrecen a continuacion, revisten un caracter estrictamente técnica V.

administrativo.
A la Gerencia de Mantenimiento

098/2005-OMA1: Cumplir con lo establecido en los Manuales de Mantenimiento de
las Aeronaves, en relacion al reemplazo y mantenimiento de los eauchas.del tren de

aterrizaje.

098/2005-OMA2: Realizar una inspeccion a la planificacion y ejeeucion de todos los
trabajos que se realicen a los trenes de aterrizaje de, las aeronayes,

098/2005-OMA3: Que el Departamento de Control “‘dey Calidad cumpla con lo
establecido en el Manual de Mantenimiento con‘sus funciones de supervisar cuando
se realizan trabajos de reparacion y/o remplazeydetalglin componente.

Para lograr el objetivo final de la investigagion'de accidentes, haciendo una efectiva
labor de prevencion, se requiere el compromiso del destinatario de las
recomendaciones de seguridad, a las fines de suministrar a esta Direccion General
para la Prevencion e investigacion deyAccidentes Aéreos, la informacion relativa a
las medidas correctivas que fueran adoptadas para solventar las deficiencias
detectadas.
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