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ACLARATORIA

El presente informe interino es un documento técnico que refleja las conclusiones
preliminares de la DIRECCION GENERAL PARA LA PREVENCION E INVESTIGACION
DE ACCIDENTES AEREOS DEL MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA
TRANSPORTE ACUATICO Y AEREO, con relacion a las circunstaficids en dque se
produjo el suceso, objeto de la presente investigacion.

De conformidad con lo sefialado en el Anexo 13 al CONVENIO SQBRE AVIACION CIVIL
INTERNACIONAL (Chicago/44), ratificado por la Ley AprobatoriasrdeliProtécolo Relativo al
Texto Auténtico Trilinglie del Convenio Sobre Aviacion Civil Internacienal, publicado en
Gaceta Oficial de la Republica de Venezuela N° 1976 de decha 22"de febrero de 1977,
esta investigacion técnica tiene un cardcter estrictamenteyadministrativo, sin que sus
conclusiones generen presuncion de culpas sobre los hechas investigados.

El capitulo 5 del mismo anexo, aparte 5.4.1, se establece lo siguiente: Recomendacion -
Todo procedimiento judicial o administrativo paray,determinar la culpa o responsabilidad
deberia ser independiente de toda investigacion. que se realice en virtud de las
disposiciones del presente anexo.

La conduccion de la investigacion, ha sido efectuada uUnicamente con el objetivo
fundamental de prevenir suceses “similares, de modo que no se ha recurrido
necesariamente en todos los casos:a procedimientos de prueba de tipo judicial.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan los de cualquier otra, de
indole administrativa o jddicial, que en relacién con las consecuencias del suceso, pudiera
ser incoada con arreglo‘al ordenamiento legal. Igualmente es importante sefalar, que el
proceso de inyestigacién,no ha culminado; por lo tanto, su contenido puede tener
variaciones al presentarse informes posteriores a este.

Este informe constade cuatro partes:

INFORMACION SOBRE LOS HECHOS.
ANALISIS.

CONCLUSIONES.
RECOMENDACIONES.

il 4 o >
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LISTA DE ABREVIATURAS

T Grados Centigrados

ATP Airline Transport Pilot (Piloto de transporte de Linea Aérea)
CFIT Impacto controlado contra el terreno

CRM Crew Resources Management (Gestion de Recursos de Cabina)
DGPIAA Direccion General de Prevencion e Investigacion de Accidentes Aereos.
FAA Federal Aviation Administration

Ft Pies (unidad de longitud)

Hrs Horas

INAC Instituto Nacional de Aeronautica Civil

Inhg Pulgadas de mercurio

JP1 Combustible utilizado en motoresaturbina.

Kg Kilogramo (unidad de masa)

km Kildmetros

M Metros

MALS Luces de aproximaeion

MSL Nivel medio del'mat

NDB Radiofaro'no direccional

NM Millas nautieas (Medida de distancia)

OACI Organizacion de Aviacion Civil Internacional

PAPI Indicador de trayectoria de aproximacién de precision

QNH Reglaje de la subescala del altimetro para obtener elevacién en tierra
RL Luces de Aproximacion

TSN Tiempo desde nuevo

TSO Tiempo desde reacondicionamiento

UTC Tiempo Universal Coordinado

VOR Ayuda de Rango Omnidireccional
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SINOPSIS.

La Direccion General para la Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos«del
Ministerio del Poder Popular para Transporte Acuatico y Aéreo, preséntael Informe
Final correspondiente a la investigacion realizada con ocasiéon, del<accidente
ocurrido con la aeronave N27VQ, de uso privado, ocurridoy en el aeropuerto

Internacional “Arturo Michelena” Valencia, Estado Carabohbo (SVVA).

Nota. A los efectos del presente informe, se utilizara de preferencia la indicacion
horaria en tiempo universal coordinado UTC (Z);.en formato de 24 horas, todas las
alturas seran en referencia al nivel medi@ del mar(MSL) y todos los rumbos en

referencia al norte magnético, a menos que,expresamente se indique otra cosa.

El dia 20 de Junio de 2005, siendoJas 23:00, la aeronave marca: Cessna, modelo
525A, Serial: 525A0221  anatricula: N27VQ, procedente del Aeropuerto internacional
“La Chinita” Maracaibo, Estado Zulia (SVMC), se sali6 de la pista 10/28 durante el
aterrizaje en el Ae€repuerto Internacional “Arturo Michelena” (SVVA) resultando esta

con dafas de impotrtancia en la Célula y sus ocupantes ilesos.
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INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

RESENA DEL VUELO

1.1.1 Antecedentes del vuelo

El dia 20 de junio del 2005, la empresa Venequip, programa diferentes vuelos en el
territorio venezolano, iniciando sus operaciones a las 09:00°UTC con el primer
vuelo, Barquisimeto — Valencia, el segundo vuelo fue Valeficia = Maiquetia, el tercer
vuelo Maiquetia-Barquisimeto, un cuarto vuelo Barquisimeto-Maracaibo, y por
ultimo prosiguiendo con su itinerario programade,el“ultimo vuelo era Maracaibo-
Valencia. Durante el regreso de Maracaibo haciavalencia la tripulacién ya mantenia

mas de catorce horas de servicios.

1.1.2 El hecho

El vuelo fue programado con un nivelide vuelo de veintisiete mil pies (FL270) y una
autonomia de cuatro (4) hofas. El encendido, taxeo, las fases de ascenso y crucero
se efectuaron sin ningdn eentratiempo. Antes de iniciar su descenso la tripulacion
solicité las condiciones, meteorologicas al Centro de Control de Maiquetia en
frecuencia 128.50MHZ y ésta le inform6 que el aeropuerto de Valencia mantenia
una visibilidad redugida por lluvia aproximadamente de dos (02) km.

La torre de control de Valencia autoriz6 a la tripulacion para realizar el aterrizaje con
las condiciones de campo a la vista y viento en calma.

Al momento del aterrizaje luego del toque inicial y después de haber recorrido
1400 mts, del umbral de la pista 10, la tripulacién de la aeronave se percaté que la
aeronave no poseia suficiente roce con la superficie para el frenado, por lo que el
capitan al mando decidi6é incrementar el empuje para efectuar un despegue, con un
remanente de pista de 1.590 mts. EIl primer oficial colocé los flaps en posicion de
despegue y seguidamente el capitan al mando de la aeronave cancel6 el despegue

y volvio a aplicar los frenos.
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Para el momento que el Capitan decidio aplicar los frenos nuevamente, no quedaba

suficiente pista para el frenado, quedando a unos 10 mts, fuera del umbral de la
pista 28.

LESIONES A PERSONAS

LESIONES LACION PASAJEROS OTROS
MORTALES 0 0
GRAVES 0 0
LEVES 0 n/a
NINGUNA 02 01 n/a

DANOS

Expediente 046/2005

Figura 2. Tren principal izquierdo afectado

DGPIAAE

t6 dafos de importancia y los motores no presentaron dafios.
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1.4 OTROS DANOS
No hubo dafios colaterales en el lugar del suceso.
1.5 INFORMACION SOBRE EL PERSONAL
1.5.1 Piloto al mando
Sexo: Masculino
Nacionalidad: Venezolano
Fecha de Nacimiento:04/07/1951
Licencia N© 2599502
Tipo de Licencia: Airline Transport Pilot (ATP)
Restricciones Médicas: Uso de lentes correctorés
Habilitaciones: DC-8 (Capitan), C-525 (Capitan); Multimotores Terrestres
1.5.2 Copiloto.
Sexo: masculino
Nacionalidad: Venezolano
Fecha de Nacimiento: 16/06/1962
Licencia N©2308126
Tipo de Licencia:'RPilote Comercial - Avidn
Restricciones Medicas: ninguna.
Habilitaciones: CR-JET (Capitan) , C-525 (Capitan)
1.6¢ INFORMACION SOBRE LA AERONAVE
1.6.1 Aeronave
Marca: Cessna
Modelo: C-525A
Serial: 525-0221
Expediente 046/2005 DGPIAAE 10
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Matricula: N27VQ
Afo de Fabricacion: 12/01/2005
Certificado Tipo: A1W1
Peso maximo de despegue: 10.400 LBS
Capacidad de pasajeros: 10 Asientos

Propietario u Operador: Venequip.

0

corazon

VENEZOLAND

Base de Estacionamiento: Aeropuerto Internacional “Arturo Michelena”, Valecia,

Edo.Carabobo.

1.6.2 Certificado de Matricula

Folio Numero: 50523015
Fecha de Expedicion: 26/01/2005

1.6.3 Certificado de Aeronavegabilidad
Folio Numero: ODARF100129C

Tipo: Normal

1.6.4 Registros de. mantenimiento
Horas totales de |la aeronave: 128.4 Hrs.
Ultima Inspeccién de mantenimiento: 12/01/2005

(Entrega de\la aeronave nueva)

1.6.5Motores

Motor N°1:

Marca: Williams Rolls

Modelo: FJ44-2C

Numero de Serial: 126309
Horas totales (TSN): 128.4 Hrs

Expediente 046/2005 DGPIAAE 10
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Horas totales (TSO): 128.4 Hrs

Motor N2:

Marca: Williams Rolls

Modelo: FJ44-2C

Numero de Serial: N°2: 126308
Horas totales (TSN): 128.4 Hrs
Horas totales (TSO): 128.4 Hrs

1.6.7 Tipo de combustible utilizado
JP-1
1.7 INFORMACION METEOROLOGICA:
Las condiciones meteorolégicas para el"fmomento del accidente, eran de viento en
calma, visibilidad reducida a unas(cineo (5) millas, temperatura 28° C, QNH de

29.92 inhg, para la hora del accidente, las condiciones de luz natural se obtuvieron

del Crepusculo del dia.

1.8 AYUDAS A LA NAVEGACION :

Todas las radicayudas VOR/DME y NDB, instaladas en el aeropuerto para el

momento del aecidente funcionaban con normalidad.

1.9 COMUNICACIONES

Las_comunicaciones de los servicios de Transito Aéreo, en frecuencia 128.5 Mhz
(€ontrol de Area de Maiquetia), 119.3 Mhz( Aproximacion de Libertador) y 118.9Mhz

Torre de control de Valencia fueron de normal transmision y recepcion.
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INFORMACION SOBRE EL AERODROMO

1.10.1 Informacion general

Nombre: Aeropuerto Internacional “Arturo Michelena”, Valencia, Edo. Carabobo.
Designacién OACI: SVVA

Coordenadas: N 1009710 /W 067°56°0”

Orientacion de la Pista(s): 10/28

Superficie de la Pista: Asfalto

Dimensiones: 2950 x45mts

Elevacion: 1.417 ft (432 mts)

Horario de Servicio: H24

1.10.2 Area Geogréafica

Regidn centro- norte de Venezuela.

REGISTRADORES DE VUELO

La aeronave no estaba equipada con un registrador de datos de vuelo o con un
registrador de voz del pueste de pilotaje. La reglamentacion pertinente no exigia

transportar uno u otro de les registradores.
INFORMACIONSOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL IMPACTO

De acuerda,a la inspeccién visual realizada en el sitio del accidente se pudieron
observarilos ‘siguientes dafos:

Narizy Abolladura (Deformacién) en la Seccion de nariz delantera inferior.

Secgcion Inferior del fuselaje (Barriga) : Se observo abolladura (deformacién) en la
seccion del tren de nariz y remaches rotos.

Plano Izquierdo : No present6 dafios aparentes.

Plano Derecho : presenté perforacion por amortiguador del tren de aterrizaje.

Tren de Nariz : Se desprendié de su posicion quedando la rueda de nariz a unos 3

mts del avion.
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Tren Principal Izquierdo : Sin dafios.

Tren Principal Derecho: ruptura de uno de los componentes de amortiguac"r@
cual perfora el plano.

Empenaje: No tuvo dafios aparentes.

¢ : T
Figura 4. Se observa donde qued¢ la aeronave respecto a la pista.

3 MACION MEDICA Y PATOLOGICA

No hubo ningun vestigio de que factores fisioldgicos o incapacidades propias del

piloto, afectaran su actuacion o desempefio en vuelo.
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1.14 INCENDIO

No se produjo fuego como consecuencia del accidente.

1.15 SUPERVIVENCIA

La evacuacion fue hecha por la puerta principal sin mayores inconvenientes, la

misma fue dirigida por la tripulacion.

1.16 ENSAYOS E INVESTIGACIONES

No se aplicd ningun ensayo para la determinacion.de laycausa del accidente.
1.17 INFORMACION ORGANICA Y DE DIRECCION

La empresa VENEQUIP es de uso,privado,sno cuenta con un departamento o
jefatura de operaciones, por lo cual no“existe una programacion de vuelo, lo que

hace que las horas de servicioS,se puedan extender.

1.18 INFORMACION ADICIONAL

Para el momentosdeliaceidente la tripulacion fue entrevistada por personal de la
DGPIAAE.

1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES

Bajo las circunstancias en que ocurrio el accidente, se emplearon las técnicas y

procedimientos rutinarios.
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- Debid haber tocado en el 1er tercio de pista
- 0 zona de toque, fue autorizado aterrizar a
las 5 MN con pista mojada por lluvia

1er toque del avién 1450Mts
aproximadamente.

. e Marca de frenado unos 90Mts |
- Este aeronave quedo = . a partir de este punto i
fuera de la pista ' ‘

2. ANALISIS
En Inspeccion p ccidente realizada por los investigadores, en el sitio
de la eventu se pudo evidenciar que horas antes del accidente las
condigion ticas no eran las mismas, hubo fuertes precipitaciones que
inungar laypista causando el hidroplaneo de la aeronave, es decir, al momento

uces@ las condiciones de la pista no eran las adecuadas para un aterrizaje,
do la salida no controlada de pista de la aeronave la cual le produjo
&% de importancia en su estructura.

La empresa VENEQUIP no cuenta con un departamento o jefatura de operaciones,
por lo cual no existe una programacion de vuelo, lo que hace que las horas de
servicios se extiendan, pudiendo esto ocasionar fatiga en los tripulantes. En este
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caso la tripulacion comenzd sus operaciones a las 05:00 am y para la hora del
accidente ya contaban con mas de Catorce (14) hrs de servicios.

3. CONCLUSIONES

3.1 HECHOS DEFINIDOS

El piloto al mando contaba con licencia de Transporte Linea Aéreayvigente, emitida
por la Federal Aviation Adninistration (FAA), estaba habilitado en el modelo
desde el 13 de Mayo del 2005 y tenia su certificado de aptitudypsicologica vigente
para el momento del accidente.

El copiloto contaba con licencia de Transporte Lifea Aérea, emitida por el Federal
Aviation Administration (FAA), estaba habilitado en el modelo desde el 12 de enero
del 2005, tenia certificado de aptitud psicofisica“wigente para el momento del
accidente.

La aeronave tenia el certificado defaeronavegabilidad vigente y sus servicios al dia.
Es de hacer notar que la aeranave era nueva, fabricada el 12 de Enero del 2005,
con un total de 128.4 hrs, de.vuelo desde que salio de la fabrica.

De acuerdo al informe ‘presentado por el Servicio de Meteorologia de la Fuerza
Aérea Venezolana, las cendiciones meteoroldgicas en el area eran las siguientes:
De cielo despgjade a parcialmente nublado sin precipitaciones, visibilidad reducida
a cinco (05)wmillas nauticas, viento de superficie en calma, Temperatura promedio
prevalecgiente de 30C.

Horas antes del accidente las condiciones climéticas no eran las mismas, hubo
fuerteés precipitaciones que inundaron la pista causando el hidroplaneo de la
aerohave, y al momento del suceso las condiciones de la pista no eran las
adecuadas para un aterrizaje, causando la excursion de pista de la aeronave.

Por todo lo anteriormente expuesto esta Direccion General de Prevencion e
Investigacion de Accidentes Aéreos, una vez analizados los factores primordiales
gue intervienen en el causal de un accidente e incidente de aviacibn como son:

Factor Humano, Factor Material y Factor Fisico, y tomando en cuenta las
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caracteristicas del incidente y las evidencias recopiladas en el transcurso de la
investigacion, considera que Factor causal y contribuyente de este incidente fue el

Factor Fisico.

3.2 CAUSAS.

Esta Direccion General para la Prevencion e Investigacion de Aceidentés Aéreos,
una vez analizados los factores primordiales que intervienen enwel ‘causal de un
accidente e incidente de aviacion como son: Factor Humana;, Factor Material y
Factor Fisico, y tomando en cuenta las caracteristicas delfincidente y las evidencias
recopiladas en el transcurso de la investigacion, €ensidera que Factor causal de
este accidente fue el Factor Fisico y el Factor contribuyente fue el Factor Humano,
debido a lo siguiente:

» Horas antes del accidente las condiciones climaticas no eran las mismas, hubo
fuertes precipitaciones que inun@arontila pista causando el hidroplaneo de la
aeronave, es decir para el momento del suceso las condiciones de la pista no eran
las adecuadas para un aterrizaje, causando la excursion de pista de la aeronave.

» La empresa VENEQUIP.ini€i@\sus operaciones a las 09:00 UTC y para la hora del
accidente ya contaban eon mas de Catorce (14) hrs de servicios pudiendo esto

ocasionar fatiga en lostripulantes.

4. RECOMENDACIONES

Esta Direccion General de Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos hace
del conocimiento del lector que las recomendaciones que se ofrecen a
continuacion, persiguen un caracter estrictamente administrativo, sin generar en las
conclusiones, presuncion de culpas o responsabilidades; estas recomendaciones
se emiten como medidas de prevenciéon, teniendo como finalidad evitar la

recurrencia de las causas que produjeron el incidente.
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Al explotador de la Aeronave, Empresa Venequip

046/2005-GOE1 Se recomienda a la empresa operadora Venequip establecer ‘una
dependencia con personal debidamente calificado en el area aeronautica para
gerenciar todas sus operaciones aéreas y asi evitar posibles violaciones a las

normas establecidas por el estado en cuanto a materia de seguridad aérea

046/2005-GOE2 Hacer una revision de los procedimientes dejemergencias del
aeropuerto, y efectuar practicas con el personal involucrado en este tipo de actividad,

para minimizar los detalles o errores en momentos reales.

046/2005-GOE3 Adiestrar a las tripulaciones en procedimientos instrumentales,
curso de CFIT, CRM, y una postegor, evaluacion en cuanto a las Regulaciones

Aeronauticas Venezolanas.

A la Autoridad Aeronautica(Instituto Nacional de Aeronautica Civil (INAC)

046/2005-AA1 Efectuartuna inspeccién integra del pavimento y condiciones de la
pista 10-28 “del ‘aeropuerto Internacional Arturo Michelena Valencia, en cuanto a
condiciones \de estancamiento de agua y de esta manera evitar posibles

hidroplaneas de otras aeronaves.

027/2005-AA2 Efectuar una inspeccion y efectuar Mantenimiento a las torres de
control, en cuanto a los sistemas de grabacidbn de comunicaciones entre las

aeronaves Yy estas dependencias estando en tierra como el aire.

Expediente 046/2005 DGPIAAE 10 Pag. 16



http://ww. nppt. gob. ve

f ™
GObiemO Bolivariano Ministerio del Poder Popular 0
de Venezuela para Transporte Acuatico y Aéreo corazén

Nota: Este informe fue re-editado en Diciembre de 2012.

Por la Direccion General para la Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos.@
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