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ADVERTENCIA

El presente informe es un documento técnico que refleja la opinibn de la JUNTA
INVESTIGADORA DE ACCIDENTES DE AVIACION DEL MINISTERIO DEL PQDER
POPULAR PARA LAS OBRAS PUBLICAS Y VIVIENDA, con relacion a las circunstancias
en que se produjo el suceso, objeto de la presente investigacion, con sus causas y Sus

consecuencias.

De conformidad con lo sefialado en el Anexo 13 al Convenighsobre/Aviacion Civil
Internacional (Chicago/44) ratificado por la Ley aprobatoria del Convenioiseobre Aviacion Civil
Internacional, publicado en Gaceta Oficial de la Republica de' VenezuelasN° 1976 de fecha
22 de febrero de 1977, esta investigacion tiene un caracter estriectamente técnico, sin que
sus conclusiones, generen presuncion de culpas sobresles hechos investigados.

La conduccion de la investigacion ha sido efeetuadaiinicamente con el objetivo fundamental
de prevenir futuros sucesos, emitiendo las reeomendaciones necesarias a los fines de evitar
gue se repita el hecho, de modo que no'se ha recurrido necesariamente a procedimientos de

prueba de tipo judicial.

Los resultados de esta inyestigacion no condicionan ni prejuzgan los de cualquier otra de
indole administrativo o judicial, que en relacién con las consecuencias del suceso pudiera ser

incoada con arreglo,al*ardenamiento legal.
El presente,informe consta de cuatro partes:

1.9INFORMACION SOBRE LOS HECHOS.
2 RANALISIS.

8.- CONCLUSIONES.

4.- RECOMENDACIONES.
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ATS Servicios de Tréfico Aéreo
°C Grados Centigrados
HLV Hora legal de Venezuela
Hrs Horas (medida de tiempo)
ILS Sistema de aterrizaje por instrumentos
JIAAC Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil (Venezuela)
NDB Equipo de hallazgo no direccional
OACI Organizacion de Aviacion Civil Intérnacional
OMA Organizacion de Mantenimienta Aeronautico
TSN Tiempo desde nuevo (Time Since'New)
TSO Tiempo desde remanufacturado{Time Since Overhaul)
uTC Tiempo Universal Coordinado, (Universal Time Cordinated)
VHF Muy alta frecuencia{Very High Frecuency)
VMC Condiciones meteerologicas visuales
VFR Reglas de vuelo visual
VOR Radiobaliza onmidireccional de muy alta frecuencia (VHF onmi-range)
SAR Busqueda'y*Salvamento (Search and Rescue).
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SINOPSIS:

La Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil del Ministerio del Poder Popular para
Las Obras Publicas y Vivienda, presenta el informe final correspondiente a la.investigacion
realizada en ocasion del incidente de la aeronave con matricula YV122E; del Centro de
Instruccién Aeronautica ICARO, ocurrido en el Aerédromo de Valle de la Pascua, estado

Guérico.

El incidente fue participado por el personal del Centro de Control de Maiquetia a la Junta
Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil como organismoencargado de la investigacion,
de acuerdo a lo dispuesto en el articulo 96 de lagleypdesAeronautica Civil vigente de la
Republica Bolivariana de Venezuela, y la Junta aysuvezprodujo la notificacion del mismo a
través del formulario JIAA/NAI N° 065/2008.

El 8 de Noviembre de 2008, la aeronavey marca: Cessna, modelo: C172N, matricula:
YV122E, procedi6 al despegue parla pista'08 del aerodromo de Valle de la Pascua, tripulada
por un alumno piloto en vuelo&elo'del Centro de Instruccion Aeronautica ICARO. Luego de la
rotacion, inmediatamente después del despegue, el piloto sintié vibracién en la aeronave,
procedio a aterrizar y la .aeroOnave se salid de la pista por la cabecera 26 siguiendo el eje de
la misma, unos,20umetres aproximadamente. La aeronave no sufri6 dafios aparentes y el

piloto tampoco sufrié lesiones de ningun tipo.

La Junta“lnvestigadora de Accidentes de Aviacion Civil, a través de este informe final hace
del'conoeimiento al publico en general que da por terminada esta investigacion con la edicion

delmismo, en fecha de 28 de Mayo de 2009.
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1 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
1.1 HISTORIA DEL VUELO
1.1.1 Antecedentes del vuelo

La aeronave esta basada en el aeropuerto Caracas “Oscar Machado Zuloaga®, en
Charallave, estado Miranda. El alumno piloto efectué un vuelo de entrenamiente, visual solo
en la ruta Aeropuerto Caracas (SVCS) — Valle de la Pascua (SVVP).

1.1.2 Preparacion del vuelo

El referido alumno piloto obtuvo autorizacion de despegue del aérodremo de Valle de la
Pascua (SVVP) con un plan de vuelo desde éste y con destino al“aerdédremo de Calabozo
(SVCL), hora estimada de despegue: 20:00 UTC (15:30 HLV);€on tiempo.en ruta de 1 horay
condiciones meteorolégicas VMC.

1.1.3 EIl Suceso

El despegue se efectud a las 17:50 HLV — 20:20.TCypor la pista 08 del aerdédromo de Valle
de la Pascua, estado Guérico. ElI alumno piloto, “@nica persona a bordo de la aeronave
matricula YV122E propiedad del Centro de!lnstruccion Aeronautica ICARO, se disponia a
efectuar un vuelo de entrenamiento solo y cen destino al aerédromo de Calabozo, estado
Guarico. Luego de haber superado loS\tres cuartos de pista y después de la rotacion, al
comenzar la fase de ascenso inicial, Sintio,fuerte vibracion en los comandos de la aeronave y
decide interrumpir el despegue y_aterrizaren el Gltimo cuarto de pista remanente. Durante la
frenada se salié por la cabecera 26 sebre el eje de pista, avanzando unos 20 metros sobre
matorrales, sin dafos aparentes ‘aJla aeronave ni el piloto.

1.2 DANOS A PERSQONAS

Lesiones Tripulacion Pasajeros Total Otros
Mortales 0 0 0 0
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
Ninguna 1 0 1 0
TOTAL 1 0 1 0
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1.3 DANOS A LA AERONAVE:
Ningun dafio aparente.

A continuacion se incluye la fotografia de la aeronave al momento de la investigacion:

1.4 OTROS DANOS:
&

No seryaron dafios producidos por este incidente.
CION SOBRE EL PERSONAL

TO AL MANDO

Nacionalidad: Venezolana.

Fecha de Nacimiento: 15/02/1990
e Edad:18
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1.6 INFORMACION SOBRE LA AERONAVE:

Tipo de Licencia: Alumno piloto
Licencia No: 18.467.660

Fecha de Expedicion: 09/10/07
Fecha de Vencimiento: 27/06/09
Antecedentes Médicos: NINGUNO
Habilitaciones: Ninguna.

Horas Totales de Vuelo: 53 hrs.
Horas en el Modelo: 56

Horas en las Ultimas 24 horas: 1.3
Horas en los ultimos 30 dias: 5.2
Horas en los ultimos 90 dias: 20.6

1.6.1 AERONAVE:

1.6.2 CERTIFICARO,DE.AERONAVEGABILIDAD:

Marca: Cessna.

Modelo: C172 N

Serial: 17270164
Matricula: YV122E

Afio de Fabricaciéon: 1978
Certificado Tipo: 3A12

Peso Maximo de Despegue: 2300 Lbs.

Tripulacion: 1
Pasajeros (capacidad): 3
Total: 4

Vrnumn]n

MG

Propietario u Operador:.Ceniro de Instruccion Aeronautica ICARO

Horas Totales de la‘Aeronave: 13.756,7

Ultima inspeccién'de Mantenimiento: 200 hrs. El 22/08/08

Numero: 4683

Fecha de Expedicion: 14/10/2008
Fecha de'Vencimiento: 14/10/2010
Tipo: Estandard

Categoria: Normal

176.3 REGISTROS DE MANTENIMIENTO:

e Ultima inspeccion de mantenimiento: 200 horas

Horas totales de la aeronave (casco) (TSN): 13.756,7

Horas desde la Gltima inspeccién de mantenimiento: 55.
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1.6.4 MOTOR:

Marca: Lycoming

Modelo: O-320-H2AD

NuUmero de Serial: RL-476-76.

Horas Totales (TSO): 1604,6

Fecha de la Ultima inspeccion de Mantenimiento: 22/08/08.

Tipo de la dltima inspeccion de Mantenimiento: inspeccion de 200 haras.
Horas desde la Ultima inspeccion de Mantenimiento: 55

1.6.6 PESO Y BALANCE:
Informacién no suministrada por ser irrelevante para efectos de este ‘¢aso.
1.7 INFORMACION METEOROLOGICA:

Segun la informacién suministrada por el piloto degla ‘aeronave, los datos aproximados
fueron: viento de 7 nudos a 210°, visibilidad de 5 km.'y nubosidad de tipo estratos, con techo
ilimitado, en condiciones de luz diurna.

Estos datos no fueron confirmados con el sérvicie meteoroldgico oficial, debido a que dicha
informacion no es relevante para efectos de esta investigacion.

1.8 AYUDAS A LA NAVEGACION

Informacion acerca de las Radio = Ayudas para el aterrizaje como ILS, NDB, VOR, Ayudas
Terrestres, Visuales, etc., y Sty eficiencia en el momento no son relevantes para la
investigacion.

1.9 COMUNICACIQNES:

Referente a las comunicaciones, éstas se desarrollaron de manera normal y no representan
un elemento felevante para la investigacion de este incidente. El alumno piloto se mantuvo
en todo memento_en contacto con el personal de ATS.

1.10 INFORMACION SOBRE EL AERODROMO:
1.10 AERODROMO:

Nombre: Aerddromo Valle de la Pascua
Designador: SVVP

Coordenadas: 09°13°20” N / 65°59'37” W
Orientacion de la Pista (s): 08 / 26
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Superficie de la Pista: Asfalto

Dimensiones:1500 x 50m

Elevacion: 184m

Temperatura Promedio: 32°C

Servicios Terrestres: combustible 100/130, JET A-1
Horario de Servicio: ATS. 11:00-15:30, 17:00-20:30 UTC.

1.11 REGISTRADORES DE VUELO

N/A. La aeronave no posee registrador de datos de vuelo.

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EbL IMPACTO
No hubo dafios.

1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

No se produjeron dafios a personas.

1.14 INCENDIO

No se produjo incendio alguno.

1.15 SUPERVIVENCIA

No se requirid la intervencién de efectivos\.SAR.

1.16 ENSAYOS E INVESTIGACIONES

1.16.1 TRAYECTORIA SEGUIDA POR LA AERONAVE

Durante la carrera de despegue, al interrumpir el ascenso inicial y aterrizar, la aeronave
continué por elyejeideda pista, hasta salirse por la cabecera 26, rodando unos 20 metros
sobre matorrales:

1.16.2 ANALISIS DEL SISTEMA MOTOPROPULSOR.

AntesSddeltincidente, el piloto observo alteracién en las rpm al efectuar el chequeo de los
magnetos. Precedio a acelerar el motor a 2000 rpm y empobrecer la mezcla por 30 segundos
paralimpiar bujias, luego de lo cual observo los parametros estables.

Después del suceso, el personal de mantenimiento de la OMA ICARO efectué la inspeccion
de'la aeronave en cuestion, en la cual se realizaron revisiones al tren de aterrizaje, ruedas,
corrida del motor, chequeo de magnetos y otros elementos que pudieran haber originado
vibracion en la aeronave. En estas inspecciones no se reportd ninguna condicion anormal
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gue pudiese haber afectado el funcionamiento de la aeronave. Por lo que se desconoce la
causa de la vibracion reportada por el piloto.

Después de realizar varios vuelos sin reportes, se le efectué servicio de mantenimiento
programado a la aeronave, en el cual no se encontré6 ninguna condicion insegura ni, mal
funcionamiento que reportar.

1.16.3 ANALISIS DE CONTINUIDAD DE LOS COMANDOS
No fue necesario efectuar este analisis en este caso.

1.16.4 DECLARACION DE LOS TESTIGOS

En este incidente no hubo testigos que entrevistar.

1.17 INFORMACION ORGANICA Y DE DIRECCION.

No fue requerido.

2  ANALISIS

2.1 EL INCIDENTE

Segun se describi6 en el aparte 1.1.3, l0ego realizar la carrera de despegue y al comenzar el
ascenso inicial, el piloto sintio vibraci@n,en,los'comandos de la aeronave y decide aterrizar en
el ultimo cuarto de pista remanente. La aeronave salid por la cabecera 26 sobre el eje de la
pista, avanzando unos 20 metros sobre matorrales, sin dafios reportados.

2.2 FACTORES HUMANOS.

Es probable que laoca experiencia de vuelo que posee y la corta edad (18 afios) del
alumno piloto hayatinfluide en su decision de interrumpir el ascenso y aterrizar en la pista
remanente disponibléiuego del despegue, situacidén que puso en riesgo su seguridad.

Durante lasentrevista, el piloto manifestdé que no recuerda haber visto ninguna alteracion en
los parametros.del motor que le haya dado indicios de la causa de vibracién o fallas en el
mismo.durante el incidente.

l‘os resultados del examen psicologico practicado al alumno piloto arrojaron resultados
normales para su edad, pues se encontraron elementos, como sentimientos de inseguridad
gue en la adolescencia no deben ser de preocupacion, ya que se encuentra en proceso de
desarrollo.
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3 CONCLUSIONES
3.1 HECHOS DEFINIDOS.

e La aeronave se encontraba aeronavegable para el momento del incidente.

e EIl alumno piloto realizaba un vuelo de entrenamiento sélo, y ya habia efectuade un
vuelo desde el aeropuerto Caracas a Valle de la Pascua ese dia.

e No fueron reportadas condiciones meteorolégicas adversas al momento dehincidente.

e La aeronave no sufrié ningun dafio, y el piloto tampoco sufrié lesion alguna.

e Después del incidente, segun las acciones de mantenimiento efecteadasypor la OMA
ICARO, C.A., al realizar la correspondiente inspecciéon y corrida al, motor no se
observaron fallas en su funcionamiento. Asimismo, luego de vaties vuelos después del
suceso tampoco se reportaron fallas en la aeronave.

3.2 FACTOR CAUSAL PROBABLE.

Factor Causal probable: Humano. Muy poca gexperiencia del alumno piloto (en
entrenamiento). Interpretacion errénea del compertamientoy de la aeronave durante el
despegue.

4 RECOMENDACIONES

Esta Junta Investigadora hace del conocimiento que las recomendaciones que se ofrecen a
continuacion, persiguen un caractersadministrativo, sin que las conclusiones generen
presuncion de culpas, teniendo «omo,finalidad prevenir la recurrencia de las causas que
produjeron el incidente, indicadas ¢on base en:

o El capitulo 3, del Anexond8 de la OACI, que indica textualmente: “El unico objetivo de
la investigacion de accidentes o incidentes sera la prevencion de futuros accidentes o
incidentes, el propésite.de esta actividad no es determinar la culpa o responsabilidad”

. El capituloy 5 "del mismo Anexo, aparte 5.4.1, donde se establece lo siguiente:
Recomendacion - “Todo procedimiento judicial o administrativo para determinar la culpa o
responsabilidad deberia ser independiente de toda investigacion que se realice en virtud de
las disposicionges del presente Anexo”.

° Elarticulo 97 de la Ley de Aeronautica Civil que indica: El objeto de la investigacion de
losyaceidentes e incidentes de aviacion es determinar las causas y factores que
contribuyeron al suceso, para implementar las acciones correctivas que impidan su
repeticion; sin perjuicio de las responsabilidades civiles, penales y administrativas a que
hubiere lugar, establecidas de conformidad con el ordenamiento juridico.
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Por lo anteriormente expuesto, esta Junta recomienda:

Al CENTRO DE INSTRUCCION AERONAUTICO ICARO:

Observar con detalle el desempefio del alumno piloto involucrado en este incidente, asi eomo
efectuar evaluaciones preventivas que permitan determinar con mas certeza el nivel, de
conocimientos sobre el comportamiento de la aeronave y la actitud del alumnowante
situaciones de emergencia.

Para lograr el objetivo final de la investigacion de accidentes, haciendo una efectiva labor de
prevencion, se requiere el compromiso del destinatario de lasérecemendaciones de
seguridad, a los fines de suministrar a esta Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion
Civil, la informacion relativa a las medidas correctivas que fueron adoptadas para solventar
las deficiencias detectadas, o las razones por las cuales no seha adoptade ninguna medida.
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