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ACLARATORIA

El presente informe es un documento técnico que refleja las conclusiones de la JUNTA
INVESTIGADORA DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL DEL MINISTERIO DEL_PODER
POPULAR PARA TRANSPORTE Y COMUNICACIONES, con relacién a las circunstancias en
que se produjo el suceso, objeto de la presente investigacion, con sus causas Yy Sus
consecuencias.

El Anexo 13, derivado del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Chicago/44), ratificado
por la Ley aprobatoria del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, ‘publicado en Gaceta
Oficial de la Republica de Venezuela N° 1976 de fecha 22 de febrérode 1977, indica en el
Capitulo 3, Generalidades, 3.1 Objetivo de la Investigacion, “El Unico objetivo de la
investigacion de accidentes o incidentes sera la prevencion de futuros-aecidentes e incidentes.
El propdsito de esta actividad no es determinar la culpa o la résponsabilidad.”

De acuerdo con lo establecido en el art. 97 de la_Ley de Aeronautica Civil, publicada en
Gaceta Oficial N° 39.140 de fecha 17 de marzo de 2009, ellobjeto de la investigacion de los
accidentes e incidentes de aviacion es determinar las causas'y factores que contribuyeron al
suceso, para implementar las acciones correctivasigueampidan su repeticion; sin perjuicio de
las responsabilidades civiles, penales y administrativas a que hubiere lugar, establecidas de
conformidad con el ordenamiento juridico.

Este informe consta de cuatro partes:

INFORMACION SOBREN.OS HECHOS.
ANALISIS.

CONCLUSIONES.
RECOMENDACIONES.
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LISTA DE ABREVIATURAS:

Control de Transito Aéreo

Servicios de Transito Aéreo

Combustible de Aviacion (para motores reciprocos)
Condiciones meteoroldgicas ilimitadas.

Centro de Gravedad

Grados Centigrados, Fahrenheit, Magnético y Verdadero
Di6xido de Carbono

Direccion General para la Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos
Nivel de vuelo

Pies (medida de altitud)

Galones (medida de capacidad)

Hora Legal de Venezuela

Caballos de Fuerza (medida de potencia)

Horas, tiempo de vuelo de piloto o produéto aerenautico
Pulgadas (medida)

Instituto Nacional de Aeronautica Civil

Junta Investigadora de AccidenteSide Aviacion (Venezuela)
Kilogramo (medida de peso)

Nudos (medida de velocidad)

Libras (medida de peso)

Litros (medida de capacidad)

Metros (medida de distancia)

Minutos (medida deéxtiempo)

Millas nauticasy(Medida“de distancia)

Organizacion de Mantenimiento Aeronautico Certificada
Indicacion de medida de presion - sobre el nivel medio del mar
Cuartos de galon (medida de capacidad)

Revoluciones por minuto

Salida delsol

Tiempo desde nuevo

Tiempo desde reacondicionamiento

Tiempo Total

Tiempo Universal Coordinado

Condiciones meteorolégicas visuales

Reglas de vuelo visual
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SINOPSIS

La Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil del Ministerio del _Pader
Popular para Transporte y Comunicaciones, presenta el Informe Final
correspondiente a la Investigacion realizada en ocasion del jaceidente .de la
aeronave YV2492 de uso privado, ocurrido en el aeropuerto de Barinas, enila region
centro-sur de Venezuela, el dia 06-02-09.

A los efectos del presente informe, se utilizara de preferencia, [avindicacion horaria
en formato UTC, a menos que expresamente se especifique otrae

El dia 06-02-09, aproximadamente a las 17:40, en heras diurnasy durante la fase de
aproximacion y luego de efectuar las rutinas despreparacion para el aterrizaje, el
piloto al mando verific6 las luces de tren asegurado, percatandose que la luz
correspondiente al tren principal izquierdo se'mantenia apagada.

Luego de obtener autorizacion para gitilizaryla” pista auxiliar, el piloto al mando
realiz6 en aterrizaje con la pata del tren, prineipahizquierdo parcialmente extendido.

El piloto al mando y su acompafnanteyresultaron ilesos y la aeronave con dafios de
importancia.
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INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

RESENA DEL VUELO

Aproximadamente a las 16:00 del dia 06 de febrero de 2009, despegoé la aeronave
YV2492 de la pista “Arismendi”, ubicada al sur-este del aeropuerto de destino, con
plan de vuelo VFR propuesto para el aeropuerto de Barinas (SVBI), separados
95NM aproximadamente, estimando 40 min en la ruta.

Cerca de las 10 NM de SVBI, realiz6 el reporte de su posicion a la totre, recibiendo
notificacion de pista en uso, QNH, velocidad y direccion del g&riente, ‘asi como la
indicacion de llamar en final.

Mas tarde, aproximadamente a 5NM, informa al control de, torresxque no bajaba el
tren principal del lado izquierdo. A solicitud del pilotegrecibio fa_autorizacion para el
aterrizaje en la pista auxiliar 04/22, que por las_caractéristicas del aterrizaje a
realizar, reduciria las posibles repercusiones, en las ‘@peraciones regulares del
aeropuerto, en caso de que constituyera un obstaeulo/sobre la pista.

Algunos instantes después, el CTA alerta los Bomberos Aeronauticos, desplazando
sus unidades a la zona de seguridad de“la pista 31, debiendo hacer un segundo
llamado para que apresuraran el rodajeshasta la pista apropiada, donde se realizaba
el aterrizaje forzoso.

Al aterrizar, el piloto al mande, realizé’los procedimientos para asegurar la aeronave,
procediendo luego ambas ocupantes a abandonarla, momento en el cual llegaban
los bomberos aeronautices ysprocedian a realizar las acciones del caso.

1.1.1 El accidente

El accidente Se,produjo en la fase de aterrizaje, en razon de no haberse desplegado

totalmente ‘el tren de aterrizaje principal del lado izquierdo, lo que provoco su salida
de lapista, con los consiguientes dafios a la estructura de la aeronave.

CESIONES A PERSONAS

" LESIONES

TRIPULACION

PASAJEROS

OTROS

MORTALES

0

0

GRAVES

0

0

LEVES

0

0

n/a

NINGUNA

01

01

n/a
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DANOS A LA AERONAVE

Hélices: La punta de una de las palas de la hélice izquierda present6 un ligero
doblez, como consecuencia del roce contra el pavimento. (Dafios menores)

Flaps: Como consecuencia del colapso del tren de aterrizaje hacia la ‘parte
posterior, se produjeron arrugas y dobleces en la seccion mas cercana alduselaje,
cuando se efectud el apoyo sobre el terreno. (Dafios de importancia)

Tren principal izquierdo: Colaps6 hacia atrds como consecuenciaidel roce contra
el terreno, sin haberse extendido totalmente. (Dafios de importaneia)

Compuerta del tren principal izquierdo: Resulté desprendida cemo consecuencia
de la apertura parcial y el rozamiento, tal como pudo constatarse posteriormente al
levantamiento de la aeronave. (Dafios de importancia)

Tubo pitot izquierdo: Resultd con rotura parcialwy. desprendimiento de su base
como consecuencia del roce contra el terreno,€uando se produce el apoyo del ala
sobre el terreno. (Dafios de importancia)

OTROS DANOS

No se registraron dafos adicionales cemo consecuencia del accidente.

INFORMACION SOBREEL PERSONAL
1.5.1 Piloto al mandao

Sexo: masculino

Nacionalidad: ¥enezolana

Edad: 42 afios

Tipo de Lieencia: Piloto Comercial — Avion.
Fecha de Expedicion: 22 sep. 1994

Fecha de .Renovacion: 02 jun. 2008

Feeha de Vencimiento: 02 jun. 2009

1.5.2,Copiloto

Esta aeronave esta certificada para un solo piloto.

INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

1.6.1 Aeronave
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Marca: PIPER

Modelo: PA-34-220T SENECA IV
Serial: 3448054

Matricula: YV2492

Ao de Fabricaciéon: 1994
Certificado Tipo: A7SO Rev. 17
Tripulacién: Un solo piloto

1.6.2 Motores

Marca: Teledyne Continental

Modelos: TSIO-360-KB (7) / LTSIO-360 EB-C-KB (1)
Seriales: 811367-R / 266281-R

1.6.3 Hélices

Marca: Mc Cauley

Modelos: 3AF32C508-C / 3AF32C509-C

Seriales: 940020 / 940531

1.6.4 Certificado de aeronavegabilidad

Numero: 4359

Fecha de Expedicion: 09/06/2008

Fecha de Vencimiento: 09/06/2010

Tipo: Especial / Normal / Restringido

Prestacion Técnica: Aerohave habilitada para vuelo instrumental
1.6.5 Certificado de matricula

Numero: 1924
Fecha de Expedicion: 09/06/2008

1.6.6 Registros de mantenimiento

Horas totales de la aeronave (TSN): 1.024,10

Ultima Inspeccion de mantenimiento: 1.000 Hrs. 17/05/2008
1.6.7 Masay centrado

Peso vacio: 3296 Lbs.

Peso maximo de despegue: 4570 Lbs.
Capacidad de combustible: 128 Gal.
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1.6.8 Tipo de combustible utilizado

AVGAS 100/130

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA:

Las condiciones atmosféricas para el momento del accidente eran de visibilidad de
mas de 10 km, sin precipitaciones y sin nubes por debajo de 5.000piées.

1.8 AYUDAS A LA NAVEGACION:

No son relevantes para la investigacion realizada.

1.9 COMUNICACIONES:

Se llevaron a cabo sin inconvenientes.

1.10 INFORMACION SOBRE EL AERODROMO:
1.10.1. Informacion General

Nombre: Barinas

Designador: SVBI

Coordenadas: N 83654 W701251
Orientacion de la Pista(§):"04/22 — 13/31
Superficie de la PistanAstalto
Dimensiones: 1200 m— 1700 m
Elevacion: 187 m

Temperatura Premedio: 32° C

Servicios Terestres: VOR/DME

Horarig, de Servicio: SR/0200 UTC

1.1002 Atea Geogréfica

Sur.— Este del estado Bolivar

1.11 REGISTRADORES DE VUELO:

La aeronave no estaba equipada con un registrador de datos de vuelo o con un
registrador de voz del puesto de pilotaje. La reglamentacion pertinente no exigia
transportar uno u otro de los registradores
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1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL IMPACTO

Luego del aterrizaje sin el tren izquierdo desplegado, la aeronave finalmente se
deslizo fuera de la pista, hacia el lado izquierdo de la misma, por efecto de la inercia
y por la ausencia del tren principal de ese lado, deteniéndose con orientacion oeste.

—_—-

g,

El dafio sustantivo ocurrié por el roce, arrastre y apoyo sobre el terreno, lo que
provoco el colapso hacia la parte trasera del tren principal izquierdo, doblez en la
punta de una de las palas de la hélice y en la seccién del flap adyacente a la

estructura principal de la aeronave.
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Adicionalmente, la compuerta del tren principal izquierdo y el tubo pitot del mismo
lado se desprendieron.

La aeronave qued6 orientada diagonalmente a la trayectoria iniciak
aproximadamente a 300 m del umbral 04 y cerca de 8 m del borde izquierdo de la
pista.

INFORMACION MEDICA

No fue requerida para este proceso de investigacion.

INCENDIO

No se produjo esta condicion.

SUPERVIVENCIA

Tanto el piloto como el acompafnante, resultaron ilesos del accidente. Para el
momento de abandonar la aeronave, Se habian hecho presentes los bomberos
aeronauticos.

ENSAYOS E INVESTIGACIONES

Solo se recurrio ainspeccion visual.

INFORMACION'ORGANICA Y DE DIRECCION:

Aeronave@de uso privado, con base en el aeropuerto de Ciudad Bolivar (SVCB)

INFORMACION ADICIONAL

No fue requerida
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1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES

Se realiz6 una inspeccion visual mas detallada al sistema de tren de aterrizaje, una

vez que fue colocado en gatos. Se pudo verificar en esta inspeccion, la rotura de
terminal con rodamiento (“rétula”) del actuador del tren principal izquierdo '

.._EEV S “"

o —

2. ANALISIS

Con base en las evidencias y timonios recabados, en las pruebas vy
verificaciones efectuadas y_entlos analisis y determinaciones llevadas a cabo, es
posible determinar lo siguie

Segun la informacion, di
inconvenientes h
verifico la indicac

onible, se tratdé de un vuelo privado, que se realizd sin
a la fase del aterrizaje, durante la cual el piloto al mando
ren principal izquierdo desasegurado.

Solicité
encontrabafue

afnante que verificara la posicion del tren y éste le notificé que se
el pozo, pero aproximadamente a la mitad del recorrido

Lue@ los infructuosos intentos para verificar la indicacion de tren abajo y
rado, el tren principal del lado izquierdo permanecio parcialmente extendido,
que el piloto al mando, cercano a 10 NM del aeropuerto declard la

\ encia al control de torre y solicito la pista auxiliar (04/22).

eallzo los procedimientos de apagar el motor |qu|erdo embanderar la hélice
respectiva y posteriormente a tener “pista segura”, procedié a apagar el motor
derecho y efectuar el aterrizaje, saliéndose unos ocho (8) metros hacia el lado
izquierdo de la pista, por efecto de la inercia del movimiento y la ausencia del tren,
que resulto colapsado hacia atras y debajo del flap del mismo lado.
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La salida de la pista se produjo por encontrarse parcialmente retraido el tren
principal izquierdo, durante la fase de aterrizaje. A medida que disminuia la
velocidad de rodaje sobre la pista, se producia la inclinacion sobre el lado izquierdo,
hasta el momento de hacer contacto con la superficie inferior del flap y de la
estructura de la aeronave, con lo cual finalmente se detuvo por efectos del roce,
luego de recorrer unos metros al desviarse fuera de la pista. Durante este apoyo
con el tren parcialmente retraido, se produce su colapso definitivo hacia atras Y. se
provocan los dafos a la estructura del flap.

La inspeccion posterior al accidente, permitid evidenciar la fracturaidel extremo de
fijacion y pivote del actuador hidraulico del tren, razén por la=eualypermanecio
parcialmente retraido al momento del accionamiento del sistema.

3. CONCLUSIONES

3.1 Hechos definidos

El piloto al mando contaba con la licencia ¥ sus habilitaciones correspondientes, asi
como el certificado de aptitud psico-fisiea vigentes para el momento del accidente,
por lo que se considera que estaba calificade, para el vuelo, en acuerdo a las
regulaciones vigentes.

No hubo evidencias de falla dela estructura o mal funcionamiento de algun sistema
de la aeronave, durante el vueloy previo al accidente.

Los registros de mantenimiento indicaron que la aeronave estaba mantenida en
acuerdo al programa prescrito por el fabricante.

3.2 Causa

La Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion Civil, determina que la causa del
accidente,se"debio a una falla en el mecanismo de extension de la pata izquierda
deltren de aterrizaje (rotura del terminal con rodamiento (“rétula”) del actuador del
tren principal izquierdo) que impidié que se desplegara en su totalidad, por lo que es
posible establecer el Factor Material como factor causal del accidente.

4. RECOMENDACIONES

La JIAAC hace del conocimiento del lector que las recomendaciones de seguridad
gue se ofrecen a continuacion, revisten un caracter estrictamente técnico y
administrativo.
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Al Instituto Nacional de Aeronautica Civil:

006/2011AA1.- Ante el aumento significativo de accidentes e incidentes ocurridos a
consecuencia de fallas en las piezas que accionan los mecanismos de
extension/retraccion de los trenes de aterrizaje de aeronaves bimotores ligeras ¢on
motores reciprocos, en razon del tiempo en servicio que presenta la flota que apera
en nuestro pais, se recomienda emitir circulares de asesoramiento a tedaslas
organizaciones de mantenimiento y explotadores de este tipo de aeronaves,
exhortandolos a efectuar inspecciones mas rigurosas de este sistema, a_fin de
disminuir los riesgos de falla que se han venido presentando.

A la comunidad de pilotos de aeronaves:

006/2009PIL1.- Notificar la ocurrencia de aterrizajes que “resulten particularmente
fuertes o rodajes en los que sea manifiesta una Situacion distinta al desempefio

normal del tren de aterrizaje, lo que permitira unagdeteccion temprana de fallas o
funcionamientos indeseados en este sistema.

A la Organizacion de Mantenimiento Aeronautico OMAC-N 258:

006/20090MAL.- Extremar las medidas de inspeccion y/o verificacion de los
componentes del sistema de aterrizaje, durante los periodos correspondientes a la
aplicaciéon de los servicios de tmantenimiento/reglaje, que permitan una deteccién y
correccién anticipada de situaciones'similares.

ESTE INFORME FUE RE-EDITADO,PARA SU PUBLICACION, EN FECHA 28/10/2011,
POR LA JIAAC.
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