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ACLARATORIA

El presente informe es un documento técnico que refleja las conclusiones de la DIRECCION
GENERAL PARA LA PREVENCION E INVESTIGACION DE ACCIDENTES AEREOS,DEL
MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA TRANSPORTE ACUATICO Y AEREO, con
relacion a las circunstancias en que se produjo el suceso, objeto de la presente investigacion,
COon Sus causas Yy sus consecuencias.

El Anexo 13, derivado del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Chicage/44), ratificado
por la Ley aprobatoria del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, publicade“en Gaceta
Oficial de la Republica de Venezuela N° 1976 de fecha 22 de febrero de 1977, indica en el
Capitulo 3, Generalidades, 3.1 Objetivo de la Investigacion, “Elunices objetivo de la
investigacion de accidentes o incidentes sera la prevencion de futur@s accidentes e incidentes.
El propdsito de esta actividad no es determinar la culpa o la responsabilidad.”

De acuerdo con lo establecido en el art. 97 de la Ley de“Aerénautica Civil, publicada en
Gaceta Oficial N° 39.140 de fecha 17 de marzo de 2009;.el objeto de la investigacion de los
accidentes e incidentes de aviacion es determinar las causas y factores que contribuyeron al
suceso, para implementar las acciones correctivas que impidan su repeticion; sin perjuicio de
las responsabilidades civiles, penales y administrativas a que hubiere lugar, establecidas de
conformidad con el ordenamiento juridico.

Este informe consta de cuatro partes:

INFORMACION SOBRE L OS HECHOS.
ANALISIS.

CONCLUSIONES:
RECQMENDACIONES.

0N
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LISTA DE ABREVIATURAS

Servicio de Informacion Aeronautica

Oficina de Notificacion de los Servicios de Transito Aéreo
Control de Transito Aéreo

Servicios de Transito Aéreo

Centro de Gravedad

Grados Centigrados, Fahrenheit, Magnético y Verdadero
Direccion General para la Prevencion e Investigacion de Aceidenties Aéreos
Nivel de vuelo

Pies (medida de altitud)

Galones (medida de capacidad)

Hora Legal de Venezuela

Caballos de Fuerza (medida de potencia)

Horas, tiempo de vuelo de piloto o producte*aeronautico
Pulgadas (medida)

Instituto Nacional de Aeronautica Civil

Junta Investigadora de Accidentes de AviacionyVenezuela)
Combustible utilizado en motoresaturhina

Kilogramo (medida de peso)

Nudos (medida de velocidad)

Libras (medida de peso)

Litros (medida de capacidad)

Metros (medida de distancia)

Minutos (medida deéxtiempo)

Millas nauticasy(Medida“de distancia)

Organizacion de Mantenimiento Aeronautico Certificada
Indicacion de medida de presion - sobre el nivel medio del mar
Libreta de,Referencia Rapida

Cuartes de galén (medida de capacidad)

Reveoluciones por minuto

Contrel de Area Terminal

Tiempo desde nuevo

Tiempo desde reacondicionamiento

Tiempo Total

Tiempo Universal Coordinado

Condiciones meteorolégicas visuales

Reglas de vuelo visual
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SINOPSIS

La Direccion General para la Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos del
Ministerio del Poder Popular para Transporte Acuatico y Aéreo, presenta el Informe
Final correspondiente a la investigacion realizada con ocasion del incidente ocurrido
con la aeronave YV117E, propiedad de la empresa THE PELIKAN FLIGHT
SCHOOL, CA., certificada como Centro de Instruccion Aeronautica con elynumero
02, vigente hasta el 24/03/2012, ocurrido en la pista 07 de Aeropuerto Metropolitano
(SVMP) de Ocumare del Tuy, en el estado Miranda, el dia 15 de mayosde,2010.

El incidente fue informado por el Centro Coordinador de Rescatesdel Aerepuerto de
Maiquetia, a la Direccion General para la Prevencion e Investigacion de Accidentes
Aéreos como organismo encargado de la investigacion, de-acuerdo‘a lo dispuesto
en el articulo 99 de la ley de Aeronautica Civil vigente de la Republica Bolivariana
de Venezuela, y la Junta a su vez produjo la notificacion“del’/mismo a través del
formulario JIAA/NAI N° 015/2010, informando de «€ste sucese”a los organismos
correspondientes.

Nota. A los efectos del presente informe, séwutilizara de preferencia la indicacion
horaria en tiempo universal coordinado®UTC \(Z)) todas las alturas seran en
referencia al nivel medio del mar (MSk)wy todes los rumbos en referencia al norte
magnético, a menos que expresamente se indique otra cosa.

El dia 15 de mayo de 2010 durante heras diurnas, la aeronave YV117E, procedente
del aeropuerto de Higuerote, aterrizd en el Aeropuerto Metropolitano en Ocumare
del Tuy, ambos localizados ‘emel estado Miranda. Luego de su arribo, se ubicé en el
area de suministro de “eombustible, aproximadamente a las 19:15. Una vez
abastecida, se procedioal encendido del motor, a fin de retirarla del area de
combustible y continuarainstruccion. Durante este procedimiento, los tripulantes
fueron alertados por-el personal responsable del hidrante, de la presencia de fuego
y humo _ que‘salia, del area del motor, procediendo a extinguirlo de manera
inmediatas

Los ocupantes resultaron ilesos y la aeronave con dafios de importancia.
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INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

RESENA DEL VUELO

1.1.1 Antecedentes del vuelo &
Se traté de un vuelo de entrenamiento, procedente del Aeropuerto de Higuerote,

que se realiz6 sin novedad hasta el aeropuerto Metropolitano, ¢ aeronave
fue ubicada en el area de suministro de combustible para reabastec

1.1.2 El incidente.

El incidente se produce al iniciarse fuego en el area d

r de la aeronave,
durante la fase de encendido.

1.2 LESIONES A PERSONAS

LESIONES TRIPULACION 0S OTROS
MORTALES 0 0 0
GRAVES 0 0 0
LEVES 0 0 N/A
NINGUNA 0 N/A

1.3

La grafica muestra el efecto del fuego sobre las superficies de las capotas del motor.

Como consecuencia del fuego, las capotas superior e inferior presentaron
guemaduras, tanto en las partes de aluminio como en las de fibra de vidrio. En
cuanto al area del motor y accesorios, resultaron quemados ductos de aire, filtro de
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1.5

1.6

aire del motor, cables y luces de rodaje y de aterrizaje, cables del alternador y
algunas lineas del cebador (primer).

OTROS DANOS

No se produjeron otros dafios que pudiesen relacionarse a este evento. Todos, I0S
dafios se circunscribieron al area del motor de la aeronave afectada.

INFORMACION SOBRE EL PERSONAL

1.5.1 Piloto al mando

Sexo: Masculino

Nacionalidad: Venezolano

Edad: 50

Tipo de Licencia: Piloto Comercial — Avion, Instrugter.deyVuelo - Avion
Fecha de Expedicién: 28/07/1993

Fecha de Vencimiento: 05/03/2011

Antecedentes Médicos: Uso de lentes correctivos.

Habilitaciones: Monomotores terrestresgMuelo,instrumental.

1.5.2 Copiloto

Sexo: Masculino

Nacionalidad: Venezolano
Edad: 32

Tipo de Licencia: Alumno\Piloto
Fecha de Expediciéon:16/09/2009
Fecha de Vencimiente: 27/08/2010
Antecedentes édicos: Ninguno
Habilitaciones: N/A

INFQRMACION SOBRE LA AERONAVE

1.6.1 Aeronave

Marca: CESSNA

Modelo: 172N

Serial: 17270796

Matricula: YV117T

Afio de Fabricacion: 1978

Certificado Tipo: 3A12

Peso Maximo de Despegue: 2454 Lb.
Asientos (capacidad): 04
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1.6.2 Certificado de Matricula

Numero: 3255
Fecha de Expedicion: 16-06-2009

1.6.3 Certificado de Aeronavegabilidad
Numero: 05375
Fecha de Expediciéon: 14/08/2009

Fecha de Vencimiento: 14/08/2011
Tipo: Especial / Normal / Restringido

1.6.4 Registros de mantenimiento

Horas totales de la aeronave: 6256,0 al 14/05/10
Ultima inspeccion de Mantenimiento: 100 Horas,(O/T 1476

1.6.5 Motor

Marca: Lycoming

Modelo: O-320-E2D

NUmero de Serial: L-26519-27A
Horas Totales (TSN/TS0): 1075,8
1.6.6 Hélice

Marca: Mc.Cauley

Modelo: 1C160/DTM7553
NUmero de Serial: 733457

Horas totales (TSN/TSO): 78,1
1.6.7 Tipo de combustible utilizado

AVGAS 100/130

147 % INFORMACION METEOROLOGICA:

Esta informacion no fue necesaria para esta investigacion.

1.8 AYUDAS A LA NAVEGACION:

No son relevantes para este incidente, dado que la aeronave se encontraba en
plataforma para el momento del incidente.
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

114

COMUNICACIONES

No fueron relevantes para este caso.

INFORMACION SOBRE EL AERODROMO
1.10.1. Informacién General

Nombre: Metropolitano

Designador: SVMP

Coordenadas: N 10 07 59, W 66 47 16
Orientacion de la Pista: 08/26

Superficie de la Pista: Asfalto
Dimensiones: 1310 m x 30 m

Elevacion: 175 m

Temperatura Promedio: 32°C

Horario de Servicio: Salida a puesta de sol.

1.10.2 Area Geogréfica

Region centro norte del pais.

REGISTRADORES DE VUELQO

La aeronave no estaba equipada con un registrador de datos de vuelo o con un
registrador de voz del @puesto de pilotaje. La reglamentacion pertinente no exigia
transportar uno u otre,de‘los registradores.

INFORMACION,S@BRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL IMPACTO

Para €l momento del incidente, la aeronave se encontraba estacionada en la
plataforma, en el area destinada para el suministro de combustible.

INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

Noes aplicable al caso.

INCENDIO

Se produjo al momento del encendido de la aeronave, concentrdndose en el area
del motor. Fue prontamente extinguido por el personal encargado del hidrante de
combustible.
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1.15

1.16

SUPERVIVENCIA

Los ocupantes de la aeronave resultaron ilesos.

ENSAYOS E INVESTIGACIONES

Durante la inspeccion visual realizada, luego que fuese apagado el fuego do
notar en la base del carburador del motor, una mancha verde caracteristica 0

de AVGAS 100/130, pero particularmente intensa en su coloraci ' er@ia de
presencia constante de residuos del combustible.

uederapreciarse claramente la extensién de la mancha del colorante.

Adicienalmente, pudo constatarse la presencia de combustible en el éarea
' da a la base mencionada, incluyendo un goteo leve, luego de que se
S ran varios intentos hasta lograr encender el motor nuevamente.

equirid a la OMA limitar su actuacion inicial a la limpieza del area total del
otor, a los fines de hacer su evaluacion de los dafios como consecuencia del
fuego y coordinar con la representacion de la DGPIAAE la fecha de desmontaje de
partes y accesorios.

Para el momento del desmontaje del carburador, fue evidente que por alguna razon
se mantenia durante algun tiempo (dificil de determinar), un depdsito irregular de
combustible en la base del carburador y sus adyacencias.
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Una vez que el componente pudo ser desensamblado e inspeccionado
individualmente, se constatd la ausencia de un inyector, constituido por un tubo
delgado que asciende por la boca del carburador.

{ Y/ {

=
)

La grafica muestra la ausencia del i @ je combustible.

En las gréaficas puede verse claramente |
otro similar presente en el taller. T
colorante del combustible al frent
inyector faltante, debido a la for
mismo.

iadel inyector, en comparacion a
ede apreciarse los residuos del
stados del orificio de fijacion del
ular en la que se producia la salida del

La grafica muestra los residuos del colorante alrededor del orificio de salida.
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Se requiri6 la prueba de este componente en una OMA especializada en reparacion y
reconstruccién de accesorios aeronauticos, a los fines de determinar su funcionamiento,
adicionalmente a la consecuencia de la falta del inyector.

Puede observarse claramente la forma en la que salia el combustible del orificio.

1.17 INFORMACION ORGANICA Y DE DIRECCION

El Centro de Instruccion Aeronautica “The Pelikan Fligth School” tiene su base de
Operaciones en el Aeropuerto Interpacional “Simoén Bolivar” de Maiquetia y sus
oficinas administrativas en el“edificio"Banaven, en la urbanizacion Chuao de la
ciudad de Caracas.

La extincién del fuego seirealizé con la intervencién oportuna del Departamento de
Combustible del Condominio Aeropuerto Metropolitano.

La evaluacionfde los dafios fue realizada por la Organizacion de Mantenimiento
Aeronauticey‘Servicios Flymec, C.A.”, certificado OMAC-N N° 377 y las pruebas
funcionales por“Aero Accesorios V.F.R. C.A.”, certificado OMAC-N N° 170.

1.18 INFQRMACION ADICIONAL

Adieionalmente a la marca del tinte del combustible observada durante la
inspeccion inicial en la base del carburador, fue notoria la presencia de combustible
tanto en esa zona como en el area del mecanismo de estrangulacion de la entrada
de mezcla, notando inclusive un leve goteo, luego de accionar el cebador o
momentos después de haber apagado el motor.
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1.19

2.1

Durante la remocion del componente, no fue posible ubicar el inyector faltante, por
lo que fue imposible determinar desde cuando estaba funcionando el carburador sin
esta parte.

Se requirio a la OMAC “Flymec, C.A.” los registros de mantenimiento de los ultimos
servicios efectuados a esta aeronave, constatando que el dltimo de ‘ellos,
correspondiente a la Orden de Trabajo 1476, se cerr0 tres (3) dias antes'del
incidente.

Este servicio corresponde a una inspeccion de 100 horas. En los items marcados
21y 22 de la Seccién 11 del aparte I. MOTOR, de la Guia degnspeecion de 100
Horas aprobada para la OMAC-N N° 377, Flymec, C.A. se indica:

SUpIVIAY I WL ] Y AVV Y VDU, e 0/
21 |CARBURADOR - Drene vy lave el recipiente del carburador, limpie la malia filtrante p
de entrada y el tapon de drenaje. Chequee por condicion peneral y seguridady l'///\// =
22 |CEBADOR DEL MOTOR - Chequee por fugas. operacion y scguridad vV/
W 1-_’,'/ U~—
nn AAAANTATIFIM A O AT AT TN l/“\"‘“"’/".: A—‘x‘-;»;.:;«";z\‘l': [l i LN i A 1 ’ )i

Segun esta guia, se requiere una verificacién por, condicion general y seguridad del
carburador, adicional a una verificaciop”del cebador del motor por fugas, operacion
y seguridad.

TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES

Unicamente fueron utilizadas la inspeccion visual, documental y las pruebas
funcionales para la investigacion de este incidente.

ANALISIS

ANALISIS DEL SUCESO

Cen base en las evidencias y testimonios recabados, en las pruebas y
verificaciones efectuadas y en las determinaciones llevadas a cabo, es posible
establecer lo siguiente:

Se tratd de un vuelo de entrenamiento, que se realiz6 como estaba previsto, hasta
el momento cuando el piloto al mando de la aeronave inicio el encendido del motor
mientras se encontraba estacionada en el area de suministro de combustible y
luego que habia sido reabastecida del mismo.

Durante el cebado y encendido del motor y debido a la falta del inyector en el area
de admision, el combustible salia de forma irregular hacia la entrada de mezcla,
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3.1

produciendo una acumulacion anémala de combustible en la base del carburador y
en el area de sujecion del sistema de estrangulacién de la entrada de la mezcla
aire-combustible.

En vista de la extension y lo acentuado del color en la mancha del tinte utilizado
para identificar este tipo de combustible, en los alrededores de la basée, del
carburador, particularmente en el area de sujecion del mecanismo de entrada.de
aire, resulta evidente que no se produjo en el periodo entre el final de la inspeceién
y el momento del incidente, tres dias después.

Adicionalmente y tomando en consideracion el estado en quesse, encontraron la
base y la cara interna de la “boca” de entrada de la mezcla de aire y combustible del
carburador, se considera de larga data la operacion de este cemponente sin el
inyector indicado en secciones anteriores.

Aun cuando el fabricante no especifica una accion particular para la verificacion del
cebador del motor, no resulta evidente el métado wtilizado para asegurar la
operacion correcta del sistema de estrangulacién, si'ho se efectla una inspeccion
visual de su funcionamiento, durante la cual*debi@yser patente la mancha producto
del tinte del combustible.

El encendido del motor, tomando emiconsideracion las condiciones descritas y el
hecho que se encontraba calientetluegoyde haber efectuado un periodo de vuelos
de entrenamiento, muy probablemente provocé la inflamacién de los gases y del
combustible acumulado de forma irregular, ocasionando el incendio.

CONCLUSIONES
HECHOS DERINIDOS

La tripulacion "al mando de esta aeronave, contaba con la licencia y sus
habilitaciones correspondientes, asi como el certificado de aptitud psico-fisica
vigentes para el momento del accidente, por lo que se considera que estaba
calificada para el vuelo, en acuerdo a las regulaciones vigentes.

Nophtbo evidencias ni reportes de falla de la estructura o mal funcionamiento de
algunysistema de la aeronave, durante el vuelo previo al accidente.

Los registros de mantenimiento indicaron que la aeronave estaba mantenida en
acuerdo al programa prescrito por el fabricante.

La inspeccion visual del area del carburador, evidencio la coloracion propia del
combustible utilizado, indicativo del prolongado depdsito irregular de este liquido en
el area circundante a su base.
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CAUSAS

La Direccion General para la Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos
determind que el incendio que se produjo en el area del motor, fue causado por la
acumulacion de gases y combustible de manera anormal en el area de la base del
carburador, debido a la forma en que era proporcionado el combustible para“la
mezcla en este componente, como consecuencia de la ausencia de un inyector, por
lo que es posible establecer que el Factor Material fue el causante de“este
incidente. Adicionalmente, aun cuando no fue posible establecer el periedo durante
el cual se utiliz6 la aeronave sin el componente indicado anteriormente, esta
situacion pasé desapercibida en la inspeccion realizada tresgdias_antes del
incidente, por lo que es posible establecer que el Factor Humano fue contribuyente
de forma determinante para la operacion inapropiada del comiponente afectado.

RECOMENDACIONES

La DGPIAAE hace del conocimiento del lector ‘que“las recomendaciones de
seguridad que se ofrecen a continuacion, revisten,un caracter estrictamente técnico
y administrativo.

A LA ORGANIZACION DE MANTENIMIENTO SERVICIOS FLYMEC, C.A.:

Gerencia de Mantenimiento

015/20100MA1 - Ejecutary, adecuadamente las acciones de mantenimiento
preventivo y correctivo, en acuerdo a las guias de mantenimiento e inspecciones
aprobada para las aerenaves que reciben servicios de mantenimiento en su
organizacion.

015/20100MA2, - Verificar la apropiada ejecucién y supervision de las acciones de
mantenimiento preventivo y correctivo del programa de mantenimiento e
inspecciones» aprobado para las aeronaves que estan bajo el control de su
organizacion o de aquellas acciones de mantenimiento que deban ser efectuadas
por terceros como parte del servicio realizado a estas aeronaves.

Rara‘lograr el objetivo final de la investigacion de accidentes, haciendo una efectiva
labor de prevencion, se requiere el compromiso del destinatario de las
recomendaciones de seguridad, a los fines de suministrar a esta Direccion General
para la Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos, la informacion relativa a
las medidas correctivas que fueron adoptadas para solventar las deficiencias
detectadas.

01/06/2012
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