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ACLARATORIA

El presente informe es un documento técnico que refleja las conclusiones de la DIRECCION
GENERAL PARA LA PREVENCION E INVESTIGACION DE ACCIDENTES AEREOS DEL
MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA TRANSPORTE ACUATICO Y AERE®;,con
relacion a las circunstancias en que se produjo el suceso, objeto de la presente_investigacion,
CON SUS causas y sus consecuencias.

El Anexo 13, derivado del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Chicago/44), ratificado
por la Ley aprobatoria del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, publicado en Gaceta
Oficial de la Republica de Venezuela N° 1976 de fecha 22 de febrérode 1977, indica en el
Capitulo 3, Generalidades, 3.1 Objetivo de la Investigacion, “El unico objetivo de la
investigacion de accidentes o incidentes sera la prevencion de futuros-aecidentes e incidentes.
El propdsito de esta actividad no es determinar la culpa o la résponsabilidad.”

De acuerdo con lo establecido en el art. 97 de la_Ley de Aeronéautica Civil, publicada en
Gaceta Oficial N° 39.140 de fecha 17 de marzo de(2009; ellebjeto de la investigacion de los
accidentes e incidentes de aviacion es determinar las causas'y factores que contribuyeron al
suceso, para implementar las acciones correctivasiguejimpidan su repeticion; sin perjuicio de
las responsabilidades civiles, penales y administrativas a que hubiere lugar, establecidas de
conformidad con el ordenamiento juridico.

Este informe consta de cuatro partes:

12 INFORMACION SOBREW.OS HECHOS.
13 ANALISIS.

14 CONCLUSIONES.

15 RECOMENDACIONES.

Expediente 006/2011 DGPIAAE 10 Pagina ii



htt p: / / wwww. nppt . gob. ve

Gobierno
ivari Ministerio del Poder Popular
“ dB;\I/I;InaerzlL?eT; para Transporte Aczatico y Aéreo y@
INDICE

LISTA DE ABREVIATURAS ...ttt ettt et e e st e e st a e s st a e s sate s s sate e s ereeas iv
SINOPSIS ...t e st e st e s e sbb e e s bt e e e sbbe e s ebteessaaesanbeeesreeesneeesdho 1
1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS ....oooieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e s s eeesee e o4 2
1.1 RESENA DEL VUELOD ...ttt ettt ee e e e e s e s v e e 2
1.1.1 Antecedentes eI VUEIO ......c..ooiceii ettt S 2
I O o = Voo [0 L= | (SR 2
1.2 LESIONES APERSONAS ... oo it e B 3
1.3 DANOS A LA AERONAVE ..o eeoeeeeeeeeeee et e s s e eeee e 3
1.4 OTROS DANOS ..ot se e se e bt et 4
1.5 INFORMACION SOBRE EL PERSONAL ....coovveeeeeeeeeeeeeeeeeee i B e 4
j ST R 1) (o T I 1 1 F= 1 [ Lo 10 (U, SR 5
1.6 INFORMACION SOBRE LA AERONAVE ......cooieteieeeieeeeee e B ecdr o Bt 5
I T Y= (0] £ 1= Y e 5
1.6.2 Certificado de MatriCUIAL...........ocviiieiieiee e e B ittt eete e e erteessreeesbeeesbeeeenns 5
1.6.3 Certificado de Aeronavegabilidad.................@lve e 5
1.6.4 Registros de MantenimieNto ............ccveivee i o Binasdheeeeenreereseesseesseseeseesseseesseessenses 6
I IR\, o] (o (=T . S 6
L1.6.6 HEIICES ... e BBttt et e e et e e st e e et e e s eat e e e saeeesbaeesbeeeenns 6
1.6.7 Masay Centrado .........ccceeueever st eee BB ee e eseesteesteeeesseesteesesseesaeeseesseesreessennns 6
1.6.8 Tipo de combustible UtIliZado ..4u...... 8 cceeecee e 6
1.7 INFORMACION METEOROLOGICA ML ... oottt ettt 6
1.8 AYUDAS A LA NAVEGACION : et ese oottt e e e e eea e 8
1.9 COMUNIC A CIONES . ... i e e e e e e e e e e eaaa s 8
1.10 INFORMACION SOBREMEL AERODROMO ........viiieiieeeee oo 8
1.10.1 INfOrmacCiOn GENETAIL. ... ettt e st e e e e s ebaeesree e e 8
1.10.2 Area GEOGIANICA . Mt v reeeeeeeeee ettt ettt s e e st en st en et en e en et enees 8
1.11 REGISTRADORESIBDE VUELO ...t 8
1.12 INFORMACION.SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL IMPACTO.......... 8
1.13 INFORMAGION MEDICA ...ttt e 9
I 1A [ o 10 N 10
115 SUPERVIVENCIA ..ottt e et e e e e e e e e e e e et e e e e eeaas 10
1.16 ENSAYQOS E INVESTIGACIONES. ... ..ot 10
1.17 INEORMACION ORGANICA Y DE DIRECCION ..ot 10
1.18 INFORMACION ADICIONAL ...ttt 10
1.19 TEGNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES.......ccoiiieeeeeeeeeeee e, 10
20 ANALTSIS ..ottt ettt 13
20 ANALISIS DEL SUCESO ...ttt e e, 13
3.0 CONCLUSIONES. . ..ottt s e sb e s bt e e s bt e e s bt e e sbae e sbeesabaeean 13
3.1 HECHOS DEFINIDOS ...ttt e et e e et e e et e e e e e e e e eaas 13
T 0 17 14
4, RECOMENDACIONES ...ttt sttt et e e st e e s eb b e s s bte e sbae e 14

Expediente 006/2011 DGPIAAE 10 Pagina iii



htt p: / / wwww. nppt . gob. ve

Gobierno

Bolivariano
de Venezuela

AlIS
ARO
ATC
ATS
CG
°C,FM, T
DGPIAAE
FIR
FL

Ft
Gls
HLV
Hp
Hrs
In
INAC
JP1
kg
Kts
Lbs
Its

m
min
NDB
NM
OMAC
ONH
QRH
Qts
Rpm
SNA
TMA
TSN
TSO
INJ
UTC
VMC
VFR

Ministerio del Poder Popular

para Transporte Acuatico y Aéreo y@
BICENTENARIO

LISTA DE ABREVIATURAS

Servicio de Informacion Aeronautica

Oficina de Notificacion de los Servicios de Transito Aéreo
Control de Transito Aéreo

Servicios de Transito Aéreo

Centro de Gravedad

Grados Centigrados, Fahrenheit, Magnético y Verdadero
Direccién General para la Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos
Region de Informacion de Vuelo

Nivel de vuelo

Pies (medida de altitud)

Galones (medida de capacidad)

Hora Legal de Venezuela

Caballos de Fuerza (medida de potencia)

Horas, tiempo de vuelo de piloto o preductoiaeronautico
Pulgadas (medida)

Instituto Nacional de Aeronautica Civil

Combustible utilizado en motores a turbina

Kilogramo (medida de peso)

Nudos (medida de velocidad)

Libras (medida de peso)

Litros (medida de capacidad)

Metros (medida dedistancia)

Minutos (medida de tiempo)

Radiofaro no diteceional

Millas nauticasy(Medida de distancia)

Organizaeion de Mantenimiento Aeronautico Certificada
Indicagion de'medida de presion - sobre el nivel medio del mar
Libreta de'Referencia Rapida

Cuartos de galén (medida de capacidad)

Revoluciones por minuto

Servicios a la Navegacion Aérea

Control de Area Terminal

Tiempo desde nuevo

Tiempo desde reacondicionamiento

Tiempo Total

Tiempo Universal Coordinado

Condiciones meteorolégicas visuales

Reglas de vuelo visual
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SINOPSIS

La Direccion General para la Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos del
Ministerio del Poder Popular para Transporte Acuatico y Aéreo, presenta el Informe
Final correspondiente a la investigacion realizada en ocasion del accidente de"la
aeronave YV2402, ocurrido en los terrenos de la finca “El Diamante”, aldeaska Laja,
municipio Lobatera del estado Tachira, en la region occidental de Venezuela, ekdia
22/02/2011.

El accidente fue informado por el Centro Coordinador de Rescaterdel Aerepuerto de
Maiquetia, a la DGPIAAE como organismo encargado de la investigacion, de
acuerdo a lo dispuesto en el articulo 99 de la ley de Aeronautica:Civil vigente de la
Republica Bolivariana de Venezuela, y la Direccion General a,su vez produjo la
notificacion respectiva, a traves del formulario JIAA/NAI N° 006/2011, el cual se hizo
llegar a los organismos correspondientes (NTSB y OACI).

Nota. A los efectos del presente informe, se dtilizara de preferencia la indicacion
horaria en tiempo universal coordinado WTE (Z)¢ todas las alturas seran en
referencia al nivel medio del mar (MSL) yatodos losirumbos en referencia al norte
magnético, a menos que expresamente’Se indigude otra cosa.

El dia 22 de febrero de 2011, la%aeronave antes identificada realizaba un vuelo
privado desde al aeropuerto_“Dr. Antonio Nicolas Briceno” (SVVL), en Valera,
estado Trujillo, con destino al, aeropuerto “Gral. Juan Vicente Gomez” en San
Antonio del T&chira, alternandocon el aeropuerto de Paramillo (SVPM), en San
Cristobal, ambos en¢ estado Tachira, con un aterrizaje planificado para
reabastecimiento de gombustible en el aeropuerto “Juan Pablo Pérez Alfonzo” de El
Vigia (SVVG), en gl estadoMérida.

En el dltimo reperte realizado al APP de Cucuta, Colombia, (SKCC) a las 18:45,
indico encontrarse a una distancia de 19NM de SVSA, a una altitud de 4.700ft, en
descenso. Para*el momento en el que realizaba la aproximacion, las condiciones
meteoroldgicas en la zona, eran de gran nubosidad.

Aproximadamente a las 19:40, se recibe informacién telefénica en referencia a la
aeronave siniestrada en las inmediaciones de la poblacion La Laja.

T0dos los ocupantes resultaron fallecidos y la aeronave totalmente destruida.
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
1.1 RESENA DEL VUELO

1.1.1 Antecedentes del vuelo

La aeronave YV2404 despeg0 cerca de las 15:50 en horas diurnas del aeropue

de Valera (SVVL), con destino al aeropuerto de El Vigia (SVVG), en un v R
de aproximadamente 35 min, con FLO85. Luego de arribar, real el
reabastecimiento de combustible. ¢

Posteriormente, se dio inicio al vuelo VFR desde El Vigia Antonio,
teniendo como alternado Paramillo, a los fines del traslado de antes de la

empresa “Premezclados Agreconsa, CA.”, quienes cumpli dades en esa

localidad.
El vuelo, con un tiempo estimado de 30 min, un nivel de vu puesto de 065y
con seis personas a bordo, se inicié sin contratie rca de las 18:25.

1.1.2 El accidente

El accidente se produjo pasadas las 18:4
diurnas, luego que el piloto al mando
el Control de Aproximacion Cucut i ojestar a una distancia de 19NM de
San Antonio del Téchira (SVSA),
altimo reporte de posicion. del descenso en condiciones IMC, perdio
contacto visual con el ares

A T
s Cx = £2 > S o
SVS 'A“\ﬂ " Tachiran

h z R e
e SrN Y. b % > :

Ruta sequida por la aeronave YV2402
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1.2 LESIONES A PERSONAS

LESIONES TRIPULACION PASAJEROS OTROS
MORTALES 1 5 0
GRAVES 0 0 0
LEVES 0 0 N/A
NINGUNA 0 0 N/A

1.3 DANOS A LA AERONAVE

Expediente 006/2011

DGPIAAE

10

La seccion de la cola se localizé a mas de 100 m del resto de la estructura.
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1.4 OTROS DANOS

Se produjo un fuego moderado en unos arboles en la zona inicial de contacto, por la
aspersion violenta del combustible, principalmente del plano izquierdo, y mas
adelante, también en el area circundante al motor derecho y parte del plano del
mismo lado, sofocado espontaneamente por las condiciones de humedad preséntes
en la zona y al hecho de haberse atomizado en gran medida el combustible
liberado. El area afectada, presentaba vegetacion silvestre de baja altura y algunos
arboles de altura considerable. Uno de los motores se localiz6 al pie,de uno de
estos ultimos.
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1.5 INFORMACION SOBRE EL PERSONAL

1.5.1 Piloto al mando

Sexo: masculino

Nacionalidad: venezolana

Edad: 53

Tipo de Licencia: Piloto Comercial — Avidn

Fecha de Expedicién: 07/01/1978

Fecha de Vencimiento: 25/04/2011

Antecedentes Médicos: Uso de lentes correctores.

Habilitaciones: Vuelo Instrumental, Monomotores Terrestres, Multimotores
Terrestres.

1.6  INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

1.6.1 Aeronave

Marca: CESSNA

Modelo: C340A

Serial: 340A1502

Matricula: YV2402

Afio de Fabricacion: 1981

Certificado Tipo: 3A25 REV-25 15/08/94

Peso Maximo de Despegue: 5990 Lbs

Tripulacién: Un solo piloto

Asientos (capacidad): 6

Propietario u Operadoer: MAPARCA, CA. (En proceso de venta a Premezclados
Agroconsa CA., aun sin inscripcion en el Registro Aeronautico Nacional)
Horas totales de la Aeronave: 4693.8 al 09/12/2010.

Ultima inspectién de Mantenimiento: 100Hrs

1.6.2 Certificado de Matricula

NUmero; 3311
Fecha de Expedicion: 30/07/2009

1.6.3 Certificado de Aeronavegabilidad

Numero: 05725

Fecha de Expedicién: 22/02/2010
Fecha de Vencimiento: 22/02/2012
Tipo: Especial / Normal / Restringido
Empleo: Uso privado.
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1.6.4 Registros de Mantenimiento

Horas totales de la aeronave (casco) (TT): 4693.8 al 09/12/2010
Ultima Inspeccion de mantenimiento: 100 Hrs
Horas desde la tltima inspeccion: 53

1.6.5 Motores

Marca: TELEDYNE CONTINENTAL

Modelo: TSIO-520-NB

Numero de Serial: 290545-R / 514283

Potencia: 310 Hp

Horas Totales (TSN/TS0): 835.8 / 835.8

Ultima inspeccién de Mantenimiento: 100 Hrs el 09/12/2010
Horas desde la Ultima inspeccion de Mantenimiento:*58 Hrs

1.6.6 Hélices

Marca: Mc CAULEY

Modelo: 3AF32C515

Numero de Serial: 030041 / 020022

Horas totales (TSN/TSO0): 311.5/ 385:2.2 al 09/12/2010
Ultima inspeccion de Mantenimiento; 22-07-2005 / 11/03/2009

1.6.7 Masay Centrado

Peso vacio: 46494.bs
Peso maximo de ‘despegue: 5990 Lbs
Capacidad de'combustible: 143 Gal.

1.6.8 Tipo de combustible utilizado

AVGAS 100/130

1.7 % INFORMACION METEOROLOGICA:

La imagen del satélite Goes-13 mostro la presencia de formaciones de nubes sobre
toda el area de la cordillera para la hora de ocurrencia del accidente.

Los trabajadores de la finca, informaron que en la zona se presentd una abundante
nubosidad generalizada al momento del accidente, manifestando que inclusive al
caminar no se veia mas alla de un par de pasos.
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1.8 AYUDAS A LA NAVEGACION:

09

Se verificd que para la fecha del accidente, los equipos DME, tanto de SVVL como
de SVLF se encontraban fuera de servicio. El aeropuerto El Vigia s6lo cuenta con
un equipo NDB. El apoyo para la aproximacion a SVSA es el VOR/DME de SKCC.

1.9 COMUNICACIONES

Se realizaron sin dificultad, hasta el ultimo reporte con el Control de Aproximacion

Cucuta, a 19 NM antes de San Antonio del Téchira, (SVSA)

1.10 INFORMACION SOBRE EL AERODROMO

1.10.1. Informaciéon General

Nombre: GRAL. JUAN VICENTE GOMEZ Interna€ional.

Designador: SVSA
Coordenadas: 07°50°26” N/ 72°26°23” W

Orientacion de la Pista: 17 / 35

Superficie de la Pista: Asfalto
Dimensiones: 1850m X 40m

Elevacion: 401m

Temperatura Promedio: 30°C

Horario de Servicio: Salida @ypueésta de sol.

1.10.2 Area Geogréfica

Regién del sur- occidental de Venezuela.

1.11 "REGISTRADORES DE VUELO

La aeronave no estaba equipada con un registrador de datos de vuelo o con un
registrador de voz del puesto de pilotaje. La reglamentacion pertinente no exigia

transportar uno u otro de los registradores.

1.12 " INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL IMPACTO

En acuerdo a los registros fotograficos realizados y a las evidencias encontradas, el
impacto se produjo en el area de barlovento de la montafia, con una cierta
inclinacién hacia arriba. Los restos quedaron esparcidos en un area aproximada de
300m desde el sitio del impacto inicial, hasta el lugar mas alejado de éste, en el cual

Expediente 006/2011 DGPIAAE 10
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se localiz6 uno de los motores (LH) y la bateria. A continuacién se presenta un
croquis, indicando la dispersion de algunos restos.

Diagrama de dispersion de los restos
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1.13 INFORMACION MEDICA

El piloto al mando tenia prescripcion para uso de lentes correctores.

1.14 INCENDIO

Se presentd fuego en parte de los restos y de la vegetacion aledafa, pere,fue
sofocado rapidamente por accion de la humedad propia del lugar.

1.15 SUPERVIVENCIA

Tanto el piloto como sus acompafantes, resultaron fallecides en el"accidente.

1.16 ENSAYOS E INVESTIGACIONES

Debido a la naturaleza del accidente, no fde necesario recurrir a ensayos 0
investigaciones especiales. Se solicité informaeionefiCial a la Autoridad Aeronautica
en referencia al piloto al mando, la aeronave, las comunicaciones y el estado de las
radio-ayudas en la ruta.

1.17 INFORMACION ORGANICA¥.DE DIRECCION

La empresa Premezclados™Agreconsa, C.A., estd ubicada en la ciudad de San
Cristobal, estado Téachira,y ‘desarrolla sus actividades en el ramo de suministros
para la construccion.

Las actuacionestde,la representacion de la DGPIAAE, recibieron el apoyo de
personal de Preteceion Civil y de efectivos de la Guardia Nacional.

1.18 INFORMACION ADICIONAL

EL tiempo,de vuelo hasta el contacto con el Control de Aproximacion SKCC,
correspondia con el estipulado en el plan de vuelo presentado, estimando el arribo
aSVSA para las 18:55. La orientacion de la aeronave para el momento del impacto,
era.eonsistente con el rumbo de aproximacion hacia el Callejon de Ureia.

1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES

Dadas las caracteristicas del accidente, solo se recurrio a inspeccion visual, fijacion
de evidencias fotogréficas y a realizar la planimetria de la dispersién de los restos.
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Lugar del primer impacto con el terreno.

Primer arbol que impact6 Segundo arbol que impacté
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Tomando en consideracion que el terreno contra el cual impactd la aeronave
presenta una pendiente positiva de aproximadamente 20°, el impacto se produjo de
manera oblicua, con actitud de nariz arriba, y que la dispersién de los restos
alcanzé los 300 m desde el lugar del primer impacto, es posible establecer que
probablemente unos instantes antes que éste se produjera, el piloto al mando tuve
contacto visual con el terreno e intentd elevar nuevamente la aeronave, gue para
ese momento se encontraba en actitud de descenso.

La inspeccion visual practicada a los restos de la aeronave, da cuenta de la
magnitud del impacto. La seccion de la cola de la aeronave, fueslecalizada a unos
100 m del lugar donde se encontré la mayor parte de los restos de\ la estructura.
Esta fue la primera parte que se desprendié de la aeronavépluégosque la seccion
baja-trasera impactara con el tronco recortado de un arbol, come consecuencia del
derrape que debid presentar la aeronave.

Simultaneamente y en razén de la fuerza con lagque, layestructura de la aeronave y
principalmente el plano izquierdo impactaron eliterrene, provocé que el combustible
contenido saliera atomizado, iniciAndose um*fuege-que afectd superficialmente la
vegetacion de baja altura y un arbol de @altura“considerable hacia el mismo lado.
Gran parte de la estructura del ala se encentré-eSparcida en esta area.

Los conjuntos de las dos hélicesise desprendieron de los motores y mostraron
signos de haber impactado el terrenoicon una velocidad relativa de rotacion, mayor
a la velocidad de la estructura de laaeronave. La seccion de la cola, por efectos de
la inercia, se localiz6 unos'14Q ' m mas adelante del punto de impacto inicial y en
posicion contraria a la diréecion que traia la aeronave.

El resto de la estructira sobrepasdé una pequefa loma, para luego impactar
sucesivamente centra, dos arboles que seccionaron el ala derecha y el motor
izquierda, lanzandolo hacia adelante, siendo éste uno de los componentes que
quedd, méswalejado de los restos de la estructura.

La seccion de cabina se disemind en el area del impacto final y por efectos de la
inercia los,ocupantes salieron proyectados fuera de la seccidn principal del fuselaje,
todes hagia el mismo sector.

Serprodujo fuego en la seccion remanente del plano derecho y los restos de la
seccion frontal, asi como en el area del motor derecho. La vegetacion cercana
mostro dafios por efecto del fuego producido.

A pesar de la magnitud del impacto y la dispersion de los restos, fue posible
localizar “las cuatro esquinas” de la aeronave.
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2.1 ANALISIS DEL SUCESO

Con base en las evidencias y testimonios recabados, en las pruebhas. y
verificaciones efectuadas y en las determinaciones llevadas a cabo, es posible
determinar lo siguiente:

Lo mas probable que ocurrid, fue el inicio del descenso en condiciones IMC,
pensando que la aeronave se encontraba en las cercanias deltaeropuerto, cuando
en realidad todavia se encontraba sobre la cordillera.

Dadas las circunstancias en las que se produjo el @ecidente,"se/considera del tipo
CFIT (Controlled Flight Into Terrain), que ocurre caomo-eonsecuencia de impactar de
forma no intencional contra el terreno, cuandofla aerofnave se encuentra bajo el
control del piloto al mando.

3. CONCLUSIONES

3.1 HECHOS DEFINIDOS

El piloto contaba con la licenéia y sus habilitaciones correspondientes, asi como el
certificado de aptitud psi€osfisica vigentes para el momento del accidente, por lo que
se considera que estaba,calificado para el vuelo, en acuerdo a las regulaciones
vigentes.

No hubo evideneias,de falla de la estructura o mal funcionamiento de algun sistema
de la aeranave, durante el vuelo y previo al accidente.

Los registros, de mantenimiento indicaron que la aeronave estaba mantenida en
acuerdo al programa prescrito por el fabricante, por lo que se considera que reunia
las cendigiones de aeronavegabilidad requeridas para su operacion.

Nothubo factores relacionados con el control de transito aéreo vinculados a la
ocurrencia de este accidente.

Para el momento del accidente, las condiciones meteorologicas predominantes en
la zona, eran de abundante nubosidad y niebla de baja altura.
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3.2 CAUSA

La Direccion General para la Prevencion e Investigacion de Accidentes A€reos
determina que la causa mas probable para la ocurrencia de este accidente, fue la
pérdida de consciencia situacional, ocasionada principalmente por el cambio dexlas
condiciones de vuelo bajo reglas visuales, a vuelo bajo reglas de vuelgfinstrumental,
a causa de las condiciones meteoroldgicas adversas en las que se‘inicio la fase de
descenso, por lo que es posible establecer el Factor Humano come,elieatisante del
accidente y el Factor Fisico como contribuyente.

4. RECOMENDACIONES

La DGPIAAE hace del conocimiento del le€tor que las recomendaciones de
seguridad que se ofrecen a continuacion, revisten un‘Caracter estrictamente técnico
y administrativo.

A la comunidad de tripulantes al“mande de aeronaves

006/2011TPM1.- Planificar, e “implementar entrenamiento recurrente tedérico y
practico, a los fines de garantizar,que se mantengan al dia con los conocimientos y
entrenamientos para recoenecer y evitar los diversos fenémenos meteoroldgicos que
pudiesen tener efectgwsobre el desempefio de las aeronaves durante las diferentes
fases del vuelo o sebre |as opciones disponibles para la toma de decisiones.

A la AutoridadsAeronautica

006/2011AA1.- Adecuar los procedimientos que garanticen la obtencion oportuna
déela, infermacion que en cada caso se requiera, a los fines de agilizar el proceso
investigativo y en cumplimiento de lo estipulado en la Ley de Aeronautica Civil.
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006/2011AA2.- Dada la inoperatividad presentada por algunos equipos que
soportan la navegacion en el espacio aéreo nacional, se requiere adecuar los
procedimientos de inspeccion/reparacion, a fin de garantizar su operatividad
continua, minimizando los riesgos a la seguridad operacional.

Para lograr el objetivo final de la investigacion de accidentes, haciendo una‘efectiva
labor de prevencion, se requiere el compromiso del destinatario de las
recomendaciones de seguridad, a los fines de suministrar a esta Direcciéon General
para la Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos, la informacion relativa a
las medidas correctivas que fueron adoptadas para solventar las deficiencias
detectadas.

30/03/12
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