http://ww. nppt. gob. ve

b Gobiemo Bolivariano Ministerio del Poder Popular
de Venezuela para Transporte Acuatico y Aéreo

R\
Q .
O
>

INFORME FIN&

EXPEDIENTE 060/2011

ACCIDENTE AEREO 2

AERONAVE MARCA: CESSN

BOLIVARIANA DE VENEZUELA
€2 DE NOVIEMBRE DE 2011, 19:46 UTC

N
A\

Expediente 060/2011 DGPIAAE 10



htt p: / / wwww. nppt . gob. ve

w Gobiemo Bolivariano| winisterio det Poder Popy
de Venezuela Transporte Acuatico y Aéreo

ACLARATORIA

El presente informe es un documento técnico que refleja las conclusiones de la DIRECCION
GENERAL PARA LA PREVENCION E INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE AVIACION
CIVIL DEL MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA TRANSPORTE ACUATICO Y
AEREO, con relacion a las circunstancias en que se produjo el suceso, objeto de la presente
investigacion, con sus causas y sus consecuencias.

El Anexo 13, derivado del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Chicage/44), ratificado
por la Ley aprobatoria del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, publicade“en Gaceta
Oficial de la Republica de Venezuela N° 1976 de fecha 22 de febrero de 1977, indica en el
Capitulo 3, Generalidades, 3.1 Objetivo de la Investigacion, “Efwnices objetivo de la
investigacion de accidentes o incidentes sera la prevencion de futur@s accidentes e incidentes.
El propdsito de esta actividad no es determinar la culpa o la responsabilidad.”

De acuerdo con lo establecido en el art. 97 de la Ley de“Aerdnautica Civil, publicada en
Gaceta Oficial N° 39.140 de fecha 17 de marzo de 2009;.el objeto de la investigacion de los
accidentes e incidentes de aviacion es determinar las causas y factores que contribuyeron al
suceso, para implementar las acciones correctivas que impidan su repeticion; sin perjuicio de
las responsabilidades civiles, penales y administrativas a que hubiere lugar, establecidas de
conformidad con el ordenamiento juridico.

Este informe consta de cuatro partes:

INFORMACION SOBRE L OS HECHOS.
ANALISIS.

CONCLUSIONES:
RECQMENDACIONES.
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Combustible de Aviones.
Cuerpo de Investigaciones Cientificas, Penales y Criminali
Direccion General para la Prevencion e Investigacion de Accic

Libras.

Nivel Medio del Mar. O
Aerédromo de Tumeremo, estado Bolivar.

Organizacion de Aviacién Civil Internacional.

Organizacion de Mantenimiento Aeronautico rtlflc
Tiempo Universal Coordinado.
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SINOPSIS

La Direccion General para la Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos del
Ministerio del Poder Popular para Transporte Acuatico y Aéreo, presenta el
Proyecto de Informe Final correspondiente a la investigacion realizada con ocasion
del accidente ocurrido con la aeronave YV1992, de uso privado, ocurrido en‘Pista
Vuelvan Caras, Municipio Sifontes, estado Bolivar.

El accidente fue informado por el Servicio de Rescate y Salvamente™(SAR) a la
Direccién General para la Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos como
organismo encargado de la investigacion, de acuerdo a lo dispuesto en<€l articulo
99 de la ley de Aeronautica Civil vigente de la Republica Bolivariana de Venezuela,
y la Junta a su vez produjo la notificacion del mismo _aitravessdel formulario
JIAA/NAI N° 060/2011.

Nota. A los efectos del presente informe, se utilizaréd de preferencia la indicacion
horaria en tiempo universal coordinado UTC (Z),s€nmformato de 24 horas, todas las
alturas seran en referencia al nivel medio deldmar (MSL) y todos los rumbos en
referencia al norte magnético, a menos que gxpresamente se indique otra cosa.

En la fase de aproximacion final, el pilgteyal mando abort6 el aterrizaje, impactando
contra unos arboles y finalmente consel terreno.
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 RESENA DEL VUELO
1.1.1 El hecho

El dia 22 de noviembre del afio 2011, a las 19:46 UTC, la tripulacion de la aeronave
marca Cessna, modelo 182J con matricula YV1992, cumplia conqunsplan de,vuelo
propuesto desde el aerédromo de Tumeremo, ubicado en la' poblacién de
Tumeremo, estado Bolivar, hacia la pista “Vuelvan Caras” ubicadéyen el municipio
Sifontes del estado Bolivar, cuyas coordenadas son las siguientes:;07°07°07'N /
60°46°42"°"W. La aeronave una vez que realiz0 la aproximagionsfinal en la pista
“Vuelvan Caras” aborto el aterrizaje realizando un viraje hacia latizquierda donde se
encontraban unos arboles, los cuales impacto, para,posteriorménte chocar contra el
terreno, ocasionando la muerte de su tripulante y la destruceion“de la aeronave.

1.2 LESIONES A PERSONAS

LESIONES TRIPULACION” |, "PASAJEROS OTROS
MORTALES 1 0 0
GRAVES 0 0 0
LEVES 0 0 n/a
NINGUNA 0 0 n/a

1.3 DANOS A LA AERONAVE

La aeronave qued6ytotalmente destruida.

Foto 1 — Restos de la Aeronve
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1.4 OTROS DANOS

No hubo dafos colaterales a causa del accidente.

1.5 INFORMACION SOBRE EL PERSONAL

1.5.1 Piloto al mando

Sexo: masculino

Nacionalidad: venezolano

Edad: 37 afios

Tipo de Licencia: Piloto Comercial - Avion

Fecha de Expedicion: 04/Abr/2005

Fecha de Vencimiento: 02/Nov/2012

Antecedentes Médicos: ninguno

Habilitaciones: Vuelo Instrumental, Monomotores Tertestres, B-350 Capitan, AC-90
Capitan, C-208B Capitan.

1.6 INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

1.6.1 Aeronave

Marca: Cessna

Modelo: 182J

Serial: 18256891

Matricula: YV1992

Afio de Fabricacion:

Certificado Tipo:@3A13

Peso Maximo,de Despegue: 2800 Ibs

1.6.2 Certificado de Matricula

NUmero:3592
Fecha de'Expedicion: 28-05-2010

1,6.3 Certificado de Aeronavegabilidad
Numero: 05839
Fecha de Expedicion: 25-May-2010

Fecha de Vencimiento: 25-May-2012
Tipo: Normal
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1.6.4 Registros de mantenimiento

Ultima Inspeccion de mantenimiento: 14/01/2010
Horas desde la Ultima inspeccion de mantenimiento: 50 hrs

1.6.5 Motores

Marca: Teledyne Continental

Modelo: O-470-R

NUmero de Serial: 451346

Ultima inspeccion de Mantenimiento: 03/12/2007
1.6.6 Hélices

Marca: McCauley

Modelo: 2A34C203/90DCA-8

NUmero de Serial: 080171

Ultima inspeccién de Mantenimiento: 21/02/2008
1.6.7 Masay centrado

Peso vacio: 1760 Ibs
Peso maximo de despegue: 2800 Ibs

1.6.8 Tipo de combustible utilizado
AV-GAS

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA:
El Servicio de, Meteorologia de la Aviacion Militar Bolivariana emitio un informe
meteoreldgico para el momento y para la zona en donde explica en forma general lo
siguiente;
El viento'de superficie estaba de componente este con una intensidad de 6 nudos,
cen una visibilidad horizontal mayor a diez (10) Km; cielo nublado de 5 a 7 octavos

de“nubosidad a una altura de 3000 pies; temperatura ambiente de 30°C, y la
presion atmosférica de mil siete (1007) milibares.

1.8 AYUDAS A LA NAVEGACION:
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1.9

1.10

1.11

1.12

En la ruta que establecia el plan de vuelo no se contaba con ninguna ayuda para la
navegacion.

COMUNICACIONES @
Esta informacién no se considera relevante para la investigacion. A

INFORMACION SOBRE EL AERODROMO ¢

1.10.1. Informacién General

Nombre: Pista Vuelvan Caras 0
Designador: No tiene

Coordenadas: 07°07°07°"N/60°46°42""W

Superficie de la Pista: tierra

1.10.2 Area Geogréafica
La zona del accidente es totalmente selvatica.

REGISTRADORES DE VUELO

La aeronave no estaba equipada ador de datos de vuelo o con un
registrador de voz del puesto de La reglamentacion pertinente no exigia
transportar uno u otro de los r |stra

INFORMACION SOBRE L TOS DE LA AERONAVE Y EL IMPACTO

La aeronave quedd destruida, debido a que impactd con los arboles de
lado primero con derecho contra el terreno derribando arboles a lo que

Foto 2 — Area de esparcimiento de los restos de la Aeronave
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

El piloto al mando quedo incinerado.

INCENDIO

Presencia de fuego luego del impacto de la aeronave contra el terreno, quedando la
aeronave y la vegetacion afectada por las llamas.

SUPERVIVENCIA

No hubo supervivientes en el accidente.

ENSAYOS E INVESTIGACIONES

Se realiz6 inspeccion visual al sitio del aceitente; tanto por tierra como por aire con
el uso de un helicoptero.

En la entrevista efectuada a los propietariosyde‘la empresa se pudo constatar que el
piloto estuvo escasamente familiarizadoicon la pista Vuelvan Caras, solo tenia una
semana trabajando para la empresa Aerocopter.

INFORMACION ORGANICAY, DE DIRECCION

La empresa Aerocopter-tiene su sede principal y su OMAC en la poblacion de
Tumeremo, estado Balivar, fue fundada en enero del 2003.

INFORMACION,ARICIONAL

En el accidente“estuvo presente el CICPC con el levantamiento del cadaver.
TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES

Se realiz6 un sobrevuelo con un helicoptero en la zona del impacto, asi como

tambien se realiz6 una simulacion de la ruta que seguia la aeronave accidentada
hasta el lugar del impacto.

ANALISIS

2.1 Analisis del suceso

Expediente 060/2011 DGPIAAE 10 Pag. 6



htt p: / / wwww. nppt . gob. ve

ﬂf).‘;u;ra-Bolivariano Ministario del Poder Pop
de Venezuela Transporte Acuatico y Aéreo

Con base en las evidencias y testimonios recabados, en las pruebas y
verificaciones efectuadas y en las determinaciones llevadas a cabo, es posible
analizar lo siguiente:

La aeronave venia procedente del SVTM a la Pista Vuelvan Caras, donde( la
superficie de esta pista es totalmente de tierra, no existen servicios a la havegacién
aérea, no existen zonas de seguridad, y no esta registrada por la Autoridad
Aerondautica para su utilizacion.

En la fase de aterrizaje final de este vuelo, el piloto de la aeronave dee€ide a.ultimo
momento irse al aire por observar un obstaculo en esta pista; virando\hacia la
izquierda volando directo contra unos arbustos que se encontraban,conuh nivel de
suelo mas elevado, produciendo el impacto contra los arboles y la pasterior caida a
tierra.

3. CONCLUSIONES
3.1 HECHOS DEFINIDOS

Para el momento del accidente el pilotey al mande, poseia la licencia de Piloto
Comercial — Avion vigente, estaba habilitado‘en<€l equipo y su certificado de aptitud
psicofisica también estaba vigente.

Para el momento del accidente la aerenave tenia el certificado de aeronavegabilidad
vigente, en la inspeccion practicada.a la misma posterior al accidente no se pudo
evidenciar ningun tipo de desperfecto puesto que quedo totalmente destruida.

En la inspeccién realizada ala zona se evidencié que es un terreno selvatico de
dificil acceso, con algunas.elevaciones considerables de terreno.

3.2 CAUSAS

Esta Direecion para la Prevencidn e Investigacion de Accidentes, tomando en
guenta las caracteristicas del accidente y las evidencias recopiladas en el
transcurso de la investigacion, considera el Factor Humano como el causal de este
accidente, pudiéndose evidenciar de manera contundente las siguientes causas:

e El piloto de la aeronave tenia muy pocos conocimientos acerca de esta pista

ni de la zona.
e La pista en uso no estaba autorizada por la Autoridad Aeronautica.
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4. RECOMENDACIONES

La DGPIAAE hace conocimiento del lector que las recomendaciones de seguridad
que se ofrecen a continuacion, revisten un caracter estrictamente técnica V.

administrativo.
A la autoridad aeronautica (INAC)

060/2011 AA1 Cumplir con la normativa de aerédromo de las Regulaciones
Aeronauticas Venezolanas (RAV 14) en materia de autorizaciéngdepistas en el
territorio nacional.

A la empresa Aerocopter C.A.

060/2011 GEOL1 Instruir a sus pilotos en el uso de pistas que se encuentren en las
mismas condiciones de inseguridad y que no estan fegistradas por la Autoridad
Aeronautica.

Para lograr el objetivo final de la investigagion'de accidentes, haciendo una efectiva
labor de prevencion, se requiere el compromiso del destinatario de las
recomendaciones de seguridad, a l0s,fines de suministrar a esta Junta Investigadora
de Accidentes de Aviacion, laginformacion relativa a las medidas correctivas que
fueron adoptadas para solventarlas deficiencias detectadas.
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