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ACLARATORIA

El presente informe es un documento técnico que refleja las conclusiones de la DIRECCION
GENERAL PARA LA PREVENCION E INVESTIGACION DE ACCIDENTES AEREOS,DEk
MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA TRANSPORTE ACUATICO Y AEREO, con
relacion a las circunstancias en que se produjo el suceso, objeto de la presente investigacion,
COon Sus causas Yy sus consecuencias.

El Anexo 13, derivado del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Chicage/44), ratificado
por la Ley aprobatoria del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, publicade“en Gaceta
Oficial de la Republica de Venezuela N° 1976 de fecha 22 de febrero de 1977, indica en el
Capitulo 3, Generalidades, 3.1 Objetivo de la Investigacion, “Ef“unices objetivo de la
investigacion de accidentes o incidentes sera la prevencion de futur@s accidentes e incidentes.
El propdsito de esta actividad no es determinar la culpa o la responsabilidad.”

De acuerdo con lo establecido en el art. 97 de la Ley de“Aerénautica Civil, publicada en
Gaceta Oficial N° 39.140 de fecha 17 de marzo de 2009;.el objeto de la investigacion de los
accidentes e incidentes de aviacion es determinar las causas y factores que contribuyeron al
suceso, para implementar las acciones correctivas que impidan su repeticion; sin perjuicio de
las responsabilidades civiles, penales y administrativas a que hubiere lugar, establecidas de
conformidad con el ordenamiento juridico.

Este informe consta de cuatro partes:

INFORMACION SOBRE L OS HECHOS.
ANALISIS.

CONCLUSIONES:
RECQMENDACIONES.

0N
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LISTA DE ABREVIATURAS:

Servicio de Informacion Aeronautica

Oficina de Notificacidén de los Servicios de Transito Aéreo
Control de Transito Aéreo

Servicios de Transito Aéreo

Centro de Gravedad

Grados Centigrados, Fahrenheit, Magnético y Verdadero
Direccion General para la Prevencion e Investigacion de Aeeidentes’/Aéreos
Nivel de vuelo

Pies (medida de altitud)

Galones (medida de capacidad)

Hora Legal de Venezuela

Caballos de Fuerza (medida de potencia)

Horas, tiempo de vuelo de piloto o producte*aeronautico
Pulgadas (medida)

Instituto Nacional de Aeronautica Civil

Junta Investigadora de Accidentes de AviacionyVenezuela)
Combustible utilizado en motoresaturhina

Kilogramo (medida de peso)

Nudos (medida de velocidad)

Libras (medida de peso)

Litros (medida de capacidad)

Metros (medida de distancia)

Minutos (medida deéxtiempo)

Millas nauticasy(Medida“de distancia)

Organizacion de Mantenimiento Aeronautico Certificada
Indicacion de medida de presion - sobre el nivel medio del mar
Libreta de,Referencia Rapida

Cuartes de galén (medida de capacidad)

Reveoluciones por minuto

Contrel de Area Terminal

Tiempo desde nuevo

Tiempo desde reacondicionamiento

Tiempo Total

Tiempo Universal Coordinado

Condiciones meteorolégicas visuales

Reglas de vuelo visual
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SINOPSIS

La Direccion General para la Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos del
Ministerio del Poder Popular para Transporte Acuético y Aéreo, presenta el Informe
Final correspondiente a la investigacion realizada con ocasion gdel, accidente
ocurrido con la aeronave YV1491, de uso comercial, inscrito “en el Registro
Aeronautico Nacional a nombre de Transporte Amazonair, C#Aw, OCurrido en el
aeropuerto Metropolitano (SVMP), Ocumare del Tuy, estado Miranda, el dia 25 de
mayo de 2011.

El accidente fue informado por el Centro Coordinador de Rescate del Aeropuerto de
Maiquetia, a la Direccion General para la Prevencion e InvestigacCion de Accidentes
Aéreos como organismo encargado de la investigaeiony.de acuerdo a lo dispuesto
en el articulo 99 de la ley de Aeronautica Civilvigente de la Republica Bolivariana
de Venezuela, y la Junta a su vez produjoflaynatificacion del mismo a través del
formulario JIAA/NAI N° 027/2011.

Nota. A los efectos del presente inferme, se utilizara de preferencia la indicacion
horaria en tiempo universal cookdinade UTC (Z), todas las alturas seran en
referencia al nivel medio del mar (MSL) y todos los rumbos en referencia al norte
magnético, a menos que expresamente se indique otra cosa.

El dia 25/05/2011 la aeronave marca Beechcraft modelo 95B55, matricula YV1491,
despeg6 aproximadamente “a las 18:32, en horas diurnas, del aeropuerto
Metropolitano (SYMR),™wen el estado Miranda, para realizar un vuelo de
comprobacion hagcia“el, aerodromo de Altagracia de Orituco (SVAO). Luego de
aproximadameénte ‘10 NM, el piloto al mando cancelé el plan de vuelo y solicitd
retornar aaSVMP.

Durante'la ejecucion de la aproximacion final a la pista 08/26, la aeronave efectud la
toma de centacto con tren de aterrizaje replegado.

La aeronave resulté con graves dafios y su ocupante ileso.
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1.2

1.3

Expediente 027/2011

INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

RESENA DEL VUELO
1.1.1 Antecedentes del vuelo

Aproximadamente a las 18:32 se efectu6 el despegue desde SVMP para efectuar
un vuelo local con la aeronave. Luego de estar a una distanciasaproximada de 5
NM, el piloto al mando se percaté de una indicacion de alta temperatura'de aceite
en el motor izquierdo, por lo que decidi6 retornar al aeroptérto. JRealizé las
coordinaciones necesarias con el control de transito aéreo dellaeropuerto Caracas
“Oscar Machado Zuloaga”, SVCS para la cancelacion del plamydewuéelo propuesto y
la solicitud de retorno a SVMP, el cual se efectud luego de haber recorrido unas 10
NM.

1.1.2 El accidente

Durante la aproximacion que ejecuto inicialmente, el piloto al mando configuré la
aeronave incluyendo el despliegue del tren de. aterrizaje, pero el Control de Transito
Aéreo de SVMP le asigné el niumere tresi(3)“en secuencia para aterrizaje, por lo
que debid alejarse nuevamentey unas. 3 NM, realizando los procedimientos
correspondientes, entre ellos, subir‘puevamente el tren de aterrizaje. Cuando fue
autorizado para aterrizar, no volvié a desplegar el tren de aterrizaje, produciéndose
el accidente.

LESIONES A PERSONAS

LE E TRIPULACION PASAJEROS OTROS
MOR 0 0 0
G S 0 0 0
¢ LEVE 0 0 N/A
I NA 1 0 N/A

DANOS A LA AERONAVE

Como consecuencia del aterrizaje con el tren de aterrizaje retraido, la aeronave se
deslizé sobre la superficie de la pista hasta salirse parcialmente de la pista, en el
area adyacente a la salida hacia la calle de rodaje. Durante el recorrido, se produjo
dafio generalizado a la parte inferior del fuselaje de la aeronave, al intradds de los
flaps, asi como a algunas antenas y compuertas. Dado que es una aeronave de
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plano bajo, ambas hélices impactaron con el pavimento, produciéndose los
dobleces y rizos caracteristicos en estas situaciones.

1.4 OTROS DANOS

Como censecuencia del impacto de las hélices contra la superficie de la pista, se
produce la parada brusca de ambos motores, con la consecuente necesidad de
réalizar una inspeccién para verificar la excentricidad de sus ejes respectivos.

15 \INF@RMACION SOBRE EL PERSONAL

1.5.1 Piloto al mando

Sexo: Masculino

Nacionalidad: Venezolana

Edad: 77 afnos

Tipo de Licencia: Piloto Comercial - Avién

Expediente 027/2011 DGPIAAE 10 Pag. 3
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Fecha de Expedicion: 20/07/2005

Fecha de Vencimiento: 28/08/2011

Antecedentes Médicos: Uso de lentes correctivos

Habilitaciones: Vuelo Instrumental, Monomotores Terrestres, Multimotores

Terrestres.
1.6 INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

1.6.1 Aeronave

Marca: Beechcraft (formalmente Raytheon)
Modelo: 95B55

Serial: TC-1344

Matricula: YV1491

Afio de Fabricacion: 1970

Certificado Tipo: 3A16 Rev. 80

Asientos (capacidad): 6

1.6.2 Certificado de Matricula

Numero: 0107
Fecha de Expedicién: 30/08/2005

1.6.3 Certificado de Aeronavegabilidad

Numero: 05855

Fecha de Expedicioni24/05/2010
Fecha de Vencimiento: 24/05/2012
Tipo: Especial/ Nermal/ Restringido

1.6.4 Registros'de mantenimiento

Horas totales de la Aeronave: 3271,3 al 11/03/11
Ultima inspeccion de Mantenimiento: 100 Hrs. el 04/03/10

1.6.5)Motores

Marca: Teledyne Continental

Modelo: 10-470-L

Numero de Serial: CS201265-70L / CS201280-70L

Horas Totales (TSN/TS0): 929,3 /79,7 AL 11/03/2011

Ultima inspeccién de Mantenimiento: Cambio de lineas de fluidos inflamables.
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1.6.6 Hélices
Marca: HARTZELL
Modelo: BHC-C2YF-2CHU

NUmero de Serial: AN6336 / AN6337
Horas totales (TSN/TSO): 512,0/512,0

1.6.7 Masay Centrado
Peso vacio: 3.349 Lbs.

Peso Maximo de despegue: 5.100 Lbs.
Capacidad de combustible: 112 Gal.

1.6.8 Tipo de combustible utilizado

AVGAS 100/130

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA:

La gréfica muestra la imagen del s
donde puede observarse nubosi
aproximada de 10.000 pies, caonfirm
efectuar vuelos VFR.
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1.8 AYUDAS A LA NAVEGACION:

Esta informacién no es requerida para la investigacion realizada.

1.9 COMUNICACIONES

Se realizaron sin dificultad alguna, para llevar a cabo las coordinaciones que fueron
requeridas.

1.10 INFORMACION SOBRE EL AERODROMO
1.10.1. Informacién General

Nombre: Metropolitano

Designador: SVMP

Coordenadas: N 10 07 59, W 66 47 16
Orientacion de la Pista: 08/26

Superficie de la Pista: Asfalto
Dimensiones: 1310 m

Elevacion: 175 m

Temperatura Promedio: 32°C

Horario de Servicio: Salida a puesta‘/de sol.

1.10.2 Area Geogréfica

Region centro norte del pais:
1.11 REGISTRADORES DE VUJELO

La aeroflave ne estaba equipada con un registrador de datos de vuelo o con un
registfador, de"woz del puesto de pilotaje. La reglamentacion pertinente no exigia
transpottar‘uno u otro de los registradores.

1.12 .INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL IMPACTO

Talteomo se indicO en parrafos anteriores, en cuanto a la estructura principal del
fuselaje de la aeronave, resultd con dafios generalizados en la parte inferior, en las
compuertas del tren de aterrizaje, el intrados de los flaps y algunas antenas.

En cuanto a los motores y sus hélices, estas ultimas resultaron con dobleces,

propios del impacto y roce de las palas contra la superficie de la pista, por lo que se
hace necesaria la realizacion de una inspeccion a los motores por parada brusca.
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1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

Esta seccidn no es aplicable en esta investigacion.
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1.14 INCENDIO
No se presentd esta situacion.

1.15 SUPERVIVENCIA
El piloto al mando, Unico ocupante de la aeronave, resulto ileso.

1.16 ENSAYOS E INVESTIGACIONES
Solamente se recurrié a la inspeccion visual para la investigacion de este’ caso.

1.17 INFORMACION ORGANICA Y DE DIRECCION
Se trata de una empresa dedicada al transporte n0 tegular de pasajeros, carga y
correos, cuya base de operaciones esta en SVCS, Hangar 5, Sector Air.

1.18 INFORMACION ADICIONAL
Durante la entrevista realizada, el pilote. almando manifesté que durante su
segunda aproximacion “sencillamente se me'olvido bajar el tren”.

1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES
No fue necesario utilizartéenicas diferentes a la inspeccion visual.

2. ANALISIS

Con base“en’ las evidencias y testimonios recabados, en las pruebas y
verificaciones efectuadas y en las determinaciones llevadas a cabo, es posible
establecer lo,siguiente:

Dadas las caracteristicas del caso y la declaracion hecha por el piloto al mando, no
Se requirio de un andlisis detallado del caso.

Todovindica que la atencion del piloto al mando, estaba centrada en el problema
gue representaba la indicacion de alta temperatura, en referencia a una posible falla
del motor por esta circunstancia.

Es significativo que el piloto al mando reconoce que durante los procedimientos de
preparacion del aterrizaje, escuchd la advertencia de tren retraido durante la
reduccion de potencia para la aproximacion final.
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3.1

3.2

CONCLUSIONES

HECHOS DEFINIDOS

El piloto contaba con la licencia y sus habilitaciones correspondientes, asie«eomgo el
certificado de aptitud psico-fisica vigentes para el momento del accidente, por lo"que
se considera que estaba calificado para el vuelo, en acuerdo aglas”regulaciones
vigentes.

Los registros de mantenimiento indicaron que la aeronave eStaba’'mantenida en
acuerdo al programa prescrito por el fabricante, por lo que se\considera que reunia
las condiciones de aeronavegabilidad requeridas para su operacién.

El piloto al mando manifesté que se presentd una indicacion devalta temperatura de
aceite en el motor izquierdo durante el vuelo, previamentesal accidente.

No hubo factores relacionados con el coptrél destfansito aéreo vinculados a la
ocurrencia de este accidente.

Las condiciones meteoroldgicas preddminantes en la zona, el dia del accidente eran
adecuadas para efectuar vuelos VFR.

El piloto al mando, olvidg extender el tren de aterrizaje durante la fase de
aproximacion final al aeropuerte.

CAUSAS

La Direceion General para la Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos
determina,que,la causa mas probable para la ocurrencia del accidente, fue la
situacion de, atencion canalizada presentada por el piloto al mando, impidiéndole
advertir que al iniciar la fase de descenso final para el aterrizaje y toma de contacto,
ne;habia desplegado el tren de aterrizaje, por lo que es posible establecer el Factor
Humano como el causante del accidente.

RECOMENDACIONES

La DGPIAAE hace del conocimiento del lector que las recomendaciones de
seguridad que se ofrecen a continuacion, revisten un caracter estrictamente técnico
y administrativo.
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A la comunidad de pilotos

034/2008-TPML1.- Implementar entrenamiento recurrente tedrico y practico en lo
referente a criterios de asertividad y toma de decisiones a los fines de garantizar,
gue se mantengan al dia con los conocimientos para reconocer y evitar las
diferentes situaciones que podrian causar distraccion y afectar el desempei@ de las
aeronaves durante las diferentes fases del vuelo, con especial atencion enwlos
despegues y aterrizajes.

Para lograr el objetivo final de la investigacion de accidentes, haciendo una efectiva
labor de prevencion, se requiere el compromiso delydestinatario de las
recomendaciones de seguridad, a los fines de suministraria esta,Direccion General
para la Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos, la,informacion relativa a
las medidas correctivas que fueron adoptadas para solventar las deficiencias
detectadas.

29/06/12
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