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ACLARATORIA

El presente informe es un documento técnico que refleja las conclusiones de la DIRECCION
GENERAL PARA LA PREVENCION E INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE AEREOS
DEL MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA TRANSPORTE ACUATICO Y AEREG;
con relacion a las circunstancias en que se produjo el suceso, objeto de la “presente
investigacion, con sus causas Yy sus consecuencias.

De conformidad con lo sefialado en el Anexo 13 al CONVENIO SOBRE"AVIAGION CIVIL
INTERNACIONAL (Chicago/44), ratificado por la Ley Aprobatoria del Protoeolo Relativo al
Texto Auténtico Trilingtie del Convenio Sobre Aviacién Civil Internacional, publicado en
Gaceta Oficial de la Republica de Venezuela N° 1976 de fecha 22 de febrero de 1977,
esta investigacion técnica tiene un caracter estrictamente administrativo, sin que sus
conclusiones generen presuncion de culpas sobre los hechas investigados.

El capitulo 5 del mismo anexo, aparte 5.4.1, se establece |0 siguiente: Recomendacion -
Todo procedimiento judicial o administrativo paras@eterminar la culpa o responsabilidad
deberia ser independiente de toda investiga€ion que “se realice en virtud de las
disposiciones del presente anexo.

La conduccion de la investigacion ha: sidoy efectuada Unicamente con el objetivo
fundamental de prevenir sucesos, similares, de modo que no se ha recurrido
necesariamente en todos los casos a procedimientos de prueba de tipo judicial.

Los resultados de esta investigacion,no condicionan ni prejuzgan los de cualquier otra, de
indole administrativa o judicial, que en relacidén con las consecuencias del suceso, pudiera
ser incoada con arreglo al ordenamiento legal.

Este informe ‘eonsta de‘cuatro partes:

INFORMACION SOBRE LOS HECHOS.
ANALISIS.

CONCLUSIONES.
RECOMENDACIONES.

¥y Yy =
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LISTA DE ABREVIATURAS

Combustible utilizado en motores de piston

Centro de Instruccion Aeronautica.

Direccion General de Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos
Pies.

Horas de vuelo.

Instituto Nacional de Aeronautica Civil

Junta Investigadora de Accidentes de Aviacion.

Libras.

Megahercios.

Nivel medio del mar

Millas nauticas (Medida de distancia)

Organizacion de Aviacién Civil Internacional

Designador OACI del Aeropuerto “Oscar Machado Zuloaga’
Designador OACI del Aerédromo de Higuerote.

Tiempo desde reacondicionamiento

Tiempo Universal Coordinado

Reglas de vuelo visual
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SINOPSIS

La Direccion General para la Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos del
Ministerio del Poder Popular para Transporte Acuético y Aéreo, presenta el Informe
Final correspondiente a la investigacion realizada en ocasion del accidente ocurrido
con la aeronave YV105E, en la Hacienda El Oso, Municipio Zamora, Edo. Miranda.

Nota: A los efectos del presente informe, se utilizara de preferencia la indicaeién
horaria en tiempo universal coordinado UTC (Z), en formato de 24 horas, todas las
alturas seran en referencia al nivel medio del mar (MSL) y todosilos rumbos en
referencia al norte magnético, a menos que expresamente se indique OtrasCosa.

El dia 03 de Marzo del 2012, siendo las 12:38 UTC, el alumno,pileto/de la aeronave
marca: Cessna, modelo: 172N, serial: 172-70918, matricula: YVZ05E, perteneciente
al Centro Aeronautico PAC, despeg0 para realizar un vuelo'de entrenamiento desde
el aeropuerto “Oscar Machado Zuloaga” (SVCS), ubicado «en Charallave, con
destino al aeropuerto de Higuerote (SVHG); amb@swbicados en el estado Miranda.

Durante el vuelo, el piloto de la aeronave@impactd sobre un area montafiosa,

ubicada en una zona adyacente a la Hacienda EINOso, Municipio Zamora, Edo.
Miranda, resultando fallecido su piloto y'guedando la aeronave totalmente destruida.
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INFORMACION SOBRE LOS HECHOS.

RESENA DEL VUELO.

El dia 03 de Marzo del 2012, siendo las 12:38 UTC, la aeronave marca: Cessna,
modelo: 172N, serial: 172-70918, matricula: YV105E, perteneciente aly,Centro
Aeronautico PAC, despeg6 con la intensiéon de efectuar un plan de vuelo propuesto
desde el Aeropuerto “Oscar Machado Zuloaga” (SVCS) hasta gl Aeropuerto de
Higuerote (SVHG), ambos ubicados en el estado Miranda.

El dia del accidente, el alumno piloto del YV105E lleg6 al aefopuerto SVCS justo
cuando el instructor se encontraba dandole informacion a,otro ‘alupino con el que
iba a realizar un vuelo de instruccion con la aeronave ¥V159E. Una vez que el
alumno del YV159E se fue a realizar el plan ,de vuele,s€l instructor le dio
explicaciones al alumno que iba a volar la aeronave YV105E, sebre las actividades
gue tenia que ejecutar durante la sesion; posteriofmente el alumno del YV105E fue
a realizar su plan de vuelo y luego, junto con%el instructor, la inspeccién del pre-
vuelo. Consecutivamente una vez culminada, layinstruccion con el alumno del
YV105E, el instructor se fue con el otro alumno paravolar en la aeronave YV159E.

Una vez que el instructor se encontraba en vuelo con el alumno en la aeronave
YV159E, escucho que el alumno del YVA05E, realiz6 un cambio de frecuencia con
aproximacion SVCS para subir a 5500 pies; luego el alumno y el instructor que
estaban en la aeronave YVI159E _cambiaron de frecuencia con el Aeropuerto
Metropolitano dejando de eseuchar al YV105E, debido a que ellos iban a realizar
toques y despegues enda‘pista de dicho aeropuerto.

Cuando el instructorvaterrizé en el SVCS y culminé el entrenamiento dual con el
alumno en la‘aeronave YV159E, le notificaron que a la aeronave YV105E se le
habia activado el ELT.

Posteriormente, cuando los organismos de rescate encontraron la aeronave, se
determind,que el impacto ocurrié en una zona montafiosa, adyacente a la Hacienda
El"Q@so,¢ubicado en el Municipio Zamora, Parroquia Bolivar, estado Miranda;
guedando ésta totalmente destruida y su Unico ocupante fallecido.
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1.2 LESIONES A PERSONAS.

LESIONES TRIPULACION PASAJEROS

MORTALES 1 0 0 =
GRAVES 0 0 0 L 4

LEVES 0 0 n/a |

NINGUNA 0 0 n/a

1.3

14

1.5

1.6

DANOS A LA AERONAVE.

La célula, el motor y la hélice quedaron totalmente destruido O

OTROS DANOS.

No se registraron dafios adicionales como conse %?accidente.

INFORMACION SOBRE EL PERSONAL.
1.5.1 Piloto alumno.

Sexo: Masculino
Nacionalidad: Venezolana
Fecha de Nacimiento: 02/0
Tipo de Licencia: Alum '
Fecha de Expedicién; 2

1.6.1°Aeronave.

. (’essna

odelo: 172N
al: 172-70918
atricula: YV105E
Afo de Fabricacion: 1.978
Certificado Tipo: 3A12

Expediente 010/2012

Peso Maximo de Despegue: 2300 Lbs.

Asientos (capacidad): 04

Horas totales de la Aeronave: 7.242.29 hrs.

Ultima inspeccién de Mantenimiento: servicio de 100 hrs.
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Fotografia 1 Aeronave Cessna 172N, Matricula YV105

1.6.2 Certificado de matricula. &0
Numero: 3207.
Fecha de Expedicion: 05/05/2009. Q
1.6.3 Certificado de aeronavegabi@
Numero: 06070
L 2

Fecha de Expedicion: 20/0
/

Fecha de Vencimiento:
Tipo: Estandar

1.6.4 Registros d nimiento.

UltimasInspe de mantenimiento: servicio de 100 hrs. en fecha 29/02/2012.
Horas desde la ultima inspeccion de mantenimiento: 0,25 hrs.

W a: LYCOMYNG.
odelo: O-320H2AD.
Numero de Serial: L-3143-76.
Horas Totales: 1.070,60 hrs.
Ultima inspeccién de Mantenimiento: servicio de 100 hrs.

Horas desde la ultima inspeccién de Mantenimiento: 0,25 hrs.
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1.6.6 Hélice.

Marca: MCCAULEY.

Modelo: 1C160/DTM7557MI.

NUmero de Serial: 730547.

Horas totales de la Hélice: 1.070,6 hrs.

1.6.7 Tipo de combustible utilizado.

AV-GAS 100/130.

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA.

Para la informacion meteorolégica del &rea del suceso, se cuenta con la foto satélite
suministrada por el satélite GOES-13 perteneciente,a la NOOA de las 12:39 UTC,
en la que se puede observar que para la hara del accidente existia abundante
nubosidad del tipo cumuliforme sobre el area de-«la cordillera donde ocurrid el
suceso, cuya caracteristica principal es feducir la Visibilidad horizontal, hasta un
punto, que volar dentro de este tipo de"nubes-pudiera cambiar las condiciones de
VMC a IMC.
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1.8 AYUDAS A LA NAVEGACION.
El piloto de la aeronave YV105E, realiz6 un vuelo VFR desde SVCS hacia SVHG,

no hay evidencias que determinen fallas durante la utilizacion de las radio ayud
para el vuelo.

1.9 COMUNICACIONES.

El alumno piloto, mantuvo comunicacion con la torre del ae ,Oscar
Machado Zuloaga” bajo la frecuencia 118.0 MHz y con aproxi el mismo
aeropuerto para el ascenso a 5500 ft bajo la frecuencia 119.2

Desde el ultimo reporte con la torre del aeropuert no hubo mas

comunicaciones con la aeronave.

1.10. AREA GEOGRAFICA.

La aeronave impacto en las adyacencias de
Parroquia Bolivar, estado Miranda, ge ente se encuentra ubicado en la
region centro- norte de Venezuela. 2N 1).

% Y -« d
T L SRS A .
: 3 Y T Wy @ :
o ? 3 3 £ P~ ¥4 5
o iy o
3 N 13 & f - :' 'A echnolo;we§
. - VAN Navy, NGA, GEBCO . :
A .Google

i3 » )
o i image)
agenes:''1de’Ene. de 1970 10°19'3843" N 66°24'31.36" 0 elev. 1170 pie(s) Alt ojo « 58.15 milla(s)

Imagen 1 Ubicacion geografia donde impact6 la aeronave YV105E.
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1.12

REGISTRADORES DE VUELO.

La aeronave no estaba equipada con un registrador de datos de vuelo o con un
registrador de voz del puesto de pilotaje. La reglamentacion pertinente no exigia
transportar uno u otro de los registradores.

INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL IMPACTO.
1.12.1 El lugar.

El YV105E impacté en una ladera, con una pendiente de 60 grados
aproximadamente, ubicada en un valle formado entre dos montafias‘'que se uneny

forman una especie de pared (véase imagen 2).

La aeronave se encontré a una distancia de 25 MN'lineales de"SVCS y a unas 22
MN lineales de SVHG.

4 Hacienda el umg\

a montanial, ~
Hamenda’e-ly‘,/ .

impactorYV105E

_—
P

¥

L

Imagen 2. En esta ilustracion se puede observar la ubicacidn de la aeronave YV105E con respecto al valle (linea azul), las haciendas

(lineas amarillas) y la pared de la montafia (linea roja).
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1.12.2. Restos de la aeronave.

La aeronave qued6 comprimida (véase fotografia 2), sin que ésta desprendiera
partes o restos sobre la montafa, inclinada a una pendiente de 60 grados y a una
altitud de 4000 ft aproximadamente. Esto da el indicio de que el impacto se prod
con poca velocidad y potencia.

Los bordes de ataque de ambos planos presentaron deformaciones por co on
sin que en éstas se apreciaran fracturas.

La cabina quedo6 con un volumen reducido y sus equipos de avionica e instrumentos
que&:\ro otalmente destruidos (véase fotografia 3).

& x
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1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGIEA.

No se detectaron antecedentes medicolpatolégicas que pudieran haber influido en
el suceso.

1.14 INCENDIO.

No se encontraron vestigios de incendio en el lugar del suceso.

1.15 SUPERVIVENCIA:

El pilotojal mando falleci6 como consecuencia del impacto.

1.16 4ENSAYOS E INVESTIGACIONES.

No se efectuaron estudios adicionales para la investigacion de este accidente.

Expediente 010/2012 DGPIAAE 10 Pag. 9
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1.17

INFORMACION ORGANICA Y DE DIRECCION.
1.17.1 El centro de instruccion.

La aeronave YV105E pertenecia al Centro Aeronautico PAC, C.A, el cual posee/un
certificado namero CIA-20 y aprobado por la autoridad aeronautica para dictar
cursos de piloto privado de avién, piloto comercial de avion, tripulantes deycabina,
habilitacion instrumental, instructor de vuelo, instructor de vuelo instrumeéntal
simulado, induccion docente, encargado de operaciones de vuelo,y hahilitacion de
equipos multimotores terrestres.

1.17.2. Programa de instruccién para los pilotos.

El Centro Aeronautico PAC, cuenta con un programa de,instruccion tedrico y
practico acorde a lo que sugiere la OACI, la Ley de Aerenautica Civil y las
Regulaciones Aeronauticas Venezolanas.

De acuerdo a lo que describe el manual™de “instruccion del CIA, en el area
académica se especifican en cada materiailos cantenidos programaticos requeridos
por la autoridad aeronautica venezolananEn el-area de vuelo simulado y vuelo real
se desarrollan los silabos de entrenamientoen los cuales se contemplan las
diferentes fases y sesiones, especificando los objetivos de la instruccion, las
maniobras que han de practicarse, y €l nivel de precision requerido; enmarcadas en
diferentes niveles de aprendizaje y,en el tiempo sugerido para su ejecucion, asi
como también, sugiriendo el momento para las diferentes reuniones, la evaluacion,
la critica y las tareas recomendadas.

1.17.3 Progresivos deauelo.

Los progresivos,de“vuelo son documentos de evaluacion donde se especifican los
diferentes “procedimientos y maniobras que deben realizar los alumnos pilotos
durante‘las ‘sesiones de entrenamiento, éstos son aplicables para vuelos duales
(con’instructor abordo) y para vuelos en solitario.

Estos procedimientos y maniobras son marcados en las hojas de evaluacion por el
instructor y debe ser consistente con lo que establece el silabo del CIA aprobado
por larautoridad aeronautica.

Adicionalmente en las mencionadas hojas de evaluacion se especifican los datos
del alumno, el instructor y el desempeiio que lleva el piloto alumno durante las
sesiones de instruccion que le corresponde.

Expediente 010/2012 DGPIAAE 10 Pag. 10



htt p: / / wwww. nppt . gob. ve

Gobierno Bolivariano
de Venezuela

el P d. jlar
2 Trangsporte Acudtico y Aéreo

1.18

1.19

2.1

INFORMACION ADICIONAL.

1.18.1 Vuelos anteriores con el instructor encargado.

El 29 de Febrero de 2012, la aeronave YV159E tuvo un incidente en el Aeropuerto
de Caracas “Oscar Machado Zuloaga” (SVCS), donde eventualmente el evaluador
fue el mismo instructor encargado del despacho del YV105E en fecha 03/03/2012.
No se encontraron observaciones en la hoja de evaluacion donde se®mencione la
salida de pista de la aeronave YV159E, dando como satisfactorio un entrenamiento
gue culmind en un incidente.

1.18.2 Observaciones antes de la ejecucion del vuelo.

El alumno piloto fue despachado bajo la supervisiéndel instruetér para cumplir con
el plan de vuelo propuesto desde SVCS hacia SVHG.

En el lugar del suceso se observdé un documentoe<elaborado a mano donde se
especificaban los rumbos y las altitudes‘que iba arealizar el alumno piloto para
efectuar el vuelo, indicando la ruta requérida para la ejecucion del mismo.

TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES.

Se implementaron técnicas désinvestigacion visual y documental.

ANALISIS.

ANALISIS DEL'SUCESO.

Con hase, en*las evidencias y testimonios recabados, en las pruebas y
verificaciones efectuadas y en las determinaciones llevadas a cabo, es posible
establecer, lo siguiente:

2.1:1 Andlisis de la trayectoria de la aeronave antes del impacto.

En funcién a la ubicacién, a las caracteristicas del impacto y a la zona donde se
genero el accidente, se desarrollo el siguiente analisis de la trayectoria que ejecuto

el piloto alumno de la aeronave segundos antes del suceso.

Durante los ultimos minutos de vuelo que realizé la aeronave desde SVCS hacia
SVHG, el alumno piloto sobrevolé dentro de un valle cuyas montafias se unen y
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forman una especie de pared (véase imagen 3 y 4); y que por sus caracteristicas
geograficas, se encontraba nublado de estratos; esto conllevd a que el piloto,
durante el vuelo por el callejon, interrumpiera su trayectoria obligandolo a
devolverse para tratar de buscar una salida que le permitiera llegar al destino p

el cual se habia propuesto en el plan de vuelo.

Probablemente cuando el piloto realiz6 el viraje hacia la izquierda, se pereato ‘que
estaba cerca de la ladera adyacente a la hacienda El Oso, obligando a que redujera

el radio del viraje incrementando el angulo de banqueo y forzando el izquierdo
para evitar el choque contra la montafia. Tal situacion conllevé mbio de
actitud nariz abajo que provoco el impacto contra la pendie te de la

mencionada hacienda.

mpactorYV105E

Pared.de |lamontana

I
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Imagen 4 Condiciones meteoroldgicas caracteristicas de la zona en donde ocurrid el accidente y la trayectoria que realizo la
aeronave YV105E (flecha amarilla).

2.1.2 Analisis de los registros de las horas voladas y'de las hojas de evaluacion de
vuelo.

Para la fecha del accidente el alumno pilotoise.encontraba realizando la sesion 14
de entrenamiento; cuyo contenido que se espeeifica en el Manual de Instruccién en
el punto 1.21.20.2, fase de maniobras, refiere a la ejecucion de un pre vuelo, una
navegacion en el area de practica, tipos de perdidas, S’s sobre carreteras, Ocho a
través y a lo largo de carreteras, virajes sobre un punto, patrones rectangulares,
situaciones y aterrizajes de emergencias, repaso de instrumentos basicos (minimo
quince minutos), regresosal ‘aeropuerto, entrada al trafico y el mantenimiento de
radiales hacia la estacion:

Acorde a lo que ‘establece el Manual de Instruccion del CIA en el punto 1.21.20.3
relativo a Navegacion, el objetivo general es alcanzar las habilidades y destrezas
basicas Reeesariasten el alumno para la ejecucion segura de vuelos de travesia de
acuerdo a,los™equisitos para la obtencion de la licencia de Piloto Privado de
aviones; y ‘en su sesion numero 16 es donde se especificaban las actividades
relativas para ejecutar una navegacion entre al menos dos aerédromos diferentes al
de"partida bajo la supervision del instructor.

Por-l6 antes mencionado se constatd que hubo un incumplimiento en lo establecido
en elhManual de Instruccion por haber realizado un plan de vuelo para efectuar una
navegacion VFR sin la presencia de un instructor que lo supervisara y sin culminar
las sesiones correspondientes para realizar el adiestramiento de navegacion la cual
era la indicada para cumplir con el mencionado plan de vuelo que se llevo a cabo
para el momento del accidente.
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3.1

3.2

CONCLUSIONES.
HECHOS DEFINIDOS.
La aeronave se encontraba aeronavegable y tenia su certificado vigente.

El piloto alumno contaba con la licencia correspondiente y el certificado de,aptitud
psicofisica vigente para el momento del accidente.

La ubicacion de la aeronave con respecto a la trayectoria que debié realizar el
alumno piloto para cumplir con el plan de vuelo, dio evidengiagdeyuna posible
desorientacion espacial que conllevé al impacto contra la montaia.

Hubo un incumplimiento en las fases de entrenamiento que especifica el Manual de
Instruccion del CIA, por permitir la realizacibn de una navegacion VFR en una
sesion que no correspondia realizarla, constatandaese que, el @lumno piloto no se
encontraba apto para cumplir con el plan de vuelosdesde,SVCS-SVHG.

CAUSAS.
3.2.1. Factor causal.

La DGPIAAE considera el Factor Humano como causal de este accidente debido
a una desorientacion espacial‘durante la ejecucion de un vuelo de entrenamiento
desde SVCS hacia SVHG lo,que gener6 una desviacion de la ruta propuesta.

3.2.2. Factor contribuyente.

La DGPIAAE determina el factor humano y factor fisico como contribuyente de
este accidente; 'debido a la falta de demostracién de la ruta durante los procesos de
instruceion,, provocando un posible desconocimiento de la trayectoria que debid
seguir el alumno durante el vuelo; esto aunado a las condiciones meteoroldgicas
caracteristicos de la zona que coadyuvaron a la desorientacion del alumno piloto y
al pesterior accidente.

4. RECOMENDACIONES.

La Direccién General para la Prevencion e Investigacion de Accidente Aéreos hace
del conocimiento del lector que las recomendaciones que se ofrecen a continuacion,
revisten un caracter estrictamente técnico y administrativo.
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Al Centro de Instruccion Aeronautico PAC, C.A.

010/2012CIA1 Tomar las medidas que sean necesarias para garantizar la
preparacion adecuada de los alumnos pilotos antes de comenzar a volar solos;
especialmente aquellas que aseguren la correcta aplicacion de procedimientos por.
parte de instructores de vuelo, asi como el adoctrinamiento basico de éstds en
atencion a las disposiciones del Centro de Instruccion PAC, de tal manera.de
contribuir con una evaluacion mas precisa de los alumnos pilotos.

010/2012CIA2 Analizar y mejorar en los casos que sean aplicables; las politicas y
procedimientos del referido Centro de Instruccion, con la finalidadydesestandarizar
los procesos, criterios y otros elementos que emplean los instructores de vuelo para
llevar a cabo la capacitacion de los alumnos pilotos antes de-velansolos.

Al Instituto Nacional de Aeronautica Civil.

010/2012AA1 Realizar una evaluacion mas detallada sebre los procedimientos que
emplean los CIA en la formacion de los alamnos pilotos, especificamente en
aguellos que garanticen la correcta preparacionde’dichos alumnos antes de su
primer vuelo solo.

010/2012AA2 Hacer especial énfasis enylasy mejoras relativas a los criterios
empleados por los instructores ayla hera del chequeo de los alumnos pilotos,
considerando los resultados de las evaluaciones previas efectuadas a los mismos.

Para lograr el objetivo final de Tasinvestigacion de accidentes, haciendo una efectiva
labor de prevencion, \sewrequiere el compromiso del destinatario de las
recomendaciones defSeguridad, a los fines de suministrar a esta Direccion General
para la Prevenciome Investigacion de Accidentes de Aéreos, la informacion relativa
a las medidas,_correctivas que fueron adoptadas para solventar las deficiencias
detectadas.
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