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ACLARATORIA

El presente informe final es un documento técnico que refleja las conclusiones de la
DIRECCION GENERAL PARA LA PREVENCION E INVESTIGACION DE ACCIDENTES
AEREOS DEL MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA TRANSPORTE ACUATICO Y
AEREO, con relacion a las circunstancias en que se produjo el suceso, objeto de la presente
investigacién, con sus causas y sus consecuencias.

El Anexo 13, derivado del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional (Chicago/44), ratificado
por la Ley aprobatoria del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, publicado en Gaceta
Oficial de la Republica de Venezuela N° 1976 de fecha 22 de febrero de 1977, indica en el
Capitulo 3, Generalidades, 3.1 Objetivo de la Investigacion, “El Gnico objetivo de la
investigacion de accidentes o incidentes serd la prevencion de futuros accidentes e incidentes.
El propdsito de esta actividad no es determinar la culpa o la responsabilidad.”

De acuerdo con lo establecido en el art. 97 de la Ley de Aeronautica Civil, publicada en
Gaceta Oficial N° 39.140 de fecha 17 de marzo de 2009, el objeto de la investigacion de los
accidentes e incidentes de aviacion es determinar las causas y factores que contribuyeron al
suceso, para implementar las acciones correctivas que impidan su repeticién; sin perjuicio de
las responsabilidades civiles, penales y administrativas a que hubiere lugar, establecidas de
conformidad con el ordenamiento juridico.

Este informe consta de cuatro partes:

INFORMACION SOBRE LOS HECHOS.
ANALISIS.

CONCLUSIONES.
RECOMENDACIONES.
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ABREVIATURAS

Servicio de Informacion Aeronautica

Oficina de Notificacion de los Servicios de Transito Aéreo
Control de Transito Aéreo

Servicios de Transito Aéreo

Centro de Gravedad

Grados Centigrados, Fahrenheit, Magnético y Verdadero

Direccion General para la Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos

Nivel de vuelo

Pies (medida de altitud)

Galones (medida de capacidad)

Hora Legal de Venezuela

Caballos de Fuerza (medida de potencia)

Horas, tiempo de vuelo de piloto o producto aeronautico
Pulgadas (medida)

Instituto Nacional de Aeronautica Civil

Combustible utilizado en motores a turbina

Kilogramo (medida de peso)

Nudos (medida de velocidad)

Libras (medida de peso)

Litros (medida de capacidad)

Metros (medida de distancia)

Minutos (medida de tiempo)

Millas nauticas (Medida de distancia)

Organizacion de Mantenimiento Aeronautico Certificada
Indicacion de medida de presion - sobre el nivel medio del mar
Libreta de Referencia Rapida

Cuartos de galén (medida de capacidad)

Revoluciones por minuto

Control de Area Terminal

Tiempo desde nuevo

Tiempo desde reacondicionamiento

Tiempo Total

Tiempo Universal Coordinado

Reglas de vuelo visual

Condiciones meteorologicas visuales
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SINOPSIS

La Direccién General para la Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos del
Ministerio del Poder Popular para Transporte Acuatico y Aéreo, presenta el Informe
Final correspondiente a la investigacion realizada con ocasion del accidente de la
aeronave marca PIPER, modelo PA-31-350, matricula YV1394, de la empresa
aérea AIR TRANSPORT IGLESIAS, S.A., ocurrido en la hacienda Buena Vista,
Zaraza, estado Guarico, el dia 16/06/11.

El accidente fue informado por el Centro Coordinador de Rescate del Aeropuerto de
Maiquetia, a la DGPIAAE como organismo encargado de la investigacion, de
acuerdo a lo dispuesto en los articulos 96 y 99 de la ley de Aeronautica Civil de la
Republica Bolivariana de Venezuela, y la Direccion General a su vez produjo la
notificacion del mismo a través del formulario JIAA/NAI N° 032/2011.

Nota. A los efectos del presente informe, se utilizara de preferencia la indicacion
horaria en tiempo universal coordinado UTC (Z), todas las alturas seran expresadas
en referencia al nivel medio del mar (MSL) y todos los rumbos en referencia al norte
magneético, a menos que expresamente se indique otra cosa.

El dia 16 de junio de 2011, la aeronave anteriormente identificada, realizaba un
vuelo de transporte de valores, desde la Base Escuela “Mariscal Sucre” (SVBS), en
Maracay, con destino al aeropuerto “General Manuel Carlos Piar” (SVPR) de Puerto
Ordaz, estado Bolivar.

Durante la fase de ruta, aproximadamente a unos 20 Km de la poblacion de Zaraza,
el piloto al mando declaré emergencia por humo en la cabina, realizando un
descenso y aterrizaje de emergencia en los terrenos de un hato.

Los ocupantes resultaron ilesos y la aeronave calcinada casi en su totalidad.

)
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 RESENA DEL VUELO

1.1 El accidente

Se produjo durante la fase de ruta, transcurrida una (1) hora y diez (10) minutos de
vuelo aproximadamente, luego que el piloto al mando declarara la emergencia por
humo a bordo e iniciara un descenso de emergencia, ubicando un terreno bastante
adecuado para efectuar un aterrizaje de emergencia. Durante El descenso, se

produjo fuego en la cabina.

Una vez detenida la aeronave, el piloto al mando y su acompafante abandonaron la
aeronave en medio de las llamas que ya consumian la cabina de mando. Al lugar se
presentaron miembros del Servicio Bolivariano de Inteligencia Nacional (SEBIN),
dada la naturaleza de la carga transportada. La aeronave y su contenido resultaron
consumidos por las llamas.

idinisterio del Pode

F Beneibar

i Transporte Acuatico ¥ Aéreo

1.2
TRIPULACION | PASAJEROS
0 0
0 0
0 0
1 1
R‘K Expediente 032/2011 DGPIAAE @\gj}% Pag.




Gobierno Bohvanano
de Venezuela

} Tfm'tspor‘te Acudtico y Aéreo

1.3 DANOS A LA AERONAVE

Se observa en las graficas, la destruccién de la aeronave, producto del fuego.
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1.4 OTROS DANOS

Se produjeron dafios en la vegetacion circundante, como consecuencia del fuego.

1.5 INFORMACION SOBRE EL PERSONAL

1.5.1 Piloto al mando

Sexo: masculino

Nacionalidad: venezolana

Edad: 76 anos

Tipo de Licencia: Piloto Comercial — Avion, Instructor de vuelo - avion
Fecha de Expedicion: 04/02/05

Fecha de Vencimiento: 30/01/13

Restricciones Médicas: Uso de lentes correctores

Habilitaciones: Vuelo Instrumental, Monomotores terrestres, Multimotores terrestres

1.6 INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

1.6.1 Aeronave

Marca: Piper

Modelo: PA-31-350

Serial: 31-7405135

Matricula: YV1394

Afio de Fabricacion: 1974

Certificado Tipo: A20SO

Peso Maximo de Despegue: 7.000 Lbs.

Capacidad de asientos: 2 (transporte de carga)

Propietario u Operador: Air Transport Iglesias, S.A.

NOTA: Esta aeronave es empleada para transporte de valores.

1.6.2 Certificado de matricula

Numero: 3296
Fecha de Expediciéon: 15/07/2009

1.6.3 Certificado de aeronavegabilidad
Numero: 05464
Fecha de Expedicion: 09/10/09

Fecha de Vencimiento: 09/10/11
Categoria: Normal
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1.6.4 Registro de mantenimiento

Horas totales de la aeronave (casco) (TSN): 3.178,7 al 15/12/12
Ultima Inspeccion de mantenimiento: 02/08/12

1.6.5 Masa y centrado

Peso vacio: 4.778 Lbs.

Peso maximo de despegue: 6.200 Lbs.

Capacidad de combustible: 192 Gls.

La aeronave se encontraba dentro de los limites establecidos por el fabricante.

1.6.6 Tipo de combustible utilizado

AV-GAS 100/130.

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA:

Esta informacidn no fue considerada en la investigacion.

1.8 AYUDAS A LA NAVEGACION:

No fue necesaria esta informacion.

1.9 COMUNICACIONES
Se realizaron sin problemas, hasta el reporte sobre Valle de La Pascua.

Posteriormente, se lograron con la ayuda de la aeronave YV2047, que realizd la
retransmision al Control de Maiquetia, durante el descenso de emergencia.

1.10 INFORMACION SOBRE EL AERODROMO

El accidente se produjo durante la fase de crucero, aproximadamente a 20 Km de la
poblacion de Zaraza, estado Guarico.

1.10.2 Area Geografica

Region central del pais.

N
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1.11 REGISTRADORES DE VUELO

La aeronave no estaba equipada con un registrador de datos de vuelo o con un
registrador de voz del puesto de pilotaje. La reglamentacion pertinente no exigia
transportar uno u otro de los registradores.

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL IMPACTO

Luego del corto recorrido sobre el terreno irregular, la aeronave se detuvo luego del
apagado de los motores y por propio efecto del terreno. Durante este recorrido, se
acrecento el nivel de las llamas en el area de la cabina de mando, continuando
posteriormente hacia la carga y el resto de la aeronave.

Se puede apreciar en la imagen, los restos de la cabina de mando totalmente calcinados.

1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

No se presentaron lesiones personales como consecuencia del incidente.

Ny
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INCENDIO

Se inici6 durante el descenso de emergencia, luego que sus ocupantes notaran
derrame de liquido hidraulico en el piso de la cabina de mando. Una vez que
aterrizaron y se detuvo la aeronave, el fuego la consumid casi en su totalidad.

SUPERVIVENCIA

Los ocupantes de la aeronave, salieron por sus propios medios.

ENSAYOS E INVESTIGACIONES

Dadas las circunstancias del accidente, no fue posible recuperar alguna evidencia
que pudiera indicar el origen de las llamas. Sin embargo, una vez conocido el
testimonio del piloto al mando, se procedio a realizar una investigacion documental
sobre un historial de fallas con presencia de humo en la cabina, que habia
presentado |la aeronave, al menos en tres oportunidades, desde agosto de 2010.

Se pudo conocer que en esa oportunidad (10 meses antes), se presentd un
problema con el equipo de radar meteorolégico (pantalla) con humo en cabina, que
ameritd su remocion y reparacion.

Posteriormente, tres meses antes del accidente, el equipo fue removido por
apagado y presencia de humo. El cableado present6 sulfatacién, al igual que los
conectores respectivos. Una vez reemplazados el cableado, los conectores del
Transmisor de Radar y de la pantalla y la reparacion de éstos Gltimos, se procedid a
su re-instalacion.

Unos dias antes del accidente, se presentd nuevamente la falla del componente
(apagado de la pantalla) y la presencia de humo en cabina.

INFORMACION ORGANICA Y DE DIRECCION

Se trata de un explotador autorizado al transporte de valores, cuya base de
operaciones es el aeropuerto Internacional “Simén Bolivar’ de Maiquetia, estado
Vargas. La sede de la empresa se encuentra en la Av. Norte, Filas de Mariche, Urb.
Karimao Country.

Luego del accidente, en acuerdo al reporte del piloto al mando, la llegada de los
Bomberos Municipales, se produjo dos (2) horas después de la ocurrencia.

‘Expediente 032/2011 DGPIAAE it Pag.”7
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1.18 INFORMACION ADICIONAL

El piloto al mando declar6 que, inicialmente, el humo era de color blanco, con fuerte
olor a cable quemado y que posteriormente, luego de percatarse que habia un
derrame de liquido hidraulico, el humo se volvié negro y el acompanante pudo
percibir en sus piernas, el calor del liquido hidraulico que se derramaba.

» GEAR ACTUATING CYLINDER, RIGHT
GEAR ACTUATING CYLINDER, LEFT
DOOR ACTUATING GYLINDER, RIGHT
DOOR ACTUATING CYLINDER, LEFT
EMERGEMCY HAMD PUME

. FILTER, RIGHT PUMP

« FILTER, LEFT PuMe

HYDRAULIC PLMP, RIGHT

. HYDRAULIC PUME, LEFT

10, POWER PACK ASSEMBLY

11. FILLER ASSEMELY

Posicion relativa del reservorio de liquido hidraulico con bomba eléctrica.

senpesEpr

1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES

Se realizaron inspecciones visuales y revisién documental del historial de fallas
recurrentes de la aeronave.
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Se investigd la existencia de casos similares, encontrando que en fecha
12/03/2003, se produjo un accidente similar con el mismo tipo de aeronave, en esta
ocasion de uso privado, matricula LV-MML, en la provincia de Mendoza, Argentina,
codificado como CE N° 2.363.709 (FAA).

2. ANALISIS
21 ANALISIS DEL SUCESO

Con base en las evidencias y testimonios recabados, en las pruebas y
verificaciones efectuadas y en las determinaciones llevadas a cabo, es posible
establecer lo siguiente:

De lo investigado, no pudo establecerse cual sistema alimentado eléctricamente
presento la falla, pero es muy probable que la fuente de calor quemara los cables
en vuelo y que una vez en tierra se transformé en fuego que destruyd casi
completamente a la aeronave, fuera de origen eléctrico.

Dado que esa aeronave tiene un reservorio de liquido hidraulico en la cabina de
mando, con bomba eléctrica incorporada, es posible que se haya producido una
sobrecarga también en el cableado de este componente, debido al origen eléctrico
de la falla inicial. Es posible que esta sobrecarga y la presencia de las mangueras
de distribucion del liquido hidraulico, con el fuego inicial del sistema de cableado
general, provocaran su derrame y posterior incendio.

La intensidad del fuego que consumid la casi totalidad de la aeronave fue de tal
magnitud, que hizo imposible poder recuperar evidencias sobre el origen del fuego
eléctrico.

3. CONCLUSIONES

3.1 HECHOS DEFINIDOS

El piloto al mando contaba con la licencia y sus habilitaciones correspondientes, asi
como el certificado de aptitud psico-fisica vigentes para el momento del accidente,
por lo que se considera que estaba calificado para el vuelo, en acuerdo a las
regulaciones vigentes.

Los registros de mantenimiento indicaron que la aeronave estaba mantenida en
acuerdo al programa prescrito por el fabricante, por lo gue se considera que reunia
las condiciones de aeronavegabilidad requeridas para su operacion.

Hubo evidencias de falla 0 mal funcionamiento del sistema de indicacion de radar,
en al menos tres ocasiones diferentes, la Gltima en un vuelo dias antes al accidente. .
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No hubo factores relacionados con el control de transito aéreo vinculados a la
ocurrencia de este accidente.

Durante el vuelo, se produjo una situaciéon incontrolable de humo en la cabina, que
indujo al piloto al mando a realizar un aterrizaje de emergencia en un terreno no
preparado, sin consecuencias aparentes para la aeronave.

Luego del aterrizaje, se desatd un incendio que destruyo la aeronave, casi en su
totalidad.

CAUSA

Con base en las evidencias y testimonios recabados, en las pruebas vy
verificaciones efectuadas y en las determinaciones llevadas a cabo, es posible
establecer lo siguiente:

Durante un vuelo de transporte de valores, en la fase de crucero, se presentd una
emergencia de humo en cabina de mando, que al no poder ser controlada, derivd
en un aterrizaje de emergencia por precaucion en un campo no preparado, el cual
resultd sin danos aparentes a la aeronave, desencadenandose posteriormente un
incendio y la destruccion casi total de la misma, debido, muy probablemente, a una
falla eléctrica que originé el incendio.

Todo lo anterior permite afirmar que el Factor Material es el causal en este
accidente.

RECOMENDACIONES

La DGPIAAE hace del conocimiento del lector que las recomendaciones de
seguridad que se ofrecen a continuacion, revisten un caracter estrictamente técnico
y administrativo.

A la Gerencia de Mantenimiento del explotador de la aeronave:

032/2011GME1 .- Implementar una supervision mas efectiva de los mantenimientos
realizados por subcontratacion, a los fines de evitar que se produzcan fallas
recurrentes en los sistemas de sus aeronaves, minimizando asi el riesgo de
situaciones similares a la de este accidente.
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A la Gerencia de Mantenimiento del explotador de la aeronave:

032/2011AA1.- Considerar la posibilidad de coordinar con las diversas OMAs la
conveniencia de hacer inspecciones a los cableados de aeronaves que tengan mas
de 20 anos en operacion, para verificar el estado general de los mismos, asi como
la flexibilidad e integridad del material aislante, durante las inspecciones anuales, o
bien al momento de actualizar o revisar los equipos de avidnica.

Para lograr el objetivo final de la investigacion de accidentes, haciendo una efectiva
labor de prevencion, se requiere el compromiso del destinatario de las
recomendaciones de seguridad, a los fines de suministrar a esta DGPIAAE, la

informacion relativa a las medidas correctivas que fueron adoptadas para solventar
las deficiencias detectadas.

09/12/13
POR LA DGPIAAE:
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