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ACLARATORIA

El presente informe interino es un documento técnico que refleja las conclusiones de la
DIRECCION GENERAL PARA LA PREVENCION E INVESTIGACION DE ACCIDENTES
AEREOS DEL MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA TRANSPORTE ACUATICO
Y AEREO, con relacion a las circunstancias en que se produjo el suceso, objeto de la
presente investigacion.

De conformidad con lo sefialado en el Anexo 13 al CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL
INTERNACIONAL (Chicago/44), ratificado por la Ley Aprobatoria del Protocolo Relativo al
Texto Auténtico Trilingtie del Convenio Sobre Aviacién Civil Internacional, publicado en
Gaceta Oficial de la Republica de Venezuela N° 1976 de fecha 22 de febrero de 1977,
esta investigacion técnica tiene un caracter estrictamente administrativo, sin que sus
conclusiones generen presuncién de culpas sobre los hechos investigados.

El capitulo 5 del mismo anexo, aparte 5.4.1, se establece lo siguiente: Recomendacion -
Todo procedimiento judicial o administrativo para determinar la culpa o responsabilidad
deberia ser independiente de toda investigacion que se realice en virtud de las
disposiciones del presente anexo.

La conduccion de la investigacion ha sido efectuada Unicamente con el objetivo
fundamental de prevenir sucesos similares, de modo que no se ha recurrido
necesariamente en todos los casos a procedimientos de prueba de tipo judicial.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan los de cualquier otra, de
indole administrativa o judicial, que en relacion con las consecuencias del suceso, pudiera
ser incoada con arreglo al ordenamiento legal.

El informe consta de cuatro partes:

INFORMACION SOBRE LOS HECHOS.
ANALISIS.

CONCLUSIONES.
RECOMENDACIONES.

A
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Servicio de Informacion Aeronautica

Oficina de Notificacion de los Servicios de Transito Aéreo
Control de Transito Aéreo

Servicios de Transito Aéreo

Grados Centigrados, Fahrenheit, Magnético y Verdadero
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Instituto Nacional de Aeronautica Civil
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Combustible utilizado en motores a turbina
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Libras (medida de peso)
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Minutos (medida de tiempo)

Millas nauticas (Medida de distancia)

Organizacion de Mantenimiento Aeronautico Certificada
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Condiciones meteorolégicas visuales
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SINOPSIS

La Direccion General para la Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos del
Ministerio del Poder Popular para Transporte Acuatico y Aéreo, presenta el Informe
Final correspondiente a la investigacion realizada en ocasion del accidente ocurrido
a la aeronave marca: Bell, modelo: 412SP, matricula: YVO126, de uso oficial,
perteneciente a la empresa eléctrica EDELCA, ocurrido a 6,7 MN del campamento
de Macagua, Edo Bolivar.

El accidente fue informado por el Centro Coordinador de Rescate del Aeropuerto de
Maiquetia, a la Direccion General para la Prevencién e Investigacion de Accidentes
Aéreos como organismo encargado de la investigacion, de acuerdo a lo dispuesto
en el articulo 99 de la ley de Aeronautica Civil vigente de la Republica Bolivariana
de Venezuela, y la Direccién a su vez produjo la notificacion del mismo a través del
formulario JIAAC/NAI N° 053/2011.

Nota. A los efectos del presente informe, se utilizara de preferencia la indicaciéon
horaria en tiempo universal coordinado UTC (Z), en formato de 24 horas, todas las
alturas seran en referencia al nivel medio del mar (MSL) y todos los rumbos en
referencia al norte magnético, a menos que expresamente se indique otra cosa.

El 15 de octubre de 2011, siendo aproximadamente las 17:15, el piloto al mando de
la aeronave marca: Bell Helicopter, modelo: 412SP, matricula: YVO126, procedié a
efectuar despegue desde el aer6dromo la Paragua (SVSG), hacia el aer6dromo de
Macagua (SVMU), Edo. Bolivar.

A 6,7 MN del campamento de Macagua, el piloto al mando perdi6 el control de la

aeronave precipitandose a tierra resultando dos de sus ocupantes con lesiones
graves, cinco con lesiones leves y la aeronave totalmente destruida.
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INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

RESENA DEL VUELO
1.1.1 El suceso.

El piloto al mando de la aeronave marca Bell Helicopter, modelo 412SP, matricula
YV0O126, propiedad de la empresa EDELCA, despeg6 a las 17:15 del aer6dromo La
Paragua (SVSG) con 6 personas a bordo hacia el campamento de Macagua
ubicado en el aerédromo de Macagua (SVMU) con un tiempo estimado de arribo:
18:30. Las Condiciones meteoroldgicas eran favorables durante el desarrollo del
vuelo.

A las 18:55 la aeronave fue declarada en Detresfa ya que no arrib6 a la hora
estimada al campamento de Macagua ubicado en el aeropuerto de Macagua
(SVMU).

A las 18:59 el piloto al mando notificé al jefe de operaciones de Corpoelec que la
aeronave se siniestro a 6,7 MN del campamento de Macagua resultando dos de sus
ocupantes con lesiones graves, cinco con lesiones leves y la aeronave totalmente
destruida.

LESIONES A PERSONAS

LESIONES TRIPULACION PASAJEROS OTROS
MORTALES 0 0 0
GRAVES 1 1 0
LEVES 0 5 n/a
NINGUNA 0 0 n/a

DANOS A LA AERONAVE

La aeronave resulté con dafios graves, incluyendo desprendimiento del Botalon de
cola (Tail Boom), fracturas de las palas del rotor principal y del rotor de cola,
destruccion total de la cabina de mando y la de pasajeros (ver fig. 1y 2).
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Figura2. Dafios en el botal6n de cola y elevadores

Expediente 053/2011 DGPIAAE

10

Pag.



Gobiemo Bolivariano Ministerio del Poder Popular
de Venezuela ParaTransporte Acuatico y Aéreo

1.4 OTROS DANOS

No se registré dafios adicionales como consecuencia del accidente.

1.5 INFORMACION SOBRE EL PERSONAL

1.5.1 Piloto al mando

Sexo: Masculino

Nacionalidad: Venezolano

Edad: 44 afos

Tipo de Licencia: Piloto de Transporte de Linea Aérea-Helicéptero

Fecha de Expedicion: 13/07/03

Fecha de Vencimiento: 30/07/12

Antecedentes Médicos: Ninguno

Habilitaciones: Bell- B 206, B 407, B 412, Agusta A 109 y Eurocopter AS-350

1.6 INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

1.6.1 Aeronave

Marca: Bell Helicopter

Modelo: Bell 412 SP

Serial: 33137

Matricula: YVO126

Afo de Fabricacion: 1987

Certificado Tipo: H4SW

Peso Maximo de Despegue: 11.900 Libras / 5400 Kg

Asientos (capacidad): 11

Horas totales de la Aeronave: 7867,1

Ultima inspeccién de Mantenimiento: Fases B (100 hrs) y C (300 hrs).

1.6.2 Certificado de Matricula

NuUmero: 3164
Fecha de 06/04/09

1.6.3 Certificado de Aeronavegabilidad
Numero: 06099
Fecha de Expedicion: 21/10/10

Fecha de Vencimiento: 21/10/12
Categoria: Transporte
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1.6.4 Registros de mantenimiento

Horas totales de la aeronave (casco) (TT): 7867,1
Ultima Inspeccion de mantenimiento: Fases B (100 hrs) y C (300 hrs)
Horas desde la dltima inspeccién de mantenimiento: 21,7

1.6.5 Motores:

Motor 1 Motor 2

Marca: Pratt and Whitney Canada

Modelo PT6T-3B

Numero de Serial CP-PSTBO212 CP-PSTBO213
Potencia 2000 SHP

Horas Totales 1022,9

Ultima inspeccién de

Mantenimiento Fases B (100 hrs) y C (300 hrs)

Horas desde la tultima
inspeccion de 17,3 hrs
Mantenimiento

1.6.6 Rotor Principal

Marca: Bell Helicopter

Modelo: 412-010-100-193FM

Numero de Serial: HDG-001

Horas totales (TSN): 6081,4

Ultima inspeccién de Mantenimiento: Fases B (100 hrs) y C (300 hrs)

1.6.7 Palas del Rotor Principal

Pala 1 Pala 2 Pala 3 Pala 4
Marca Bell Helicopter
Modelo 412-015-300-109
Numero de A-691 A-735 A-488 A-540
Serial

Horas totales 6081,4

Ultima Fases B (100 hrs) y C (300 hrs)
inspeccién de
Mantenimiento

Expediente 053/2011 DGPIAAE 10

Pag. 5




24 Gobiemo Bolivariano Ministerio del Poder Popular
de Venezuela ParaTransporte Acuatico y Aéreo

1.6.8 Pesoy balance

Peso vacio: 7541 Ibs

Peso maximo de despegue: 11.900 Libras / 5400 Kg

Capacidad de combustible: 330,3 gls /1250,3 Its

Cantidad de combustible al momento del evento: 225,8 galones /855 lts.

1.6.8 Tipo de combustible utilizado

JET A-1

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA:

De acuerdo con la informacién obtenida en la estacion meteorolégica de Puerto
Ordaz, el METAR para la fecha 15 de octubre del 2011 es el siguiente:

Hora: 18:00

Visibilidad: Mayor a 10 Km

Vientos: en calma

Visibilidad ilimitada (mayor a 10 Km).
Nubosidad: Parcial a nublado (BKN020)
Temperatura de 28°C

Punto de rocio de 24°C

Presion atmosférica de 1009 Hpa

.‘&1.‘
d - ’

tL Ly

Imagen 1 Imagen del Satélite Meteorolégico Geoestacionario GOES 13de fecha 15 de octubre del 2011.

1.8 AYUDAS A LA NAVEGACION:

Esta informacion no es relevante para la investigacion.
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1.9 COMUNICACIONES

En cuanto a las comunicaciones, éstas se desarrollaron normalmente. La tripulacion
mantuvo contacto con el Servicio de Navegacion Aérea de Puerto Ordaz. Luego se
comunico con la torre de control del aeropuerto de Macagua, bajo la frecuencia
127.2 notificando campo a la vista.

1.10 INFORMACION SOBRE EL LUGAR DEL SUCESO:

La aeronave presento fallas aproximadamente a una altura de 300 pies sobre el
terreno precipitandose luego en una zona boscosa cerca del sector “Las Culatas de
Santa Rosa”, estado Bolivar, ubicada a 6,1 millas nauticas del aeropuerto de
Macagua.

1.10.1 Area Geogréafica
Region centro-norte de Venezuela.

1.11 REGISTRADORES DE VUELO

La aeronave no estaba equipada con un registrador de datos de vuelo o con un
registrador de voz del puesto de pilotaje. La reglamentacion pertinente no exigia
transportar uno u otro de los registradores.

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL IMPACTO

La aeronave, producto de la dinamica de impacto, tuvo dafios mayores en gran
parte del fuselaje, quedando totalmente destruida. Los restos quedaron esparcidos
a unos 15 metros alrededor del punto de impacto.

CABINA DE MANDO: EIl control del ciclico del lado del copiloto se encontro
fracturado en el punto de pivote. La base estructural del asiento del copiloto se
encontré partido y fuera del punto de empotraje al piso. El panel superior quedo
totalmente desprendido. El panel frontal de instrumentos se encontré desplazado
hacia la derecha. (ver figuras 3 al 5). Los detalles generales de los dafios en la
cabina de mando estan enmarcados con circulo en la figura 3. En la figura 4, la
parte A indica el panel frontal de instrumentos desplazado hacia la derecha, la
parte B indica la fractura del control ciclico del lado izquierdo (también sefalada en
la figura 5) y en la parte C detalla la condicion el asiento del lado izquierdo.
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Figura 3 Figura 4

Detalles de los dafios en la cabina de mando.

& LR d . ( i ’ ‘

Figura 5. Detalle de la fractura del control del ciclico izquierdo.

FUSELAJE: Toda la seccién delantera del fuselaje incluyendo el compartimiento
de la bateria, los plexiglass, tanto delantero como los inferiores, quedaron
completamente destruidos (ver figura 6). La puerta de acceso a la cabina de
mando del lado izquierdo quedé completa y ubicada a 1 metro de la aeronave (ver
figura 7). La puerta de acceso a la cabina de pasajeros del lado izquierdo quedd
golpeada y fuera de su lugar. La puerta del lado derecho evidencio fuertes golpes
en la parte superior (ver figuras 8 y 9). La seccion trasera izquierda del fuselaje
presentd fuertes golpes y abolladuras en la parte inferior (ver figura 9). El botalén
de cola (Tail Boom), debido al impacto, se desprendié de su empotraje al fuselaje
trasero quedando con fuertes golpes y abolladura. También se presentaron cortes
por cizalladura en las laminas de recubrimiento tal como esta indicado en la figura
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11. (Ver figuras 10 y 11). El acople del eje de transmision del rotor de cola se

encontrd sin deformacion a pesar del desprendimiento del botalén de cola (Ver
figuras 12, 13y 14)

Figura 6 y 7 Detalles de la seccion delantera del fuselaje y puerta de acceso a la cabina de
mando del lado izquierdo.

=
' I
@

e 000

Figuras 10 y 11. Detalles de los dafios del botalon de cola.
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Figuras 12,13 y 14. Detalles del desprendimiento del botalon de cola y el acople del eje de
transmision del rotor de cola.

ROTOR PRINCIPAL Y ROTOR DE COLA: Las palas del rotor principal resultaron con rupturas y
separacion de los materiales que la componen (Ver figuras 14 y 15)

Figuras 14 y 15 Detalles de los dafios en las palas del rotor principal.

Una seccion del hub del rotor principal resulté con deformacién plastica como
consecuencia de la carga de impacto recibida. Se pudo observar que uno de links
gue va unido al plato azimutal (Swashplate) tenia un corte de 90 grados en toda la
rétula que va al final del link (Ver figuras 16 al 19). En la figura 16 el circulo
representa hub del rotor principal seguida por la figura 17 que muestra la
deformacion plastica y el link fracturado. En las figuras 18 y 19 muestra el corte de
la rétula del link que va unido al plato azimutal.
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Figuras 18 y 19 Detalles del corte de 90 grados o cizalladura de la rétula del link que va
unido al plato azimutal (Swashplate)

Las palas del rotor de cola resultaron con deformaciones y fracturas a lo largo de
de su estructura. Una de las palas present6 un corte de 90 grados (Ver figuras 20
al 23).
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Figuras 20 y 21 Detalles de los dafios una de las palas del rotor de cola

RN

Figuras 22 y 23 Detalles del corte de 90° de la otra pala del rotor de cola.

ELEVADORES: EIl elevador izquierdo (L/H) se deformd por torsion de su
estructura y en la superficie laminar, en la seccion del borde de ataque, se mostré
rupturas y desprendimiento de material. El elevador derecho resulté con golpes en
el extremo de la superficie, quedando sdélo con abolladuras y corrugaciones en el
recubrimiento superior. (Ver figuras 24 y 27)

Figuras 26 y 27 Detalles de los dafios en el elevador derecho
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MOTOR: Las toberas de escape de ambos motores resultaron deformadas y con
abolladuras. La capota de acceso al motor del lado izquierdo se encontré golpeada
y con abolladuras. La capota del lado derecho se encontré en buen estado. Las
lineas de combustible no se encontraron desconectadas, se hallaron en buen
estado. El sistema de transmision, incluyendo el eje principal de transmision del
motor, se encontraba desacoplado. Se constataron restos de hollin en la zona
trasera del eje principal de transmision, cerca de los ductos de entrada de aire que
van hacia el motor (ver figuras 28 al 32)

i e R LS i
Figuras 28 al 32 Detalles de los dafios en ambos motores e indicios de fuego en la seccién trasera
del eje principal de transmision.

INFORMACION MEDICA

Como consecuencia del impacto, el capitan presento lesiones leves en el costado
izquierdo y las rodillas. Dos de los pasajeros resultaron también con lesiones leves.

Expediente 053/2011 DGPIAAE 10 Pag. 13



1.14

1.15

1.16

Gobiemo Bolivariano Ministerio del Poder Popular
de Venezuela ParaTransporte Acuatico y Aéreo

INCENDIO
No se encontraron vestigios de incendio en el lugar del suceso.
SUPERVIVENCIA

El piloto al mando de la aeronave logré salir de la cabina por sus propios medios y
procedio a dar ayuda a los pasajeros; luego el personal de EDELCA vy el personal
de recate y Proteccién Civil se presentaron para ayudar y prestar asistencia a la
evacuacion a los ocupantes del sitio.

ENSAYOS E INVESTIGACIONES

Con apoyo del laboratorio de andlisis de fallas de la Escuela de Metalurgia de la
Universidad Central de Venezuela, se hizo una inspeccidon microscépica con
macrolupa, en el alojamiento del perno de la rétula del link actuador del tubo de
torque del sistema hidraulico derecho del ciclico. No se evidencid en la superficie
interna ninguna huella producida por sobre-esfuerzo con el perno alojado en ella, se
observo una superficie con un desgaste normal y lineas en espiral producidas por el
paso de la rosca cuando se introduce el perno en el alojamiento. Tampoco se
observo dafios por corrosion (Ver figuras 33 al 38).
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Figuras: 33 al 36. Andlisis en el laboratorio de la rétula del link actuador del tubo de torque del
sistema hidraulico derecho del ciclico.

Figuras: 37 y 38. En estas fotos se pudo observar en el microscopio (los puntos sefialados con las
letras A y B) las lineas en forma de espiral, no se evidencié marcas por sobre-esfuerzo en la cara o
superficie interna de la rétula (rod end) del link del tubo de torque del sistema hidraulico derecho del
ciclico.

Este perno cumple la funcién de enlazar la rétula con la valvula piloto de sistema
hidraulico derecho del ciclico, siendo sometida a esfuerzos cortantes muy por
debajo de sus valores de resistencia mecénica (Ver figuras de la 39 a la 43).

Hidraulico
alvula piloto

Figuras: 39 y 40. En estas figuras se muestra el servo hidraulico y el tubo de control derecho del
sistema ciclico que esta conectada a la valvula piloto por el perno de sujecién y su cupilla de
aseguramiento. Esto evita que el perno se salga por vibracion o por operacion del sistema ciclico.
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Cupilla

Figuras de 41 a la 43. En estas figuras se muestra la secuencia de desacople del perno del Rod End o rétula
del link o tubo de control del lado derecho del sistema ciclico, al no existir el pin o cupilla que asegura dicho
perno a la valvula piloto y al tubo de control respectivamente.

1.17

1.18

1.19

INFORMACION ORGANICA Y DE DIRECCION

La aeronave pertenecia a la empresa Electrificacién del Caroni C.A.(EDELCA) Su
base de operaciones se encontraba en el campamento de CORPOELEC de
Macagua y estaba certificada para uso de transporte.

INFORMACION ADICIONAL

El piloto de la aeronave, manifestd durante la entrevista, haber escuchado un
sonido metélico en la seccion inferior del fuselaje, posteriormente a ese sonido la
aeronave, perdio el control y se precipitd a tierra.

TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES
Se efectudé una inspeccién microcopica con macrolupa en el rod end del actuador

del tubo de torque para constatar posibles marcas por sobre-esfuerzo o desgastes
anormales en su superficie.

ANALISIS
2.1 Analisis del suceso
Con base en las evidencias y testimonios recabados, en las pruebas y

verificaciones efectuadas y en las determinaciones llevadas a cabo, es posible
establecer lo siguiente:
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Se determiné mediante inspeccion microscopica con macrolupa, en el alojamiento
del perno de la rétula del link actuador del tubo de torque del sistema hidraulico
derecho del ciclico. No se evidencid en la superficie interna ninguna huella
producida por sobre-esfuerzo con el perno alojado en ella, se observé una
superficie con un desgaste normal y lineas en espiral producidas por el paso de la
rosca cuando se introduce el perno en el alojamiento. Tampoco se observo dafos
por corrosion.

En inspeccidn efectuada de 300 hrs ( Fase “C”) a la aeronave, en el Item “5b” de la
guia de inspeccion elaborada por el Departamento de Mantenimiento de EDELCA,
la descripcién del trabajo es la siguiente: “Inspeccionar los pernos y rodamientos de
las palancas de entrada de la valvulas piloto de los actuadores por desgaste y
juego”. En esta tarea se debe observar todo lo referente a los pernos de sujecion de
los tubos de control a la valvula piloto de los actuadores del sistema hidraulico por
desgaste, lo que consiste en removerlos para chequear su condicion por desgaste.
También se debe verificar los tubos de control y lo que va interconectado a los
mismos tales como: rotula o rod end y bellcranks por juego y corrosion (ver figuras
de la 44 a la 46)
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FiguEalffde 44 a la 45. En estas figuras se muestra esquematicamente el Sistema de Control de Vuelo
Ciclico. Tamblen se muestra el detalle de ublcaC|on deI perno de suiecién del tubo de torgue a la valvula
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Figura de 45. En esta figura se muestra Iltem “5b” de la guia de inspeccion elaborada por el
Departamento de Mantenimiento de EDELCA, donde se aplicé al Actuador de Control del Vuelo
Ciclico.

Por otra parte se observo en las fotografias tomadas de la ubicacion de los restos
de la aeronave y la planimetria efectuada en el lugar del siniestro nos indica que la
aeronave tuvo poco desplazamiento horizontal. Asimismo se visualiz
desconectado el link que une al tubo de control con la valvula piloto del actuador
hidraulico, lado derecho del sistema ciclico. por lo cual posiblemente se desacoplé
liberando la accion de la palanca del ciclico sobre la valvula piloto, causando una
falla en la operacion del sistema que coincide con el reportaje del piloto en la
pérdida del control ciclico.

Estos componentes se encuentran el alojamiento de la caja de trasmision del rotor
principal llamada (Fosa del Diablo), en la seccion inferior del fuselaje.

3. CONCLUSIONES

3.1 Hechos definidos
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La aeronave se encontraba aeronavegable y tenia su certificado de
aeronavegabilidad vigente.

El piloto al mando contaba con la licencia y sus habilitaciones correspondientes, asi
como el certificado de aptitud psicofisica vigente para el momento del accidente, por
lo que se considera que estaba calificado para realizar el vuelo, en acuerdo a las
regulaciones aplicables.

Se pudo evidenciar que la aeronave como consecuencia del impacto presento
dafos en toda su estructura, quedando totalmente destruida.

Se evidencio que el link que conecta la valvula piloto con el tubo de control de
sistema ciclico estaba desconectado sin el perno de conexion.

No se encontr6 huella por sobre-esfuerzo en la cara interna del bearing de la rotula
del link que se encontré desacoplado, por lo que se descarta una ruptura por
esfuerzo cortante en el perno.

En la entrevista al piloto de la aeronave manifestdé haber escuchado un sonido
metalico en la seccion inferior del fuselaje, posteriormente a ese sonido la misma
perdié el control y se precipito a tierra.

3.2 Causas

Esta Direccion General para la Prevencion e Investigacion de Accidentes Aéreos,
una vez analizados los factores primordiales que intervienen en el causal de un
accidente e incidente de aviacibn como son: Factor Humano, Factor Material y
Factor Fisico, y tomando en cuenta las caracteristicas del accidente y las evidencias
recopiladas en el transcurso de la investigacion, considera que Factor causal de
este accidente fue el Factor Material y el Factor contribuyente fue el Factor Humano,
debido a lo siguiente:

» Se evidencio que el link que conecta la valvula piloto con el tubo de control
de sistema ciclico estaba desconectado sin el perno de conexion, por lo
cual se desacoplé en vuelo liberando la accion de la palanca del ciclico
sobre la valvula piloto, lo cual produciria una falla en la operacion del
sistema que coincide con el reportaje del piloto en la pérdida del control
ciclico.

> Falta de supervision en el mantenimiento al culminar la fase de la inspeccion

C “Actuadores del Control de Vuelo Ciclico” lo que contribuy6 al desajuste en
el sistema ciclico de la aeronave.
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4. RECOMENDACIONES

Por todo lo anterior, esta Direccion General para la Prevencidon e Investigacion de
Accidentes Aéreos, presenta las siguientes recomendaciones:

A la autoridad Aerondutica (INAC)

053/2011-AAl Efectuar una auditoria a la OMAC EDELCA, a fin verificar que se
estén ejecutando correctamente los procedimientos de inspeccién, mantenimiento y
control de calidad establecidos por la autoridad aeronautica en la RAV 43.

A la Organizacion de Mantenimiento Aerondutica Certificada (EDELCA)

053/2011- OMAL1 Implementar medidas que aseguren una inspeccion, supervision
y/o verificacibn mas efectiva y de calidad en cuanto a los componentes de este
sistema durante los periodos correspondientes a la aplicacion de los servicios de
mantenimiento/reglaje, que permitan una deteccién y correccion anticipada de
situaciones similares.

Para lograr el objetivo final de la investigacion de accidentes, haciendo una efectiva
labor de prevencion, se requiere el compromiso del destinatario de las
recomendaciones de seguridad, a los fines de suministrar a esta Direccion Para la
Prevencion e Investigacidon de Accidentes Aéreos, la informacion relativa a las
medidas correctivas que fueron adoptadas para solventar las deficiencias
detectadas.

POR LA DGPIAAE
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